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Betreff
Briicke Theodor-Heuss-Stral3e (BW 107): Zustandsbericht und Projektgenehmigung
hier: Notsicherung des Briickenbauwerkes

Projektgenehmigung gem. Ziff. 2.5 der Richtlinien fur die Einleitung und Abwicklung stadti-
scher Bauvorhaben

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen

Beschlussvorschlag

Der Stadtrat nimmt Kenntnis von dem sich verschlechternden baulichen Zustand der Briicke
im Zuge der Theodor-Heuss-Stral3e.

Der Stadtrat erteilt die Projektgenehmigung fur die Notsicherung der Briicke im Zuge der The-
odor-Heuss-Stral3e.




Briuckenkonstruktion

Die Bricke wurde 1964 / 1965 errichtet und kreuzt die Bahnlinie Furth — Bamberg.

Bei dem Bauwerk handelt es sich um eine dreifeldrige Fertigteilbriicke mit Plattenbalken und

Quervorspannung, jedoch ohne Durchlaufwirkung. Die Unterbauten bestehen aus Stahlbeton
und sind flach gegrundet.
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Erhaltungszustand

Augenscheinlich fanden Sanierungsarbeiten an dem Bauwerk statt, da an mehreren Stellen
Betonersatz bzw. Reprofilierungsarbeiten erkennbar sind.

Im Jahr 2005 wurde eine Bauwerkseinstufung (tUber Nachrechnung) durchgefuihrt. Diese kommt
zu dem Ergebnis, dass die Briicke bei schadfreien Bauteilen in die Bruckenklasse 30 eingestuft
werden kann. Die Unterbauten (Pfeiler, Widerlager und Fundamente) sind dabei nahezu ausge-
lastet.

Die Bauwerksprufung vom Februar 2011 erbrachte folgende Ergebnisse:

Die Verkehrssicherheit und die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes sind teilweise erheblich beein-
trachtigt.

Maf3gebend hierbei sind:

- Schaden am Pfeiler Std der Pfeilerreihe Ost (Betonausbruchstelle, Hohlstelle und Riss
mit 3 mm !)

- mehrfach Stellen mit korrodierter Bewehrung am Uberbau

- korrodierte Ankerplatten der Quervorspannung

- hervorstehende Lagerplatten

- hohlklingende Bereiche am Kopfbalken

- korrodierte Befestigungen am Beriihrschutz und teilweise zerfallene Faserzementplatten

- Locher im Fahrbahnbelag

- Uberschreitung des zul. Chloridgehaltes (bis in eine Tiefe von 8 cm!)

- etc.

Weiter ist zu beachten, dass aufgrund der Angaben aus den vorhandenen Bauwerksunterlagen
der verwendete Spannstahl zu den empfindlichen Stahlen gegenuber Spannungskorrosion
gehoren konnte.

Der Fahrbahnbelag weist eine Vielzahl von Ausbesserungs- und Schadstellen auf. Besonders
die ,Vertiefungen“ und ,Loécher” in der Fahrbahndecke geben Anlass zur Vermutung, dass
tausalzhaltiges Wasser (dieses ist verantwortlich fir den hohen Chloridgehalt im Beton) bis auf
die Abdichtung gelangt. Wenn auch diese geschadigt ist, besteht die Gefahr, dass dieses
Wasser in Kontakt mit dem Uberbaubeton kommt und zu einer weiteren Schadigung (z.B.
Rostbildung bei der Bewehrung und den Spanngliedern) fuhrt.

Die ausgepragte Uberschreitung des Chloridgehaltes bis zu einer Tiefe von 8 cm unterstiitzt
diese Annahme.

Ergebnisse aus dem Erhaltungszustand

Wegen des schlechten baulichen Zustandes der Briicke folgte im Jahre 2005 eine Reduzierung
der Briickenklasse auf 16 t.

Aufgrund der weiteren Schadensausbreitung und den Ergebnissen der Bauwerksprifung vom
Februar 2011 wird die Restnutzungsdauer des Bauwerks ohne Durchfihrung baulicher MaR-
nahmen als gering eingeschétzt. Ursache hierfir ist maf3geblich der Schaden am Pfeiler Sud
der Pfeilerreihe Ost.



Pfeilerreihe Ost, Kopfbalken, Betonausbruchstelle, Hohlstelle, korrodierte Eisen, etc.
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Als SofortmalRnahme wird seitens des Bruckenprifingenieurs eine Notsicherung empfohlen,
welche noch in diesem Jahr durchzufihren ist.

Notsicherung

Als Notsicherung konnte eine zuséatzliche Hilfsabstitzung, beidseitig neben den bestehenden
Pfeilern unter dem Jochbalken, angebracht werden. Die Griindung besteht beispielsweise aus

Stahlbeton-Fertigteilblocken, die auf dem tragfahigen und verdichteten Untergrund aufgelagert
wird.

Als Gesamtkosten fir die Notsicherung wurden rd. 100.000,00 € ermittelt.

Bis zum Einbau der Notsicherung soll die Briickenklasse auf 3,5 Tonnen beschrankt werden.
Nach Einbau der Notsicherung kann die Briickenklasse auf 7,5 Tonnen angehoben werden.
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Die Notsicherung ist nur fUr die Dauer bis zu einer Entscheidung Uber die weitere Verfahrens-
weise (=Abbruch und Neuerrichtung der Bricke) mit diesem Briickenbauwerk, jedoch maximal
fur 5 Jahre (wegen Dauerhaftigkeit der temporaren Hilfsabstlitzungen) ausgelegt.

Die Notsicherung kann nur in Sperrzeiten fir den Gleisbetrieb erfolgen. Aus den Erfahrungen
von vorangegangen MalRnahmen (z.B.: Neubau der Cadolzburger Briicke sowie der B8-Briicke)
ist dies Uberwiegend nachts an den Wochenenden.

Als alternative Malinahme zur Notsicherung bietet sich fur eine unmittelbare Gefahrenabwen-
dung nur der Abbruch der Briicke an.

Die Kosten fur den Abbruch belaufen sich auf ca. 100.000,00 €.

Der Verkehrsweg ware somit fir die Dauer bis zu einer Entscheidung tber die weitere Verfah-
rensweise (s.0.) mit diesem Brickenbauwerk dauerhaft unterbrochen.

Die Kosten fir den Abbruch wéren jedoch keine ,verlorenen* sondern ,vorweggenommene*
Kosten, da diese bei einem Neubau der Bricke ebenfalls anfallen wirden.




Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

[] nein [X ja Gesamtkosten 100.000,00 € [l nein [] ja €
Veranschlagung im Haushalt
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wenn nein, Deckungsvorschlag:

Zustimmung der Kam Beteiligte Dienststellen:

liegt vor: ’7 RA ’—| RpA l—‘ weitere: |—|
Beteiligung der Pflegerin/des Pflegers erforderlich: Llja [nein
Falls ja: Pflegerin/Pfleger wurde beteiligt Llja [nein

BMPA/SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Firth, Datum

Unterschrift des Referenten Sachbearbeiter/in: Tel.:
Herr Kucera -3224




