Aufa%z M 7 Sen. A3

Vorlage zur Sitzung
des Bauausschusses am 24. Juli 2002
des Stadtrates am 31. Juli 2002

Betreff: StraRenbriicke iiber die Bahnlinie Niirnberg - Ebensfeld
im Zuge der Cadolzburger StraRe

Im Rahmen der Verhandlungen mit der Deutschen Bahn AG stellte sich zwischenzeitlich heraus, dass die
Errichtung eines Briickenbauwerkes mit einer Tragkraft von 30 t gem. DIN 1072 und den gleichen Aufenab-
messungen wie die vorhandene Briicke, ain Verlangen seitens der Stadt hervorruft. Im einzelnen wurde hier-
aufin der beiliegenden Verfiigung vom 26.04.2002 eingegangen.

Nachdsm sich aufgrund der Bemessungskriterien flir eine Stralenbriicke nach DIN 1072 ein Verlangen der
Stadt herleitet, wurden fiir unterschiedliche Briickenquerschnitie Vorentwurfsplanungen erstellt. Filr die ein-
zelnen Méglichkeiten wurden auf Grundlage des vorliegenden Planungsstandes Kostenschatzungen dber die
Hohe des stadtischen Eigenanteiles erstellt

Eingagangen in die Ermittlungen ist der Kostenverteilungsschlﬁssel zwischen Bahn und Stadt, wie er sich auf-
grund der Kostenschétzungen ergeben kdnnte, eine in Aussicht gestellte Férderung durch die Regierung von
Mitielfranken und der vorlaufig ermittelte Vorteilsausglsich.

Der endgilitige Kostenverteilungsschlﬂssel wird im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung, die zwischen Stadt
und DB AG abzuschlielien ist, festgelegt.

Nachfolgend werden die unterschiedlichen Varianten mit ihrer Kostenausmrkung unter Elnbeznehung der
Kostenschatzungen und der fiktiven Abldseberechnungen dargestelt:



Darsteliung der Varianten

Variante 1: Straenbriicke m. Fahrbahnbreite 4,40 m (Einbahnrichtung) und beiseitigen Gehwegen je 2,00 m
(gleiche Breite d. Verkehrsraumes wie vorhanden — neu wie alt, jed. 30 t Tragkraft gem. DIN1072)

Die Variante wurde in Anlehnung an die urspringiche Forderung auf Beibehaltung der vorhande-
nen Braite des Verkehrsraumes erstallt (BeschiuB des SR vom 10.01.19%6). Die Richtiinien
RAS-Q 96 sahen fiir die Gehwege eine Breite von 2,00 m vor, so dass fir die verbleibende Fahr-
bahn noch 4,40 m Breite zur Verfligung stehen. Die Stralle (Berlinstrae bis Brickenende) st
 kiinftig in Einbahnrichtung befahrbar, Diese Verkehrsfilhrung flr Kfz war bereits vor dem Abbruch

des Brtickeniberbaus vorhanden.

Der Kostenanteit i die Stadt wurde mit ca. 625.000,— € ermittelt.
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Variante 2: StraRenbriicke mit Fahrbahnbreite 6,50 m und beidseitigen Gehwegen je 2,00 m
wahlweise Fahrbahn in Einbahnrichtung (4,50 m) und Radweg (2,00) entgegen der
Einbahnstrale

Die Wah dieses Briickenquerschnities it verschiedene Maglichkeiten offen

~ a) Vorgesshen ist die Befahrung in Einbahnrichtung von der Berfinstralie bis zum Briickenende
mit siner Fahrbahnbreite von 4,50 m fiir Kraftfahrzeug- und Radverkehr. Entgegen der Ein-
bahnrichtung wird ab dem Briickenbauwerk bis zur Berfinstrae ein Radfahrstreifen mit 200m
Breite auf der Briickentafel durch Markierung abgetrennt. Fiir Fultganger stehen beidseitige
Gehwege mit je 2,00 m Breite zur Verfligung.

b) Dieser Briickenquerschnitt 138t es zu, dass zumindest teilweise auf sich andernde Verkehrs-
konzépte reagiert werden kann (die Lebensdauer eines Briickenbauwerkes betragt 70 bis 110
Jahre). Sofern an anderen Briickenbauwerken Sanierungs- oder Erneuerungsarbeiten erfor-
derlich werden, knnte die Verbindung Brestauer Strale / Cadolzburger Strate im Gegenver-
kehr als Umleitungsstrecke herangezogen werden.

Der Kostenantell fiir die Stadt wurde mit ca. 659.400,~ € ermittelt

Radfahrstreifen ent- Fahrspur in Einbahnrichtung
gegen Einbahnstra- fiir Kfz-, bzw. Lkw-Verkehr
Gehweg strae (B = 2,00 m) und Radfahrer (B=4,50m)  Gehweg
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/ariante 2a;  StraRenbriicke mit Fahrbahnbreite 6,00 m, einseitigem Gehweg mit 2,00 m und einseitigem Gen-
und Radweg mit 3,00 m Breite (gleiche Wahlmdglichkeit wie bei Variante 2 hinsichtlich Radverkehr

entgegen der Einbahnrichtung).

Auch bei Auswahl dieses Brilckenquerschnittes ergeben sich im wesentlichen die unter Variante 2
genannten Moglichkeiten bei veranderten Verkehrskonzepten und hinsichtiich der Verkehrsfihrung
als Umleitungsstrecke.

Grundsiitzlich ist auch hier die Befahrung in Einbahnrichtung von der Berlinstrafte bis zum
Briickenende vorgesehen, jedoch mit einer Fahrbahnbreite von 4,00 m fur Kraftfahrzeuge. Auf der
Nordssite ist die Errichtung eines Geh- und Radweges mit 3,00 m Breite vorgesehen. Entgegen
der Einbahnrichtung wird ab dem Brilckenbauwerk in Richtung Berlinstralte ein Radfahrstreifen mit
2,00 m Breite auf der Briickentafel durch Markierung abgefrennt (wie bei Variante 2). Die Gehweg-
breite auf der Sidseite wird 2,00 m.

Der Kostenanteil fiir die Stadt wurde mit ca. 670.000,- € emittelt

Radfahrstreifenent-
Gehweg gegen Einbahnstra- Fahrspur in Einbahnrichtung ~ Fub- und Radweg
(B =2,00 m) straBe (B = 2,00 m) fiir MIV (B = 4,00 m) (8 =3,00m)
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Variante 3: StraRenbriicke mit Fahrbahnbreite 6,50 m und beidseitigen Geh- und Radwegen je 3,20 m
(Querschnitt entsprechend den Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren der DB vom 24.07.95)

Der in den Planfeststeliungsunterlagen dargestelite Briickenquerschnitt sieht den Zwéirich—
tungsverkehr fir Kfz vor, zusatzlich sind beidseitig Geh- und Radwege geplant.

Der Kostenanteil fiir die Stadt wurde mit ca. 709.200,— € ermittelt.

12.90 25

T T

3.25 . 325 | 3.20 25

T hd T T
! ]
® |
g |

R i I

t

Jariante 4 FuR- und Radwegbriicke mit 4,00 m Breite; ggf. fur Rettungsfahrzeuge und Raumfahrzeuge
befahrbar

Der Kostenanteil fur die Stadt wurde mit ca. 641.460,— € ermitteit.

Solite es mdglich sein, dass durch die vom SpA zu liefernden Verkehrsbelastungszahlen nachzu-
weisen ist, dass der Verkehrsweg fiir den MIV entbehrlich ist (Verkehrsverlagerungen durch An-
derung von Verkehrsbeziehungen), wurden seitens der Reg. von Mfr. Zuwendungen in Aussicht

gestelit.

Der Kostenanteil der Stadt verringert sich in diesem Fall auf 388.120,~ €.
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varante o.

tinzienung des Verkenrsweges

Der Verkehrsweg bleibt fir samtliche Teilnehmer unterbrochen. |

Der Kostenanteil fir die Stadt wurde mit 306,240 € ermittelt

Kostengegeniiberstellung

Gesamtkosten

Kostenanteil Stact | angenommener |  Kostenverteilungs-
Variante nach vorlaufiger nach vorlaufiger - | Fordersatz fiir | Schiissel fiir Bauwerk,
Kostenschatzung Kostenschatzung | den stidt Anteil | Abbruch, Oberleitung
Anteil Stadt/ Bahn
1 (840m) 1,848.000,-- € 625.000- € 60 % 50%/ 50%
¢ (10,50m) 2.002.680,- € 659,400, € 60 %. 0%/ 50%
2a_ (11,00m) 2.050.000--€ 670,000 € 60 % 50%/ 50%
3 (12,90m) 2.205.600,-- € 709.200-€ 60 % 50%/ 50%
41 (4,00m) 1,300,000, € 641.460 - € 0% 40%/ 60%
ohne Forderung
42 (4,00m) 1.300.000,-- € 388120 € 60 % 40%/ 60%
mit Férderung
| §14 EKreuzG | Jeder Beteiligte tragt
5  Verkehrsweg entfalt | 612.480--€ 306.240 - € Einziehung | die Hélfte der Gesamt-
Kosten
I Ref V 7+

Frth, 11.07.2002
Tiefhauamt
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