Rosenstralle zwischen Hirschenstralle und Theaterstralle

Zusammenfassung der Instruktion und Instruktionsergebnisse;

Zur BWA Vorlage vom 16.01.2013

Zusammenfassung der Instruktion vom 26.09.2012

Variante 1:
Bei diesem Querschnitt betragt die Fahrbahnbreite 3,50 m, in der Gegenrichtung wird ein
Radfahrstreifen mit 2,00 m angelegt. Damit ist die erforderliche Breite fur die Feuerwehr ge-

geben.
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Allerdings ist dann nur noch auf einer Seite Par-
ken mdglich. Fur die Gehwege verbleiben somit
fur die Innenstadt komfortable 2,75 m Breite, die
auch den Kriterien flr den barrierefreien Ausbau
entsprechen (= 2,50m).

Im Bereich der Grundschule Rosenstral’e beste-
hen Baume. Um diese erhalten zu kdnnen, muss
die Fahrbahn verschwenkt werden. Gleichzeitig
kann vor dem Ausgang der Grundschule der
Gehweg verbreitert werden. Zwischen den ver-
grélerten Baumscheiben ist Platz flur Fahrrad-
stander.

Die Bushaltestelle verbleibt am bisherigen
Standort. Die Hirschenstrale wird noch bis zum
Anschluss an den bestehenden Radfahrstreifen
ausgebaut.
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Variante la (nicht dargestellt):

Diese Variante entspricht im Wesentlichen der Variante 1, aber statt des Radfahrstreifens in
der Rosenstrale wird Gegenverkehr zugelassen.

Variante 2:

Um Platz fur eine zweite Parkseite zu schaffen, missen die Verkehrsraume fiur die anderen

Nutzungen eingeschrankt werden:

Variante 2
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Die Gehwege werden nur 2,00 m breit, durch
vorhandene Einbauten (Verkehrsschilder, Vertei-
lerkasten, Treppenstufen und Pflanzbeete) wird
die verfligbare Breite weiter eingeschrankt. Die
Fahrbahn wird auf 3,25 m reduziert und der Platz
fur den Radverkehr in Gegenrichtung auf 1,75 m
einschl. Sicherheitsabstand zu den parkenden
Fahrzeugen eingeengt. Damit ergibt sich eine
Fahrbahnbreite von 5,00 m. Damit entspricht die-
ser Querschnitt nicht den empfohlenen Werten
der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralien
(RASt 06) und nicht den Feuerwehrrichtlinien
(DIN 14090).

Dafir sind zur Aufwertung des Stral3enbildes im
Parkstreifen auf der Sidseite Baumpflanzungen
moglich.

Ausgleich fur die eingeengten R&ume fur die
Feuerwehr besteht flir den Schwenkbereich der
Drehleiter in den Einfahrten und auch bei den
vorgesehenen Baumscheiben.

Variante 2a;

Diese Variante entspricht im Wesentlichen der Variante 2, aber statt des Schutzstreifens flr
den Radverkehr wird Gegenverkehr zugelassen. Mit 5,00 m Fahrbahnbreite ist ein Begeg-
nungsverkehr Bus — Pkw bei eingeschrankten Bewegungsspielrdumen maoglich. In diesem
Fall ist es sinnvoll, die Rosenstrale in die Tempo 30 Zone aufzunehmen. Ein weiterer Vorteil

Seite 2



dieser Losung ist, dass die Parkbuchten rechts der Fahrtrichtung liegen. Die Wartelinie an
der Einmindung Hirschenstrale muss die Schleppkurve des Busses berlicksichtigen.

Entwurf Variante 3 und 4 (nicht dargestellt):

Es besteht auch die Moglichkeit, abweichend von den Richtlinien (RASt 06), fir den Park-
streifen nur 1,75 m Breite anzusetzen. Dies entspricht (noch) der Fahrzeugbreite der Mehr-
zahl der Pkws ohne Spiegel und setzt voraus, dass die Fahrzeuge mit der Felge direkt am
Randstein geparkt werden. Damit verbleibt rechnerisch fur die Fahrbahn 5,50 m Breite (ent-
spricht den Richtlinien fiir die Feuerwehr = Variante 3) oder alternativ 2,25 m fiir die Gehwe-
ge (= Variante 4).

Gestaltung:

Der Ausbau ist entsprechend den anderen bereits ausgebauten Stralen in der westlichen
Innenstadt geplant, d. h. die Fahrbahn wird asphaltiert, die Parkstreifen mit Granitsteinen
gepflastert und die Gehwege mit rotem Plattenbelag versehen. Die Baumscheiben werden
begriint. Neben den Hauseingangen sollen weitere Pflanzbeete zur Hauseingangsbegrinung
angelegt werden.

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

ADFC Kreisverband Frth:

Der Ausbau des Radwegenetzes ist zligig fortzusetzen. Eine logische Fortsetzung des Radfahr-
streifens in der Hirschenstralde ist der in Variante 1 dargestellte Ausbau und ist die zu bevorzu-
gende Variante. Der Verlust der Parkplatze ist bedauerlich, aber hinzunehmen. Sollte dies Vari-
ante nicht durchsetzbar sein, so wird die Variante 2a mit Gegenverkehr der Vorzug gegeben. Die
Parkplatze bleiben erhalten und liegen rechts der Fahrbahn. Radfahrer bewegen sich deshalb
nicht Gberraschend gegen den Verkehrsfluss.

Amt fir Abfallwirtschaft:
Grundsatzlich o. E.. Die Fahrbahnbreite sollte 3,50 m keinesfalls unterschreiten.

Amt fur Brand- und Katastrophenschutz:
Die Feuerwehr fordert eine Zufahrtsbreite von 5,50 m, um den Rettungsweg sicherstellen zu
koénnen.

Behindertenrat:

Der Behindertenrat beflirwortet wird die Variante 4 mit Gegenverkehr und einer Gehwegbreite
von 2,25m. Fuir alle Menschen wird die Einfuhrung einer Tempo-30-Zone flr sehr sinnvoll einge-
stuft.

Weitere Anforderungen:

Die Kreuzungsbereiche Rosenstralle — Hirschenstralle und Rosenstralle — Theaterstral3e sind
mit getrennten Querungshilfen und Bodenindikatoren entsprechend DIN 32984 auszubilden. Bei
einer Gehwegbreite von nur 2 m sind die Beschilderungen mit Auslegern und Parkscheinautoma-
ten nur im Bereich der Verlangerung von Parkbuchten bzw. der Baumpflanzung anzubringen, um
die Laufflache nicht zusatzlich einzuschrankend. Vor der Rosenschule und dem Altenheim soll-
ten die Gehwege mind. 3 m breit sein. Die Bushaltestelle ist ebenfalls gemal DIN 32984 herzu-
stellen. Bei infra vb soll erfragt werden, ob hier das dynamische Fahrgastinformationssystem zum
Einsatz kommt. Die Pflanzbereiche zur Fassadenbegrinung sind mit erhéhter Umrandung aus-
zubilden analog MathildenstralRe. Des Weiteren sind ausreichend Parkplatze fur Menschen mit
Behinderungen zu schaffen (beiderseits der Einmiindung Hirschenstralle, vor und hinter der Zu-
fahrt zum Altenheim, sowie im Bereich vor der Schule).

Gleichstellungsstelle:
K.g.
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Grinflachenamt:

Die geplanten Baumstandorte weisen Flachen unter den empfohlenen 15 m? auf. Um nachhaltig
gute Wachstumsbedingungen zu schaffen, sollte die Zahl der geplanten Baumstandorte zuguns-
ten groRerer Flachen reduziert werden. Alternativ kann das durchwurzelbare Volumen von mind.
16m2 durch Erweiterung mittels Wurzelkanalen und Unterbausubstrat erreicht werden. Die Lei-
tungsfreiheit ist sicherzustellen.

Die Arbeiten im Bereich der bestehenden Baume muissen in Handschachtung ausgeflhrt wer-
den, Die beiden Baume sind durch ortsfeste Schutzzaune zu sichern. Vor Beginn der Arbeiten ist
das GrfA zu benachrichtigen. Gemal erganzender telefonischer Rickfrage beim GrfA missen
die beiden bestehenden Baume nicht unbedingt erhalten werden.

Gebaudewirtschaft

Die Schule in der Rosenstralle soll voraussichtlich im Laufe des nachsten Schuljahres
(2013/2014) saniert werden. Durch die geplante Strallenbaumalnahme wird die Baustelle behin-
dert (Zufahrt, Geruststellung vor der Aufenfassade flir Fassadensanierung und Dachdecker
usw.). Zu berucksichtigen ist auch, dass im Zuge der Strallenbaumalnahme Arbeiten am Ge-
baudesockel der Rosenschule sowie an den Entwasserungsleitungen (Grundleitungen, Falllei-
tungen) von uns evtl. veranlasst werden. Wir benétigen ein Zeitfenster tiber den Beginn und die
Dauer der Stralenbaumalnahme

Infra:

Die vorhandenen Leitungen sind zu berlicksichtigen. Die Gas- und Wasserversorgungsleitung in
der RosenstralRe wurde in den Jahren 1977 und 1994 verlegt. An diesen Leitungen sind keine
Arbeiten vorgesehen. Die vorhandene Wasserleitung liegt z. T. unter der geplanten Randsteinli-
nie des Parkstreifens, ist aber tief genug verlegt. Lediglich der Abzweig von der Rosenstral3e in
die Hallemannstralle ist sanierungsbedurftig und wird unmittelbar vor dem Stralenausbau aus-
gewechselt.

Die Beleuchtungskabel wurden im Zuge der NetzverbesserungsmaflRnahme 1998 erneuert. Je-
doch sind die Leuchten und die zugehérigen Uberspannungen zu erneuern. Hierfirr fallen Kosten
in H6he von ca. 35.000 € brutto an.

Der Baum im Bereich der Einmindung Hallemannstrale steht in unmittelbarer Nahe zur Was-
serhausanschlussleitung. Alle geplanten Baumstandorte, die den Mindestabstand von 2,50 m
unterschreiten, sind mit Wurzelschutz zu versehen oder zu verschieben.

Infra Verkehrsbetriebe:
Die infra furth verkehr gmbh préaferiert die vorgeschlagene Variante 1.

Jugendamt:

Gemessen an den Kriterien zur Kinderfreundlichkeit ist der Variante 1 der Vorzug vor Variante 2
zu geben. Aulerdem entspricht die Variante 1 mit einer Gehwegbreite von 2,75 m eher den Krite-
rien fUr einen barrierefreien Ausbau.

Pfleger der Geh- und Radwege:

Die Variante 4 wird empfohlen, da sie mehr Parkplatze bietet, eine Begriinung mit Bdumen moég-
lich ist und nicht die Gefahr besteht, dass der Radfahrstreifen wie in Variante 1 und 2 zugeparkt
wird. Radfahrer in Fahrtrichtung Hirschenstralle werden nicht Gbersehen, da auch PKW-Verkehr
in Gegenrichtung stattfindet. Die Rosenstralle sollte ab der Theaterstrale in Fahrtrichtung Hir-
schenstralie auf Grund der geringen Fahrbahnbreite ein Verbot fir LKW Uber 3,5 Tonnen erhal-
ten. Durch eine Reduzierung der Breite der Parkstreifen auf 1,75 m statt 2,00 m ergeben sich
jeweils zusatzlich 0,25 m flr den Gehweg auf beiden Seiten.

Quartiersmanagement:

Aus stadtgestalterischen Grunden wurden wir die Variante 2 mit der Anlage einer einseitigen
Baumreihe begrifRen. Zudem wird in diesem Entwurf dem Wunsch nach Stellplatzen im 6ffentli-
chen Raum besser entsprochen als in Variante 1. Fir die Anlage von Hauseingangsbegriinungen
bitten wir um einen gehwegbiindigen Einbau der Pflanzsteine, da diese mit einem Gehwegstein
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gefahrlos verschlossen werden kénnen, wenn die Eigentimer im Zuge der nach dem Ausbau
erfolgenden Beteiligung keine Begrinung winschen. Wir bitten im Zuge des Ausbaus zudem um
einen Ortstermin mit dem Bauleiter, um die Lage der Pflanzsteine nochmals im Detail (entspre-
chend der Achsensymmetrie der Fassade) festlegen zu kénnen. Die Plane sollen - sobald sie flr
die Bulrgerbeteiligung freigegeben sind - im Schaufenster des Quartiersbiiros ausgestellt werden.
Wir bitten Sie, uns die entsprechenden Plane dann zur Verfligung zu stellen.

In der Rosenstrale waren an folgenden Anwesen Hauseingangsbegrinungen denkbar: Haus
Nrm. 1, 3,5,7,9, 11,13, 6, 8,10, 12, 14, 22, 24. Wir wirden gerne mit den Eigentimern im Vor-
feld abklaren, ob sie eine Hauseingangsbegriinung wiinschen und wenn ja, wo.

Radverkehrsbeauftragter:

Fir die Rosenstralte sprechen in der Abwagung zwischen Radfahrstreifen und Schutzstreifen die
Uberlegungen zur Sicherheit eindeutig fur Schutzstreifen. Der im Querschnitt verfiigbare Raum
von 1,75 m kann dann namlich markierungstechnisch in 1,25 m Schutzstreifen und 0,50 m Si-
cherheitstrennstreifen zur Parkreihe aufgeteilt werden. Radfahrstreifen missen hingegen nach
Nr. 19 VwV-StVO eine Breite von mindestens 1,50 m aufweisen, so dass nur ein 0,25 m breiter
Sicherheitstrennstreifen markierungstechnisch ausgepragt werden kénnte. Aktueller Stand der
Wissenschaft zum Verkehrsunfallgeschehen ist jedoch, dass sich 6ffnende Pkw-Tiren von Par-
kern eines der grofiten innerstadtischen Unfallrisiken flir Radfahrer darstellen. Daher sollten Si-
cherheitstrennstreifen mindestens 0,50 m breit sein, woraus sich ergibt, dass beim gewahlten
Querschnitt nur eine 1,25 m breite Markierung fir den Radverkehr, also ein Schutzstreifen ver-
bleibt.

Seniorenrat:

Die Variante 2 wird empfohlen, mit der Anderung, eine Reduzierung der Parkstreifen auf 1,75 m
statt 2,00 m. Dadurch ergeben sich jeweils zusatzlich 0,25 m fir den Gehweg auf beiden Seiten,
es entsteht eine angemessene Gehwegbreite von 2.25 m.

Stadtentwasserungsbetrieb Furth:
In der Rosenstralle befindet sich ein Mischwasserkanal. Bei den geplanten Baumpflanzungen
muss ein Abstand von mind. 2,50 m zu den vorhandenen Hausanschlissen eingehalten werden.

Stadtplanungsamt Abteilung Bebauungsplanung:

Die Variante mit Gegenverkehr wird bevorzugt, da in diesem Fall im Bereich der Einmindungen
weniger Gefahrensituationen auftreten, als bei reinem Radverkehrsanlagen. Die Fahrbahnbreite
sollte auf 5,50 m verbreitert werden, damit ein Begegnungsverkehr Lkw/Lkw mdglich ist. Auf die
geplanten Baumpflanzungen sollte keinesfalls verzichtet werden. Das Lichtkonzept der Innen-
stadt sieht vor, dass alle StraRen im Zuge des Ausbaues mit einer Uberspannungsbeleuchtung
ausgestattet werden. Fur Fahrradstander sollten aus Grinden der Einheitlichkeit die zuletzt ver-
wendeten Modelle eingesetzt werden.

StraRenverkehrsamt (Zusammenfassung des gemeinsamen Gesprachs zwischen TfA, SVA und
SpA/Npl):

Der Parkdruck ist sehr hoch, bei der Variante 1 wirden zu viele Parkplatze entfallen.

Die Gegenverkehrslésung erfordert eine LSA im Bereich der Einmindung Hirschenstralle und
muss auf Pkws eingeschrankt werden. Die Durchsetzbarkeit wird bezweifelt. Damit entfallt diese
Lésung.

Es ist moglich, die Rosenstrale in die Tempo-30-Zone aufzunehmen, der Beginn kann am Ende
der Bushaltestelle erfolgen. Derzeit besteht flir Radfahrerinnen und Radfahrer in der Hirschen-
stralle Richtung Studen Wartepflicht. Deshalb sollte entweder die Rotmarkierung entfallen oder
der Gehweg vor dem technischen Rathaus im letzten Abschnitt mit einem getrennten Radweg
umgebaut werden.
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Tiefbauamt:

Variante 1: Die Entwasserung der Verkehrsflachen kommt auf den Versorgungsleitungen zu lie-
gen. Eine Querung der Rosenstralle von der Hallemannstrale sollte zumindest auf einer Seite
moglich sein (Verzicht auf einen Langsparker auf der Nordseite und Gehwegabsenkung). Aus
Grinden des Bauablaufs und der Linienfliihrung sind in der Hirschenstralle auch nérdlich der
Einmindung mind. 10 m Anpassung erforderlich. Die Kreuzung Rosenstral’e — Theaterstrale ist
auf der Sldseite einschl. Mittelinsel behindertengerecht ausgebaut. Ggf. sollte die Kreuzung ins-
gesamt in die Planung mit einbezogen werden.

Variante 1a: Die Fahrbahnbreite reicht flir den Gegenverkehr Bus/Lkw und Lkw/Lkw nicht aus.
Variante 2: Die Entwasserung der Verkehrsflachen kommt auf den Versorgungsleitungen zu lie-
gen. Eine Querung der Rosenstralle von der Hallemannstrale sollte zumindest auf einer Seite
moglich sein (Verzicht auf einen Langsparker auf der Nordseite und Gehwegabsenkung). Aus
Grinden des Bauablaufs und der Linienfiihrung sind in der Hirschenstralle auch nérdlich der
Einmiindung mind. 10 m Anpassung erforderlich. Die Kreuzung Rosenstralte — TheaterstralRe ist
auf der Sldseite einschl. Mittelinsel behindertengerecht ausgebaut. Ggf. sollte die Kreuzung ins-
gesamt in die Planung mit einbezogen werden. In Abstimmung mit dem SVA sollte u. U. statt
Schutzstreifen ein Radfahrstreifen ohne Benutzungspflicht markiert werden.

Variante 2a: Die Fahrbahnbreite reicht flir den Gegenverkehr Bus/Lkw und Lkw/Lkw nicht aus.
Variante 3 und 4: Die Erfahrungen im Stadtgebiet mit reduzierter Parkstreifenbreite zeigen, dass
die erforderliche Disziplin beim Einparken nicht gegeben ist. Tatsachlich stinde damit die geplan-
te Fahrbahnbreit nicht zur Verfligung. Aus Sicht des TfA sollten diese Varianten nicht weiter be-
trachtet werden.

Die Kosten fir die Variante 1 werden auf 524.000 € und fir die Variante 2 auf 552.000 € ge-
schatzt. Die aktualisierte Kostenschatzung mit den Einmidndungsbereich Theaterstrale belduft
sich auf 677.00 €. Im Haushalt sind fiir 2013 und 2014 nur insgesamt 500.000 € bertcksichtigt.

Telekommunikationsleitungen:

Die vorhandenen Telekommunikationsanlagen sind aus der Anlage ersichtlich. Die Variante 1
wird aus Platzgriinden fir die Telekommunikationsanlagen bevorzugt. Ein Abstand von 0,5 m ist
einzuhalten, fur Baumstandorte 2,50 m. Arbeiten sind derzeit nicht vorgesehen. Wir bitten um
rechtzeitige Abstimmung flr evtl. Anpassungsarbeiten.

Farth, 19.12.2012
Stadtplanungsamt
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