Schwachstellenanalyse
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Gesamtbericht und MalRnahmenvorschlage
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Grundlagen der Auswertungen

Erlauterung der Auswertungsmaglichkeiten:
Ermittlung der Fahrzeiten, Verspatungen, Haltehaufigkeiten und Haltezeiten
- Prasentation: Dokumentation und Ergebnisse der Messfahrten (23.01.2014)
Ermittlung der Verlustzeiten

» Die Gesamtverlustzeit ergibt sich aus der Differenz der tatsdchlich gemessenen Befdérderungszeit und der
theoretischen Idealfahrzeit (Distanz/maximal zulassige Geschwindigkeit der Linienwegabschnitte + theoretische
Fahrgastwechselzeit je Haltestelle + geschwindigkeitsspezifische Brems- und Anfahrverzégerung an den Hst.) und
verteilt sich auf folgende Verlustfaktoren:

» Die Haltestellenverlustzeit ergibt sich aus der Differenz von gemessener Aufenthaltszeit und der
(errechneten) Turéffnungszeit. Die Turéffnungszeit erschliel3t sich aus den haltestellenfeinen Ein- und
Aussteigerzahlen aus dem Jahr 2012. Dabei wurde die haltestellenspezifische Tur6ffnungszeit als Summe
aus Einsteiger und Aussteiger multipliziert mit dem Faktor 2 Sekunden festgesetzt.

» Die LSA-Verlustzeit ergibt sich aus der mittleren Haltezeit der Fahrzeuge an Lichtsignalanlagen sowie der
geschwindigkeitsspezifischen Brems- und Anfahrverzégerung (nur in Fallen eines tatséachlichen Haltes). Um
Ruckstau vor LSA-Anlagen Rechnung zu tragen, wurde ein Stauraum von 80 Metern mit aufgenommen.

» Die Streckenverlustzeit ergibt sich aus der Differenz der Gesamtverlustzeit und Haltestellen- sowie LSA-
Verlustzeit. Zu der Streckenverlustzeit gehoért das Fahren mit niedriger Geschwindigkeit, Verzogerungen
durch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern sowie Halte an nicht signalisierten Knotenpunkten.
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Linienverglei

ch

Durchschnittliche Verspatungen (Soll-Ist) absolut in Industrieminuten und prozentual nach Linie und Fahrtrichtung gegentiber Soll-Fahrplan
HVZ morgens HVZ abends NVZ Svz
Soll-Ist prozentuale Soll-Ist prozentuale Soll-Ist prozentuale Soll-Ist prozentuale
Linien und Richtung absolut (min)| Verspatung |absolut (min)| Verspatung |absolut(min)| Verspatung |absolut (min)| Verspatung
171 Richtung Unterfiirberg -1,69 9,4% -0,70 3,9% -1,22 6,8% -1,03 5,7%
171 Richtung Vach Nord -0,59 3,1% -0,75 4,0% -2,14 -2,58
172 Richtung Gladiolenweg -1,83 5,7% -2,93 9,1% -1,68 5,2% -1,48 4,9%
172 Richtung FHBF -3,36 -1,20 3,6% -2,76 8,6% -0,27 0,9%
173 Richtung Atzenhof -1,51 3,4% -2,49 5,7% -2,78 6,8% -2,57 7,6%
173 Richtung Jakobinenstr. -3,55 8,1% -1,96 4,5% -2,67 5,7% -2,00 5,4%
174 Richtung Seestr. -2,45 6,1% -3,92 9,8% -3,02 7,4% -0,65 1,9%)
174 Richtung Jakobinenstr. -1,32 3,0% -0,79 1,8% -2,28 5,3% -0,32 0,9%|
175 Richtung Stadtgrenze -3,44 6,9% -4,77 9,5% -2,28 4,4% -1,68 3,7%
. r
175 Richtung Vach Nord 0,50 1,1% -3,55 7,9% -1,17 2,5% -2,02 5,2%
177 Richtung R.-Schiestl-Str. -3,45 -4,05 -0,74 4,6%
. r
177 Richtung Europaallee -3,90 -3,11 9,0% 2,08 13,0%
178 Richtung Ronhof -3,74 8,3% -3,12 6,9% -1,52 3,4%
178 Richtung Spechtweg -4,21 9,8% -3,75 8,7% -4,15 9,7% -2,22 5,2%
179 Richtung GroRgriindlach -4,64 8,3% -4,05 7,2% -3,63 6,5% -2,20 4,6%
179 Richtung Rothenb.Sigmundsstr. -2,42 3,8% -2,55 4,0% -1,65 2,6% -0,52 1,3%
- 14
67 Richtung FHBF -1,07 2,1% -0,36 0,7% -1,58 3,0% 1,75 4,3%
67 Richtung Frankenstr. -5,73 -4,94 9,7% -2,65 5,0% -0,45 1,0%|
67 Richtung FHBF (nur Firth) -2,56 -0,97 7,5% -2,97 0,28 2,6%
67 Richtung Frankenstr. (nur Fiirth) -0,17 1,0% -0,22 1,3% 0,73 3,6% 0,98 6,5%
|durchschn. Verfrithung | <4% | 4-7% 7-10% | >10%_
Zusammensetzung der Verlustzeiten nach Linie, Fahrtrichtung und Verkehrszeit und Verlustzeitanteil
HVZ morgens HVZ abends NVZ
Halte- Anteil der Gesamt- Halte- Anteil der Gesamt- Halte- Anteil der Gesamt-
stellenver- | Strecken- LSA- | Gesamtver- | verlustzeitander [stellenver- [ Strecken- LSA- | Gesamtver- | verlustzeitander [stellenver- | Strecken- LSA- | Gesamtver- | verlustzeitan der
Linien und Richtung lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit | lustzeit | Beférderungszeit | lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit | lustzeit | Beforderungszeit | lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit | lustzeit | Beforderungszeit
in Min. in Min. in Min. in Min. in% in Min. in Min. in Min. in Min. in% in Min. in Min. in Min. in Min. in%
171 Richtung Unterfurberg 1,02 4,80 0,97 6,78] 34,4%| 0,84 3,49 1,25 5,58 29,9%| 1,23 3,61 1,27 6,11 31,8%)
171 Richtung Eigenes Heim 1,05 316 1,21 5,42] 27,7%) 1,05 3,39 1,10” 5,54| 28,0%| 1,62 4,43 092" 6,97 33,0%)
172 Richtung Gladiolenweg 1,87 7,04 2,22 11,13} 32,9%| 1,91 7,80 2,247 11,95 34,2%) 1,92 6,45 238" 10,75} 31,9%)
172 Richtung FHBF 2,60 831 1,47 12,38] 34,1%| 2,05 678 151" 10,34| 30,2%) 2,27 6,74 187" 10,88} 31,3%|
173 Richtung Atzenhof 1,84 11,70 3,86 17,40) 38,2%| 2,42 11,11 4717 18,24 39,2% 1,76 8,94 4,72 15,42} 35,2%|
173 Richtung i r. 2,18 10,72 5,62 18,52 38,9%| 2,66 9,40 487" 16,93] 36,8% 3,80 12,05 474" 20,59) 41,5%
174 Richtung Seestr. 2,59 6,86 4,90 14,35 33,8%| 1,40 10,48 392 15,80) 36,0% 2,69 8,60 4,58" 15,87} 36,0%|
174 Richtung Jakobinenstr. 2,57 9,77 4,10 16,44] 36,3%| 1,55 10,37 401" 15,93] 35,6% 2,60 9,97 379" 16,36} 36,1%|
175 Richtung Stadtgrenze 3,80 14,13 3,12 21,03) 39,4%| 3,33 15,28 372" 22,33 40,8%) 3,62 15,11 2,977 21,70) 40,0%)
175 Richtung Vach Nord 1,96 9,30 1,41 12,67} 28,7%| 2,52 12,18 219" 16,89) 34,8%) 2,19 12,51 176" 16,46} 34,2%|
177 Richtung R.-Schiestl-Str. 2,62 648 3,61 12,71 34,9%| 2,15 8,97 308" 14,20) 37,2%) 2,65 692 2,9 12,53} 34,7%|
177 Richtung Europaallee 2,49 10,08 3,97 16,54 41,4%) 2,08 836 3,777 14,21 37,9% 338 7,48 338" 14,24) 37,9%)
178 Richtung Ronhof 2,28 8,28 4,08 14,64] 30,0%| 2,13 8,66 516" 15,95} 32,2%) 2,04 7,19 516" 14,39 29,9%|
178 Richtung Spechtweg 1,86 9,51 3,93 15,30) 32,4%) 1,81 9,18 387" 14,86} 31,8%| 1,74 9,30 427" 15,31 32,5%|
179 Richtung GroBgriindlach 3,84 10,72 4,03 18,59) 30,6%) 3,07 11,42 3,94 18,43} 30,7%| 3,11 10,38 3,88~ 17,37] 29,1%|
179 Richtung Rothenb, 3,48 15,37 3,82 22,67] 34,1%) 4,15 15,34 324" 22,73 34,1% 2,76 15,19 375" 21,70) 33,1%|
67 Richtung FHBF 0,84 2,65 2,51 6,00| 38,5%) 0,28 2,67 1577 4,52] 32,4%| 0,26 3,80 2,347 6,40) 40,1%)
67 Richtung Fiirth Siid 0,34 5,61 2,50 8,45 47,6% 0,16 5,19 255" 7,90) 45,9%) 0,59 617 3197 9,95 51,6%|

Hamburg-Consult

Ubersicht der mittleren
Verspatung der einzelnen
Fahrten nach Linie,
Fahrtrichtung und Verkehrszeit

- Referenz: Soll-Fahrplan

Ubersicht der mittleren
Verlustzeiten der einzelnen
Fahrten nach Linie,
Fahrtrichtung und Verkehrszeit

- Referenz: ldealfahrzeit
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Linienvergleich

Ungleiche Verteilung der Verspatungen (Referenz Soll-Fahrplan) und der Verlustzeiten (Referenz ideale Fahrt
mit hochster maximal zuldssiger Geschwindigkeit) nach Linie und Verkehrszeit

Verspatungen werden ,verschleppt”:

Anteil verspateter Fahrten (iiber 3 Minuten) nach Verkehrszeit

Linie

HVZ morgens

NVZ

HVZ abends

N4

Verspatungen aus vorherigen Fahrten

171

3,3

konnen haufig nicht kompensiert werden,

172

16,1

so dass Pausen- und Wendezeiten
gekirzt werden mussen oder ganz
entfallen bzw. die Fahrzeuge bereits mit
Verspatung wieder losfahren.

173
174
175
177|
178|
179

67|

14,2

3,7

18,4

2,4

18,1

14,7

2,4
4,4
15,3
4,5
12,7
3,0
9,7
2,8
7,6

Bus Firth
gesamt

21,7

23,5

6,9

0-10%

10-15%

15-20%

Die héchsten Verspatungen bzw. das héchste Potenzial zur Fahrzeitersparnis wurde im Zentrum, auf der
Schwabacher Str. und Poppenreuther Str. ermittelt (Problembereich Kategorie A). Dazu wurden richtungs-,

verkehrszeit- und linienbezogene Messdaten verglichen. Bei wiederholt auftretenden Verspatungs- und

Verlustzeitwerten
- hohe Prioritat

In den AulR3enbereichen wurden punktuell ebenso hohe Verspéatungen und Verlustzeiten ermittelt (meist von nur

einer Linie befahren)
-> geringe Prioritat
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Grobdarstellung der Problembereiche

HC ] Hamburg-Consult

iIm Liniennetz
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Herleitung der Problembereiche

Vorgehensweise

Zusammenfassung der linienbezogenen Verspatungsbereiche getrennt nach

- linienubergreifenden Verspatungsbereichen

- einzelfallbezogenen Verspatungsbereichen bezogen auf eine Linie (Hin- und Ruckfahrt)
- richtungsbezogenen Verspatungsbereichen bezogen auf eine Linie (Hin- oder Rickfahrt)

Identifizierung und Lokalisierung der Verspatungs- und Potenzialbereiche (Verlustzeitermittlung)
Zusammenfassung und Kategorisierung der Problembereiche

Lokalisierung der Ursachen in den Verspatungsbereichen durch:

- Verlustzeitdarstellung

- Vor-Ort-Beobachtungen

- Einholung von Daten (Verkehrszahlungen, Knotenpunktdaten usw.)
- Gesprache mit infra furth verkehr gmbh

Zusammenfassende Darstellung der Problembereiche im Liniennetz der infra furth verkehr gmbh

—~>Handlungsbedarf besteht tberall dort, wo hohe Verspatungen bzw. hohe Verlustzeiten auftreten
(punktuell grof3zigiger Fahrplan, geringe Geschwindigkeit birgt Potenzial fiir eine Fahrzeitersparnis)

Ableitung von Handlungsempfehlungen im Rahmen einer Busbeschleunigung

—>ursachenspezifische Malinahmenvorschlage
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Problembereiche im Liniennetz

Vach Nord

G. —Wstl].knpf
Gladlnlarwmg
L.lballemmag EE:":SQ
Gen[lackerstr

Har:lhﬁha
Hard-Soldnerstr.

Obarﬁjrbargi
Waldkrankenhaus

Unterfiirberg
O Coubertinstr.

Forsthaus-
briicke

Vestner Weg
Saarburger Str.

allee

I Problembereich mehrere Linien und Richtungen betreffend
Problembereich eine Linie in beide Richtungen betreffend
Problembereich eine Linie in eine Richtung betreffend

G c?K.arI-MarbaH-Str.

Europa-

Rothenb.

Poppenreuther
Bricke (]

o
Stadtgrenze
infra

Am Weidiggraben
Héfener Spange

Flachskander
Str.

Clarsbacher Str.

Grol kraftwerk
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Problembereich Kategorie A: mehrere Linien und beide
Richtungen betreffend (Zentralbereich, hdchste Prioritat):

Problembereich Al Zentrum (Hst. Amalienstr. — Hst. Rathaus)
Problembereich A2 Schwabacher Str. (Hst. Amalienstr. — Hst.
FloRaustr.)

Problembereich A3 Poppenreuther Str. (Hst. Rathaus — Hst. Hans-
Vogel-Str.)

Problembereich Kategorie B: eine Linie und beide Richtungen
betreffend (mittlere Prioritat):

Problembereich B1 Vacher Briicke (Knotenpunkt Stadelner
Str./Vacher Str.)

Problembereich B2 Wirzburger Str. (Maxbriicke — Breslauer Str.)
Problembereich B3 Unterfirberg (Unterfirberger Str., Breslauer
Str.)

Problembereich B4 Eigenes Heim (Friedrich-Ebert-Str.,
Finkenschlag, Riemenschneiderstr.)

Problembereich B5 Burgfarrnbach (Hintere Str., Moosweg,
Wirzburger Str., Narzissenstr.)

Problembereich Kategorie C: eine Linie und eine Richtung
betreffend (niedrige Prioritat):

Problembereich C1 Firther Stidstadt
Problembereich C2 Ronhof, Sack, Bislohe
Problembereich C3 Oberflrberg
Problembereich C4 Laubenweg

BURO STADTVERKEHR

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte
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Beschleunigungsmaflnahmen

Ziele einer Busbeschleunigung
Fur den Fahrgast:

kiirzere Fahr- und Reisezeit,
Pinktlichkeit und gesicherte Anschlisse,
hoherer Fahrkomfort, z.B. durch Verstetigung des Fahrtablaufs

Fur den Verkehrsbetrieb dariiber hinaus Verbesserung der Wirtschatftlichkeit durch:

verringerten Fahrzeug- und Personaleinsatz oder zumindest Vermeidung des Einsatzes zuséatzlicher
Fahrzeuge,

optimierte, weniger storungsanfallige Fahrtablaufe

Verbesserung der Arbeitsbedingungen fur die Busfahrer, z.B. durch gro3ere und gesicherte Zeitfenster bei
der Pausenregelung sowie Einnahmesteigerungen durch Mehrverkehr

- Reisezeitverkirzung !

Ermittlung der Stérungsursache (Haltestelle, LSA, Strecke) - ursachenspezifische
BeschleunigungsmalRnahme (Fahrzeitreduktion, Abminderungsfaktor) - Kosten/Nutzen
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Beschleunigungsmaflnahmen

Hohe Prioritat: Problembereich A1 Zentrum

0 Griiner Markt

Stadthalle Siid ‘<

Katharinenstr. L)

Theaterstr. ("}

Mathildenstr. L}

Schwachstellenanalyse
fir das Fiirther Busnetz

Verlustzeiten durch:

Stau / Rilckstau

Tempo 30-Zone

E hohes Fahrgastaufkommen

.H,i verangie Fahrbahn / Konflikt mit PKWs

e beide Richtungen betrofian
e aine Richung betrofien
@ nur in der Hauptverkehrszelt

L5 Bezeichnung { siehe Tabelle)

O Bushaltestele
e Unisnverauf
s potentieller Verspitungsbereich

Bereich A1 - Zentrum

Stadt Fiirth

G

Furth

Stadtplanungsamt /
Abtedung

o Bemeriuinger

: 16.04.2014
Koo o1

Boarbeitet vorr

[ anbur Cona BURO STAOTVERKGHR
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1. Busspur mit Vorrangschaltung auf der

Konigstr.

* In Fahrtrichtung Norden: Errichtung einer
Busspur auf der Konigstr. von Hallstr. bis
Brandenburger Str. und Vorrangschaltung

* In Fahrtrichtung Suden : Errichtung einer
Busspur von der Erlanger Str. bis
Friedrichstr. und Vorrangschaltung sowie
Ruckhaltung des MIV an der LSA Erlanger
Str./Kapellenstr.

Konfliktpunkte:

* Hohe MIV-Belastung mit
einer Fahrspur pro Richtung

» Erreichbarkeit der
Innenstadt fir Auswartige

* Ruhender Verkehr

Vorrangschaltung bei Ausfahrt der Haltestelle

Rathaus in beide Fahrtrichtungen

- Verkehrsleitrechner

2. Reduzierung des MIV-Verkehrs im
Bahnhofsbereich auf das notwenige Maf3
(nur Anlieger)

3. Uberpriifung und Optimierung der
Signalprogramme

BURO STADTVERKEHR

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte



BeschleunigungsmalRnahmen

Hohe Prioritat: Problembereich A1 Zentrum

1. Busspur mit Vorrangschaltung auf der Kénigstr.
mit Rickhaltung des MIV an der LSA Erlanger
Str./Kapellenstr.

- hohe LSA-Dichte
->hohes Verkehrsaufkommen (IV und OV)

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je
Fahrt von 40-150 Sekunden

Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):
Busspuren jeweils 100 = Busspur

Vorrangschaltung 50 = IV-Spur

F}= LSA mit Vorrang-
schaltung

BURO STADTVERKEHR
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Beschleunigungsmalnahmen

Hohe Prioritat: Problembereich A2 Schwabacher Str.

0

0

125

L) Paulskirche

Stresemannplatz

Dr.-Frank-Str.

Ritterstr.

Schwachstellenanalyse
fiir das Fiirther Busnetz

Verlustzeiten durch:

Stau / Rickstau

[50]] Tempo 20-zone

hohes Fahrgastaufkommen

Hi wverengle Fahrbahn / Korflikt mit PKWs

e bekle Richlungen betroflen
c eine Richtung betrafien
@ nurin der Hauptverkehrszeit

“ | | £ Bezeichnung (siehe Tabelle)

° Bushaltestelle
@ Unienverdauf
@mm potentieller Verspatungsbereich

Bereich A2 - Schwabacher Str.

S‘) Stadt Firth
Smdq:lamngumtf

Seite 12

Fur diesen Stralenabschnitt kbnnen zwei
verschiedenen Maflinahmen geprift werden:

1. Errichtung einer Busspur (Umweltspur)
in beiden Fahrtrichtungen
Konfliktpunkte:
» Hohe MIV-Belastung mit
einer Fahrspur pro Richtung
» Erreichbarkeit der
Innenstadt fir Auswartige
* Ruhender Verkehr

2. Anpassung der Grunen Welle durch
punktuelle und zeitliche Vorrangschaltung
fir den Busverkehr an allen
Knotenpunkten

- Verkehrsleitrechner

Furth Abteilung ung
: 15042:; -
Ha;:m_@wr BUrO Smm’giksﬂ
BURO STADTVERKEHR
Hom bU rg_ Co nsu I1l Planu ;gsge‘se\\schah mbw
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BeschleunigungsmalRnahmen

Hohe Prioritat: Problembereich A2
Schwabacher Str.

1. Errichtung einer Busspur (Umweltspur) in beide
Fahrtrichtungen (2 bzw. 3 Fahrspuren) oder

2. Anpassung der grinen Welle

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je
Fahrt von 35- 75 Sekunden

Geschéatzte Kosten (in Tsd. Euro):
Busspur in beide

Fahrtrichtungen 250 =Busspur
(Umweltspur)
Anpassung der =IV-Spur
Grunen Welle 200
E= LSA-Anlage

BURO STADTVERKEHR
Seite 13 Hamburg-Consult _U O s_!__
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Beschleunigungsmalnahmen

Hohe Prioritat: Problembereich A3 Poppenreuther Str.

=

Rathaus

@) 2940
O

Ad8a

Stadttheater

() Trolli ARENA

Friedhof {J

i
Poppenreuther Str. E‘)
A bl

Am Kavierlein

Steingartenweg
)

Dieselstr.{J

Alte Reutstr.

Flurstr. {J

GE\GQ

Poppenreuther

883 Briicke

o
Strudelweg

&
Wiesenstr.

Schilfweg

125 250 500

Schwachstellenanalyse
fur das Further Busnetz

Verlustzeiten durch:

E Stau / Rickstau

0] temeo 30-z0ne

i
hohes Fahmgastaufkommen

35 varengte Fahiahn / Konflikt mit PKWs

ﬁ beide Richtungen betroffen
'
c eine Richiung betroffen

@ nur in der Hauptverkehrsz eit

Neuralgische Stellen:
LSA-Anlage

@ Haltestele

£ Bezsichnung (siehe Tabelle)

Q Bushaitestelle
e Linlenveriauf

mme potentieller Verspatungsbeneich

Bereich A3 - Poppenreuther Str.

Stadt Flirth

/’ 8 Stadtplanungsamt |
FUrth Abteilung Verkehrsplanung

Garm: 16.04.2014 | Eomerkngen
K 3

m

Boarbatatvor

[ Homburg-Corsut BURO STADTVERKEHR

Hamargrarchage: Mt Generegung des St dylamungsa mries der St Fu, 2013
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1. Knotenpunkt Ludwigsbricke

» In Fahrtrichtung Innenstadt: Errichtung
einer Busschleuse bis zur LSA-Anlage -
Busvorrang

* In Fahrtrichtung stadtauswarts : Errichtung
einer Busschleuse bis zum Haltebalken der
Rechtsabbiegespur

2. Knotenpunkt Poppenreuther

Str./Espanstr.

* In Fahrtrichtung stadtauswarts: Freihaltung
aller Fahrspuren zwischen der Haltestelle
und dem Knotenpunkt im Falle einer
Abfahrt eines Busses

* In Fahrtrichtung stadteinwarts : Nutzung
der rechten Spur der Erlanger Str. als
Busschleuse

3. Knotenpunkte Poppenreuther Str./
Laubenweg, Poppenreuther Str./A73 u.
Poppenreuther Str./Hans-Vogel-Str.

» Vorrangschaltung fir Busse auf der
Poppenreuther Str. in beide
Fahrtrichtungen

» Hans-Vogel-Str. Rechtsabbiegung auf die
Poppenreuther Str.:

ZurlUckversetzen des Haltebalkens fur den
MIV, damit der Bus ungehindert auf die
Fahrbahn einfahren kann

BURO STADTVERKEHR

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG
[—— | |

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte



Problembereiche Im Liniennetz

Hohe Prioritat: Problembereich A3
Poppenreuther Str.

1. Knotenpunkt Ludwigsbricke:
« In Fahrtrichtung stadteinwarts:

Errichtung einer Busschleuse (Busspur) auf einer der
Linksabbiegerspuren

« In Fahrtrichtung stadtauswarts:

Errichtung einer Busschleuse bis zum Haltebalken
der Rechtsabbiegerspur in Richtung Briicke

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je
Fahrt von 10- 60 Sekunden

Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):
Busspur in Fahrtrichtung Innenstadt 500

Busschleuse zur Rechtsabbiegerspur 125

H= LSA-Anlage

=Busspur/
Busschleuse

{’l:'f
'.f .

Quelle: eigene Aufnahme

Satellitenbild: Stadt Furth 2013
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Problembereiche Im Liniennetz

Hohe Prioritat: Problembereich A3
Poppenreuther Str.

2. Knotenpunkt Poppenreuther Str./Espanstr.
« In Fahrtrichtung stadtauswarts:

Freihaltung aller Fahrspuren zwischen der
Haltestelle und dem Knotenpunkt

« In Fahrtrichtung stadteinwarts:
Rechtsabbiegerspur als Busschleuse

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je
Fahrt von 30- 60 Sekunden

Geschétzte Kosten (in Tsd. Euro):
Freihaltung —>Verkehrsleitrechner
Busschleuse zur Rechtsabbiegerspur 125

E=LSA-AnIage =Busspur/Freihaltung

Quelle: eigene Aufnahme Quelle: eigene Aufnahme

Satellitenbild: Stadt Furth 2013
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Problembereiche Im Liniennetz

Hohe Prioritat: Problembereich A3
Poppenreuther Str.

3. Knotenpunkt Poppenreuther
Str./A73 u. Poppenreuther Str./Hans- []=LSA-Anlage
Vogel-Str.

« In Fahrtrichtung stadtauswarts:

Vorrangschaltung fur Busse auf der
Poppenreuther Str.

« In Fahrtrichtung stadteinwarts:

Vorrangschaltung fur Busse auf der
Poppenreuther Str.

Zuriickversetzen des Haltebalkens
fur den MIV an der Hst. Hans-Vogel-

Str.

@ = HalteSte”e Quelle: eigene Aufnahme Quelle: eigene Aufnahme

Nutzen: geschatzte minimale Fahr-
zeitreduktion je Fahrt von 30-60
Sekunden

Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):
Vorrangschaltungen jeweils 50

Zuriickversetzen des
Haltebalkens an Knot. Hans-Vogel-
Str./Poppenreuther Str. 15

Satellitenbild: Stadt Furth 2013
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Problembereiche Im Liniennetz

Mittlere Prioritat: Problembereich B1 Vacher Briucke

Schwachstellenanalyse

fiir das Fiirther Busnetz
() Am Altengraben ——

Verlustzeiten durch:

Stau / Rickstau

m hohes Fahrgastaufkommen

si_ venengte Fahrbahn / Konflikt mit PKWs

e beide Richtungen betroffen

e sine Richtung betroffen

@ nur in der Hauptverkehrszeit

Quelle: eigene Aufnahme

Neuralgische Stellen:

@ LSA-Anlage
@ Haltestelle

L4 Bezeichnung (siehe Tabelle)

Flexdorf

Q Bushaltestele
- Linienverlauf

mmw potentieller Verspatungsbereich

Bereich B1 - Vacher Briicke Quelle: eigene Aufnahme

é—jj svatt Far 1. Uberpriifung und Optimierung der
Trirth St veramspaning Signalprogramme

Datms 45 04.2014 |Pemrees
e 64

f— R 2. Aufhebung der Wartepflicht an der
[FC] Homburg: Cansult ”R?”L‘?t MERF:E.H",

===| Haltestelle Vacher Briicke

Atzenhof Ost

Atzenhof

“ 0 125 250 500
] m

Otto-Lilienthal-Schule %y

Farangrandage: M1 Ganervigung dos S dplanungsa mes der S Fam, 2013

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je Fahrt von 30-300 Sekunden
Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):

Uberprifung und Optimierung der Signalprogramme 25
Aufhebung der Wartepflicht nicht bezifferbar
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Problembereiche Im Liniennetz

Mittlere Prioritat: Problembereich B2 Wirzburger Str.

Schwachstellenanalyse
fir das Fiirther Busnetz

Verlustzeiten durch:

E Stau / Rickstau

JaKob-Henlestr. / Klinikum Tempo 30-Zone

() Ruhsteinweg

Breslauer Str.

hohes Fahrgastaufkommen
Klinikum Ost

“ﬂi vamengte Fahrbahn / Konflikt mit PKWs

la belde Richtungen betroffen
Klinikum West

e #ine Richiung betroffen

E =) o @ nur in der Hauptverkehrszeit
E e Neuralgische Stellen:
Billinganlage ﬁ LSA-Aniage

©) ©) ratestete

£4H Bezeichnung (siehe Tabelle)

Quelle: eigene Aufnahme

® © Bushaitestelle
Stadthalle Std

== Linienveriauf

Stiftungsstr.

Pillauer Str. e potentieller Verspatungsbereich

Scherbsgrabenbéder

Bereich B2 - Wiirzburger Str. Quelle: eigene Aufnahme

Berlinstr. Theaterslr.< ™) Stadt Fiirth
C Stadtplanungsamt /

Trirth Soretg vesanepinung 1. Uberpriifung und Optimierung der

G 16.0a2014 |EmRmgeT

Reiohsboderwag - = Signalprogramme an den Knotenpunkten
ey f g = B0 | | v Cora BOROSTADVERKEHR
S el e Wiirzburger Str./Kapellenstr.

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je Fahrt von 30-60 Sekunden Warzburger Str./Billinganlage

” . * Insbesondere Wirzburger Str./Friedrich-
Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro): Ebert-Str.

Uberprifung und Optimierung der Signalprogramme 25 pro Knot.
Evtl. Linienverlaufsanpassungen nicht bezifferbar
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Problembereiche Im Liniennetz

Mittlere Prioritat: Problembereich B3 Unterflrberg

Schwachstellenanalyse | 1. Parkverbote auf dem Fahrstreifen
fur das Further Busnetz

— » Unterfurberger Str. von Hst. Unterflrberg
S R bis Hst. Reichsbodenweg

B8 tempo 30-zone

e
hohes Fahmastaufkommen

ﬂli verengte Fahrbahn / Konflikt mit PKWs

O
Hardhthe
Wende

() Hardhdhe

» Unterfurberger Str. von Hst.
P ——— Reichsbodenweg bis Ortsausgang
e eine Richtung betroffen Unterfurbel’g

@ nur in der Hauptverkehrszeit

Stiftungsstr.
Pillauer Str.

Neuralgische Stellen:

@ LSA-Anlage
© Haltestelle

£406) Bezeichnung (siehe Taballe)
Q Bushaltestelle
@ =] o Linienverlauf
ﬁ (7] s potentieller Verspitungsbereich

(Z)) R.v.-Aldebert-Str.

: '.fi',if- i |
o e
\g

o=

Unterflirberg

Bereich B3 - Unterfiirberg

[ Stadt Flirth

/ ¥ Stadtplanungsamt /
Furth Abteilung Verkehrsplanung

e 16.04.2014 |Pomrrmer
e &6
[———
0 125 250 500 i
‘.‘ e —— | [ Ha0bury Corst BURO S,]"_'J;,Tvig_mﬂ

arongrndaga: Wi Ganermigung des Sadeianangsaries der Siad Fum, 2013

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je Fahrt von 15-30 Sekunden
Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):

Parkverbote nicht bezifferbar
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BeschleunigungsmalRnahmen

Mittlere Prioritat: Problembereich B4 Eigenes Heim

Schwachstellenanalyse
fir das Flrther Busnetz

Miihltalstr.

Verlustzeiten durch:

Stau / Rilckstau
Tempo 30-Zone

m hohes Fahmastaufkommen

= Fahibahn / Konflikt mit PKWs "
- it et Quelle: eigene Aufnahme

9 beide Richtungen betroffen
e aine Richung betroffen

@ nur in der Hauptverkehrszeit

Neuralgische Stellen:

@ LSA-Anlage
© rattesete

6 Bezsichnung (siehe Tabelle)

Eigenes Heim.

Riemenschneiderstr. Q) EBushaltestelle

m e Linlenveriauf

s potentieller Verspatungsbersich

Esldstr Quelle: eigene Aufnahme
oo

Bereich B4 -Eigenestieim | 1 Anderung der Vorfahrtsregelungen
(f.’) stadt Furtn » Losldsung der Rechts-Vor-Links-Regelung
Falkenstr, Trirtn e veharespiarung am Finkenschlag (gegenuber Taubenweg

Robert-Koch-Str. — mmm‘; i und Peter-FIt')tner-Str.)
0 125 250 5051 :;«:w&nm Bﬂsu.gﬂ:&w“_ﬂﬂ
| ] 2. Parkverbote auf dem Fahrstreifen

Parkverbote auf dem Fahrstreifen in der

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je Fahrt von 30-60 Sekunden Riemenschneiderstr. (evtl. einseitig)

Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):

Anderung der Vorfahrtsregelung 5 pro Knot.
Parkverbote nicht bezifferbar
BURO STADTVERKEHR
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BeschleunigungsmalRnahmen

Mittlere Prioritat: Problembereich B5 Burgfarrnbach

Gladiolenweg

o) 2

17 S Speringstr \s ot
. gg = -_"0——- \-'_'-_ —Tee

=° old gz
s o () Wickenstr.

: .—E @
-:i}'_;-.. [55.30]
= )

GeiBackerstr.

2

2

0 125 250 500

Schwachstellenanalyse
fir das Fiirther Busnetz

Verlustzeiten durch:

E Stau / Rickstau

|.@_‘| Tempo 30-Zone

hohes Fahrgastaufkommen

“ﬂi verengte Fahrbahn / Konflikt mit PKWs

e beide Richtungen betroffen
e eine Richtung betroffen

@ nur in der Hauptverkehrsz eit

Neuralgische Stellen:

@ LSA-Anlage
©) ratestete

24 Bezsichnung (siehe Tabelle)

© EBushaltestelle
- Linienveriauf

smw potentieller Verspatungsbereich

Bereich B5 - Burgfarrbach

Stadt Flirth

é/ Stadtplanungsamt /

Flirth  abteilung Verkehrsplanung

= 16,04 2014
Kartemn 68

m

Bawrbatatvar:

Hambiirg-Consult Biiro STADTV.ERK.E.H“.

‘St i, 2013

Nutzen: geschatzte minimale Fahrzeitreduktion je Fahrt von 30-60 Sekunden

Geschatzte Kosten (in Tsd. Euro):

Anderung der Vorfahrtsregelung

Parkverbote

Uberpriifung und Optimierung der Signalprogramme

Seite 22

5 pro Knot.

nicht bezifferbar

25 pro Knot.

Hamburg-Consult

Satellitenbild: Stadt Furth 2013

1. Anderung der Vorfahrtsregelung

» Loslésung der Rechts-Vor-Links-Regelung
auf dem Moosweg gegeniber Wickenstr.
und Farnstr. und Narzissenstr. gegentber
Volckamerstr., Irisweg und Tulpenweg

2. Durchsetzung von Parkverboten
e Parkverbote zwischen Hst. Sperlingstr.
und Hst. Burgfarrnbach Ost

3. Uberprifung und Optimierung der
Signalprogramme

BURO STADTVERKEHR

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG
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Beschleunigungsmaflnahmen

geringe Prioritat:
Problembereiche C1-C4

Bereich C1 Sidstadt:

problematische Linienfihrung mit vielen Abbiegevorgéngen in engem StralRennetz, unvorteilhafte
Vorfahrtsregelung: Konflikte mit Pkw, Wartezeiten und nur geringe Fahrgeschwindigkeit, teilweise sehr
hohe Verlustzeiten an den Knotenpunkten Jakobinenstr./Karolinenstr. und Ritterstr./Herrnstr. in beide
Fahrtrichtungen - Uberpriifung und Optimierung der Signalprogramme

—>Ausweisung von Vorfahrtsstral3en oder lokale Rechts-Vor-Links-Regelung aufheben:
Simonstr.
Steubenstr.
Jahnstr.
Sonnenstr.

Bereich C2 Ronhof, Sack, Bislohe:

Potenzial zur Fahrzeitreduktion durch:
Parkverbote auf der Fahrbahn (z.B. Bislohe Nordring)
Anderungen der Vorfahrtsregelungen (z.B. Sack Bliitenstr.)
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Beschleunigungsmaflnahmen

geringe Prioritat:
Problembereiche C1-C4

Bereich C3 Oberflrberq:
Potenzial zur Fahrzeitreduktion durch
Parkverbote auf der Fahrbahn (z.B. Spechtweg)
Anderungen der Vorfahrtsregelungen (z.B. Oberfiirberger Str./Kuckucksweq)

Bereich C4 Laubenweqg (zwischen Flurstr. und Seeackerstr.):
Potenzial zur Fahrzeitreduktion durch
Parkverbote auf der Fahrbahn im Bereich Trolli-Arena
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Ausblick und weiteres Vorgehen

Ergebnisse der Schwachstellenanalyse zeigen Probleme und Handlungsbedarf im Busnetz auf
Zusammenfassung und Kategorisierung der Problembereiche
- Mal3nahmenvorschlage

Diskussion der MaRnahmenvorschlage, Konkretisierung und Uberpriifung der Machbarkeit der baulichen
und verkehrlichen Mal3hahmen

MalRnahmenspezifische Wirkungsanalyse und detaillierte Kostenschatzung

- Busbeschleunigungskonzept, Férderfahigkeit

Seite 25 Hamburg-Consult BUro STADTVIﬂEE

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte



	Angebotspräsentation�Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm (BSV)�Dipl.-Ing. Rainer Schneider (HC)�
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 22
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26



