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Arbeitsablauf und Zeitplan

Arbeitsablaufplan

Inhaltliche Arbeitsblocke Zeitplan

Auftaktgesprach 25.10.2012

Nov. 2012-Feb.

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
| 2013 -
1 1
1 1
1 1
: Durchfiihrung der Messfahrten Feb. 2013-Juli 2013 :
1 1
1 1
1 Erstellung der Auswertungssoftware Juli 2013-Okt. 2013 1
1 1
1 1
: Auswertung der Messfahrten und Darstellung der Ergebnisse Okt. 2013-Jan. 2014 :
1 1
! 22.01.2014 |
1 1
1 1
1 1
: Termin Prisentation der Ergebnisse der Messfahrten 23.01.2014 :
1 1
: Weiterbearbeitung, Korrekturen und Erstellung der MaBnahmenvorschlage Jan. - April 2014 :
1 1
| Abgabe Zwischenbericht 23.04.2014 I
1 1
1 1
| Abgabevorlaufiger Endbericht 23.06.2014 I
L o o e o e e o o o o
Termin Prasentation der Ergebnisse und MaBnahmenvorschlage 28.07.2014
. BURO STADTVERKEHR
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Zielsetzung und Methodik der
Schwachstellenanalyse Firther Busnetz
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Zielsetzung der Schwachstellenanalyse Firther Busnetz

Zielsetzung
Vorbereitung eines Beschleunigungskonzeptes
Forderfahigkeit von BeschleunigungsmalRnahmen nach FGSV-Richtlinien

Ziel: Reduzierung von chronischen Verspéatungen im Liniennetz mit der Folge zuséatzlicher Fahrzeugeinsatz
- Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV (Reduzierung Fahrzeugbedarf)
- Verbesserung des Qualitdtsmerkmal Punktlichkeit und Anschlusssicherung fur Fahrgaste

Methodik

Durchfiihrung und Auswertung von Messfahrten im Liniennetz

Automatisches Verfahren durch ein fahrzeugautonomes System mit Hard- und Softwarekomponenten (planfahrt)
auf allen Linien im Further Busnetz Uber einen langeren Zeitraum

> zwei Busse wurden hierzu mit einem Messgerat prapariert

> Ergebnis Datenbank mit den Messfahrten (GPS-Datensatz mit Zeit und Ort bezogen auf die
jeweiligen Fahrten)

> Grundlage: Fahrplan 2012/2013 (fahrtenscharf)

Auswertung der Datenbank und Darstellung der Verspatungen im Linienverlauf (Ist-Soll-Vergleich) sowie
Vergleich mit einem Referenzfahrplan (zeitlich und raumlich)

Ursachenfindung der Verspatungsbereiche durch Beobachtungen vor Ort sowie durch Gesprache mit den OV-
Betreiber

Maflinahmenvorschlage und weiteres Vorgehen
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OPNV-Strukturen in der Stadt Fiirth

OPNV-Angebot in Firth

Fur den Stadtverkehr in Firth ist die infra furth verkehr gmbh (infra)
zustandig. Diese betreibt die Linien 171 bis 175 und 177 bis 179. Die
Linie 39 fahrt im Firther Stiden einige Haltestellen an, Linie 67 endet
am Further Hbf. und wurde bei der Analyse bertcksichtigt (Firth Hbf.
bis Furth Sud) .

Hinzu kommen noch die Nachtlinien N9, N17, N18 und N20.

Die Linie Ul beginnt in Furth und endet in Nurnberg-Langwasser
Sud

Im Busverkehr werden in Firth bis zu 34 Solo-, 18 Gelenkbusse, 3
Busanhanger und ein 15-Meter-Bus eingesetzt, welche sich im
Besitz der infra befinden. Hinzu kommen 18 angemietete 2-Achser
und ein Gelenkzug. Mit einem durchschnittlichen Fahrzeugalter von
7,4 Jahren (Stand 2013) zahlt der Busfuhrpark der infra zu einem
der modernsten in Deutschland. Seit 1. Februar 2010 setzt infra
auRerdem als erster Verkehrsbetrieb in Bayern drei Busziige der
Firma Goppel ein.

Insgesamt wurden 2013 3.381 Tsd. Bus-km im Jahr erbracht
(Nutzwagenkilometer), davon mit eigenen Bussen 2.565 Tsd. Bus-
km.

Am Further Hauptbahnhof, am Busbahnhof Rathaus sowie an den
Haltestellen Klinikum Ost und West wurden 2006 und 2007 die
Masten und Anzeigetafeln fir ein Dynamisches
Fahrgastinformationssystem (DFIS) installiert.

(FIC) Hamburg-Consult BURC STADTVERKEHR
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Liniennetz fur den OPNV in Furth (Stand: Fahrplan 2012/2013)

Verkehrsnetz
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Linienverlaufe der Linien in Fiurth (Stand: Fahrplan 2012/2013)

171

172

173

174

175

177

178

179

67

Eigenes Heim — Klinikum — Hardhéhe — Unterflrberg bzw. Waldkrankenhaus
2014: Verlangerung der Linie bis Oberfirberg, Spechtweg = Verknipfung mit Linie 178

Furth Hauptbahnhof — Kulturforum — Billinganlage — Klinikum — Unterfarrnbach —
Burgfarrnbach

JakobinenstralRe — Firth Hauptbahnhof — Stadeln — Atzenhof

JakobinenstralRe — Firth Hauptbahnhof — Stadeln — (Vach)

Vach — Eigenes Heim — Klinikum — Rathaus — Poppenreuth — Stadtgrenze

Europaallee — Leyher Stral3e — Furth Hauptbahnhof — Rathaus — Rudolf-Schiestl- Stral3e

Oberflirberg — Eschenau — Dambach — Furth Hauptbahnhof — Rathaus — Ronhof
2014: Verldngerung der Linie bis nach Bislohe, Steinach = Verkniipfung mit Linie 179

Rothenburger-/Sigmundstral3e — Kalb-Siedlung — Furth Hauptbahnhof — Rathaus — Trolli-Arena —
Ronhof — Sack — Bislohe — Grol3griindlach

2014: Verlangerung der Linie bis nach Weikershof 2 Verkniipfung mit Linie 67

Nurnberg FrankenstraRe — Rothenbach — Firth Std — Furth Hauptbahnhof

Anmerkung: Die Schwachstellenanalyse bezieht sich auf das Linien gemaf3 Fahrplanstand 2012/2013
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Kenndaten der OV-Leistungen in Furth (nur Bus)

Quelle: Angaben von der infra furth GmbH

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG

BURO STADTVERKEHR
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Auswertung der Messfahrten

'HC ] Hamburg-Consult BUro stTV'iKEHR

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte




Grundlagen der Auswertungen

Die in den Messfahrten erzeugten GPS-Punkte hinsichtlich Ort und Zeit
wurden in einer umfassenden Datenbank eingebaut (planfahrt)

In der Datenbank sind die Fahrplandaten hinterlegt und bilden die
Grundlage fur den Soll-Zustand
=>» Fahrplan 2012/2013

Neben den Sollzustand (Fahrplan 2012/2013) wurde fur die Ermittlung
der Verlustzeiten ein Idealfahrplan entwickelt. Der Idealfahrplan basiert e
auf der maximal zulassigen Geschwindigkeit, pauschalen Soll- :
Fahrgastwechselzeiten (- Fahrgastzahlen 2012) sowie
haltestellenspezifischen Brems- und Anfahrverzdgerungen.

In der Datenbank sind Auswertungsroutinen enthalten, hierzu gehdren:
- Reisegeschwindigkeit zwischen Haltestellen (min., mittel und max.)

- Beforderungszeit zwischen Haltestellen (min., mittel und max.)

- Planabweichungen (min., mittel und max.)

- Aufenthaltszeiten an den Haltestellen (min., mittel und max.) :

- Halteereignisse zwischen den Haltestellen (Dauer und
Haufigkeit)

Auswertung getrennt nach einzelnen Fahrten und nach Verkehrszeiten

(HVZ, NVZ und SVZ) mdaglich
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Grundlagen der Auswertungen

Erlauterung der Auswertungsmaglichkeiten:

Darstellung richtungs-, linien- und

verkehrszeitbezogener kumulierter Fahrzeiten

Ortshezogene Auswertung:
Verspatungen ergeben sich
aus der Differenz von
Beforderungszeit und Soll-
Fahrplan zwischen den

jeweiligen Haltestellen tber
Fahrzeit 173 Richtung Atzenhof NVZ den gesamten Linienweg
50
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Grundlagen der Auswertungen

Erlauterung der Auswertungsmaglichkeiten:

Ermittlung der Verlustzeiten

» Die Gesamtverlustzeit ergibt sich aus der Differenz der tatsdchlich gemessenen Befdérderungszeit und der
theoretischen Idealfahrzeit (Distanz/maximal zulassige Geschwindigkeit der Linienwegabschnitte + theoretische
Fahrgastwechselzeit je Haltestelle + geschwindigkeitsspezifische Brems- und Anfahrverzogerung an den Hst.) und
verteilt sich auf folgende Verlustfaktoren:

» Die Haltestellenverlustzeit ergibt sich aus der Differenz von gemessener Aufenthaltszeit und der
(errechneten) Turéffnungszeit. Die Turéffnungszeit erschlief3t sich aus den haltestellenfeinen Ein- und
Aussteigerzahlen aus dem Jahr 2012. Dabei wurde die haltestellenspezifische Turdffnungszeit als Summe
aus Einsteiger und Aussteiger multipliziert mit dem Faktor 2 Sekunden festgesetzt.

» Die LSA-Verlustzeit ergibt sich aus der mittleren Haltezeit der Fahrzeuge an Lichtsignalanlagen sowie der
geschwindigkeitsspezifischen Brems- und Anfahrverzogerung (nur in Féallen eines tatsachlichen Haltes). Um
Ruckstau vor LSA-Anlagen Rechnung zu tragen, wurde ein Stauraum von 80 Metern mit aufgenommen.

» Die Streckenverlustzeit ergibt sich aus der Differenz der Gesamtverlustzeit und Haltestellen- sowie LSA-
Verlustzeit. Zu der Streckenverlustzeit gehort das Fahren mit niedriger Geschwindigkeit, Verzogerungen
durch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern sowie Halte an nicht signalisierten Knotenpunkten.
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Nur Linie 178 als
Beispiel

Linienbezogene Auswertung der
Messfahrten fur die Linien 171 bis 179
sowie 67
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Linie 178: Oberfiirberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf. — Rathaus — Ronhof

Linienmerkmale
Durchmesserlinie Stidwest — Nordost

Verknipfungspunkte: Maxstr., Hbf., Stadttheater, Rathaus,
Poppenreuther Str.

Durchschnittliche Fahrgastzahlen von ca. 3700 Fahrgéaste/Tag (2012)
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Linie 178: Oberfurberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf. — Rathaus — Ronhof

Linie 178: Verspatungen im Streckenverlauf (Fahrtrichtung Ronhof)
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Anmerkung: Alle zeitlichen Angaben

in Industrieminuten
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Linie 178: Oberfiirberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf.

Verlustzeiten im Streckenverlauf (Fahrtrichtung Ronhof)

Zusammensetzung der Verlustzeiten

H Haltestellenverlustzeit Streckenverlustzeit LSA-Verlustzeit

Seite 52

Rathaus — Ronhof

Linie
HVZ abends NVZ
Halte- @ Be- Gesamtverl Halte- @ Be- Gesamtverl Halte- 0 Be- |Gesamtverl
stellenver- | Strecken- LSA- ustzeitgg. | stellenver- | Strecken- LSA- ustzeitgg. | stellenver- | Strecken- LSA- ustzeit gg.
von nach lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit zeit Idealzeit _|Idealzeit lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit zeit Idealzeit _|ldealzeit lustzeit | verlustzeit | Verlustzeit zeit Idealzeit Idealzeit
Spechtweg. Kirchenweg 57| 26,1 0,0] 78,9| 47,1] 31,8 15| 32,6 0,0) 81,2] 47,1] 341 4,2] 26,7] 0,0] 78,0] 47,1 30,8|
sl o o mud el sl 4wl od il sl st i od md el e
Br 3,9 0,0 0,0f 64,7| 60,7| 3,9 00| 0,0| 0,0 58,4] 60,7| 0,0 0, 0,0| 00| 60,7 60,7| 0,0|
> Coubertint oo oo od s sl odadad o s sl oo o oo od s sl o
Eschenau 5,4 57| 0,0] 56,1] 45,0] 11,1 10,2] 44 0,0| 59,5| 45,0] 14,5] 67| 0,7] 0,0] 52,4 45,0| 74|
Eschenau 0,0] 0,0 0,0] 40,7| 43,0 0,0] 0,0| 0,0f 0,0| 35,5| 43,0/ 0,0 [y 0,0f 0,0 34,6 43,0| 0,0
7 andelst sl 4ol o el sl o sl od oo sl sl sl sd ol ol s sl e
Handelstr. Fuchsstr. 10,5] 514 00| 135,9] 73,9| 62,0] 6,5 488 0,0] 129,3] 73,9 55,4 80| 37,6| 0,5] 119,9| 73,9 46,0|
Fuchsstr. 13,4] 57| 00| 60,4/ 413 19,1 4,0 53| 0,0] 50,6 413 9,3| 7.1 7.3 0,0 55,7 41,3 14,3]
|Saarburger Str. FloRaustr. 9,2| 28.2| 16,2 112,6] 58,9 53,6 27| 00| 20,0| 81,6| 58,9 22,7| 35| 0,0] 35,7| 98,2] 58,9 39,3]
it Kaises i md sl sl wd sl mal o ol wd il md  sd
Kaiserstr. Holzstr. 0,9] 0,0] 11,4) 58,6 46,3 12,3] 27| 0,0 18,8| 67,9 46,3 21,5| 5,1 9.4 14,5| 75,4) 46,3 29,0|
Holzstr. |Amalienstr. 6,0] 16,6| 7.2] 91,9 62,2] 29,7| 15] 0,0] 2,4 66,0| 62,2] 3,9] 07| 15,9 12,7] 91,6| 62,2] 29,4]
|Amalienstr. [Maxstr. Siid 4,6] 0,0] 9,5] 76,4] 62,3| 14,1) 4,6 58] 6,9| 79,7 62,3] 17,4] 44| 5.8 12,5] 84.9| 62,3] 22,6
[Maxstr. Sid Furth u 15| 15,7| 0,0f 69,8 52,6 17,2 0,0f 53,8 7.2| 1136 52,6 61,0] 10,0] 23,8] 3,9 90,3] 52,6) 37,7|
Furth her Freiheit 0,0] 0,0| 0,0] 41,2| 46,8 0,0f 0,2 0,0] 2,7| 49,4) 46,8 2,7| 7.9 0,0| 0,0| 54,7] 46,8] 79|
Firther Freiheit Hallstr. 0,3 32,5 25| 77,6| 423 35,3 0,0f 40,6| 0,0 82,9 42,3 40,6| 0,0f 21,0/ 15,0] 78,3 42,3 36,0|
Hallstr. 00| 58,4 0,0f 92,4 34,0 58,4 0,0] 49,1 0,0] 831 34,0 49,1] 0,0 54,9| 0,0| 88,9] 34,0] 54,9]
Rathaus 00| 0,0] 45,9| 128,2] 823 45,9] 00| 58,8] 39,9] 181,0f 82,3] 98,7] 0,0 3,8 55,2| 141,2| 82,3 59,0/
Rathaus 0,0] 75,6| 39,6| 223,5| 1083 115,2] 0,0] 100,5| 59,8] 268,6| 108,3| 160,3] 0,0] 69,9| 29,3] 207,5| 1083 99,2|
Br 0,0] 0,0] 50,5 108,2| 57,7| 50,5 0,0] 0,0] 63,4 121,1] 57,7 63,4 0,0 10,9| 57,3] 126,0| 57,7| 68,3
Br Hans-Vogel-Str. 86| 56| 38,6] 102,5] 49,7| 52,8 18 3,6/ 33,0 88,1] 49,7 38,5 19 0,0] 35,2| 86,7| 49,7| 37,1
Hans-Vogel-Str. Dieselstr. 6,5, 0,0 0,0f 52,8 46,3| 6,5] 0,0f 0,0| 0,0 42,1 46,3 00| 0,4 00| 0,0| 46,8 46,3 04
Dieselstr. 0,0] 0,0] 0,0] 33,7| 39,3] 0,0] 0,0] 0,0] 0,0] 39,1 39,3 0,0] 0,5] 0,0] 0,0 39,8 39,3| 0,5]
Erfurter Ring [Jenaer Str. 37| 0,0 0,0] 47,4 43,7| 37| 34| 2,2| 0,0 49,4 43,7] 57| 41 0,0f 0,0 47,8 43,7 4,1
[Jenaer Str. Im Stockig 0,0] 0,0 0,0 55,4| 57,3] 0,0 1,2 0,0] 0,0| 58,4| 57,3] 1,2] 0,0] 0,0| 0,0] 55,7| 57,3 0,0
Im Stockig Heldstr. 14 6,8] 0,0f 85,7| 77,5| 81 00| 0,0] 0,0 61,6| 77,5] 0,0] 0,0] 0,0] 0,0] 57,9 77,5) 0,0]
Heldstr. Ronhof 00| 0,0] 00| 49,0| 54,1 00| 0,0| 0,0] 0,0] 37,9 54,1 0,0 4.1 29,9] 0,0 88,2) 54,1] 34,0
Ronhof [Ronhof Feuerwehr 00| 0,0] 00| 169,8] 176,1] 00| 00| 00| 0,0] 166,0| 176,1] 0,0] 00| 00| 0,0] 144,2| 176,1] 00|
= EE B T N . N7 N S T Y Y ™ N N N . I Y I
Minuten 2,28 8,28 4,08 48,74| 34,76| 14,64 2,13| 8,66 5,16| 49,58 34,76| 15,95| 2,04 7,19| 5,16| 48,12| 34,76| 14,38
il in % 30,0%] 32,2%) 29,9%)|
Linie 178, Fahrtrichtung Ronhof.: Verlustzeiten nach Verkehrszeit ¢ Gesamtverlustzeiten je nach Verkehrszeit zwischen 14,38
w2 ‘ ‘ ‘ ‘ | (Verlustzeitanteil 29,9%) und 15,95 Minuten
HVZ abends ‘ ‘ I (Verlustzeitanteil 32,2%)
\ \ \ \
HVZ morgens | | | . .
0 10 20 30 40 50 60 70 « LSA-Verlustzeiten je nach Verkehrszeit zwischen 4,08
Zeitanteile in Minuten Minuten (28%) und 5,16 Minuten (36%)
Idealfahrzeit ~ m Haltestellenverlustzeit Streckenverlustzeit LSA-Verlustzeit
« Hohe LSA-Verlustzeiten an den Knotenpunkten:
| | | | | | | |
NVZ 0% 36%
N N A L — Zirndorfer Briicke/SWT
HVZ abends 54% 32% .
\ \ \ \ \ \ \ \ | — Schwabacher Strafe/FronmiillerstralRe
HVZ morgens 57% 28% P
| | ‘ 1 ‘ ‘ ‘ ‘ | — LSA auf der Konigstral3e
0%  10% 20%  30%  40% 50%  60%  70%  80%  90%  100% — LudW|g sbrucke

Poppenreuther Stral3e/Erlanger Stral3e

Poppenreuther Stral3e/Laubenweg
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Linie 178: Oberfurberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf. — Rathaus — Ronhof

Linie 178: Verspatungen im Streckenverlauf (Fahrtrichtung Spechtweg)

Fahrzeit 178 Richtung Waldkrankenhaus HVZ morgens Durch- Fahrzeit 178 Richtung Spechtweg NVZ Durch-
&0 v H () T
. schnittliche schnittliche
50 d 50
: et : Gesamt- T « =) Gesamt-
T = i =T .
" _ampt”] verspatung an . 30 > ' verspatung
: - -
D T der Endhalte- e 2 Py~ [ ]| an der
il . I L
I 10 L stelle: 4,21 10 L Endhalte-
t H .
HU‘s-—.!’..‘gg;_-;ﬂ.,ig‘u—._'.::-;;;;;53;;3=;5gwg‘ng‘n=ﬂ:'ig MInUten D'E4-5'::3?ﬁ;:ﬁév‘ga.ﬁ::ég;&;d525.‘:’33:—53"53 Ste”e4’15
R AL A BRI PSSR E s PR 25589555 _ i e B - R R E S EEHEES SO EESCEoS23 i
mo SESSeERTEEIiRSEEiiiiicisEsiegszestsns (9,79%) §i53ciugEiiigsiisosipesgiac838: Minuten
i SETEIEELSSEISiEcSTIdBuTIERfEEadidEss T EEL S E=c£=7 52593285553
EZ3E°38f 3 5f £ “EZgiTE3Y52523E25%s Spechtweg £358°z28: 375 E YcZpsTEEYSZEER (9,65%)
n 5 258 = £8 < REE £ FmcoFogELD E£ 258 5 £% LS g 8830 )
; 2;:5‘ E? & E G_g m% @ I %3’ L’.g w 5 o:.:
= = z = & & £ z
Soll-Fahrzeit durchschn. Verspitung =28 Soll-Fahrzeit durchschn, Versplitung n=65
Fahrzeit 178 Richtung HVZ abend: Durch- Fahrzeit 178 Richtung Spechtweg SVZ Durch-
ot 60 -
schnittliche F schnittliche
50 r 50
a potapumt® - Gesamt- e < mmp Gesamt-
h an ] o — =
" 30 ot} verspatung an f verspatung an
- |_ el der Endhalte- . Ll L der Endhalte-
€ =
|10 L stelle: 3,75 i 10 | stelle: 2,22
t : t .
T I SEEEEERSSEEEYESTY Mlnutoen - DEEE‘E;E‘?; 2EEZiEiEEsfEsEEiEaEly Minuten
m EEF0SEET;535E2%Y FESHELIEISEEIRACE (8,71%) - m ESBTEZZ SgS2ii8z5sc58255£8518¢ (5,17%)
| SEIEEEIBESEISZE PrgsEesosdgiss ! TEEEES EZL§ ETresigistEaseg
. ESSEOSEETE7 53 Hin e H Tl Spechtweg n Ezsg 3 OEE = TREE2TEETizcis
ZE 288 5 £%8 B § 8az (2% - <3 B B 37 bl
- E EEL;: 55 3} g: UGE ﬂm% = EE W E UE
o & = z = 'g T
Sall-Fahrzeit durchschn. Verspitung =24 Soll-Fahrzeit durchschn, Verspitung n=15

Anmerkung: Alle zeitlichen Angaben
in Industrieminuten
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Linie 178: Oberfiirberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf. — Rathaus — Ronhof

Verlustzeiten im Streckenverlauf (Fahrtrichtung Spechtweqg)

Zusammensetzung der Verlustzeiten

H Haltestellenverlustzeit

Streckenverlustzeit

LSA-Verlustzeit

Seite 54

Linie 178:
HVZ morgens HVZ abends NvzZ
Halte- @ Be- |Gesamtverl Halte- @ Be- |Gesamtverl Halte- ®Be- Gesamtverl
stellenver- | Strecken- LSA-  |forde ustzeitgg. |stellenver- | Strecken- LSA-  |forderung: ustzeitgg. | stellenver- | Strecken- LSA-  |forderungs- ustzeit gg.
von nach lustzeit verlustzeit | Verlustzeit zeit Idealzeit Idealzeit lustzeit verlustzeit | Verlustzeit zeit Idealzeit Idealzeit lustzeit verlustzeit | Verlustzeit zeit. Idealzeit Idealzeit
Ronhof Feuerwehr Ronhof 0,0| 0,0] 0,0| 63,0] 0,0| 2,7 9,4 0,0] 75,1 63,0] 12,1 0,7] 83| 0,0 63,0] 89|
Ronhof Heldstr. 0,0] 0,0] 0,0| 62,5] 0,0| 0,0| 0,0] 0,0] 50,0 62,5] 0,0] 0,0] 0,0] 0,0] 62,5] 0,0f
Heldstr. Im Stdckig 13,7] 3,6| 0,0] 69,9 17,3 4,1 0,0] 0,0] 74,0] 69,9 4,1 5,9 0,0] 0,0] 69,9 5,9
Im Stockig lJenaer Str. 2,8 47| 0,0] 54,0 7,5| 3,1 0,0] 0,0] 57,1 54,0] 3,1 6,4] 0,0] 0,0] 54,0| 6,4]
lJenaer Str. Erfurter Ring 9,9 15,1 0,0] 45,5] 24,9| 0,0] 0,0] 0,0] 42,6 45,5| 0,0] 0,2 0,0] 0,0] 45,5| 0,2
Erfurter Ring i 10,9] 9,0| 0,0] 70,5] 19,9| 4,5] X 0,0] 80,0] 70,5] 9,5] 9,1 2,2 0,0] 70,5| 11,3]
i Dieselstr. 0,2 0,0| 0,0] 39,6 0,2| 6,9] ), 0,0] 46,5 39,6 6,9 0,0] 0,0] 0,0| 39,6 0,0
Dieselstr. Hans-Vogel-Str. 0,0] 29,4| 0,0] 48,6 29,4| 0,0] 90,7] 0,0] 139,3] 48,6 90,7] 0,0] 53,7] 0,0] 48,6 53,7]
Hans-Vogel-Str. Br 0,0| 0,0| 28,8 45,9) 28,8] 0,0} 0,0] 30,4] 76,3] 45,9 30,4 0,0 4,2) 17,9] 45,9| 22,2
Br 0,7] 0,0] 15,5 80,3 16,2 78| 4,3 6,1 98,6 80,3 18,2 1,3 0,0| 8,7 80,3 9,9
Rathaus 0,0 118,6| 11,0] 106,7] 1295 4,2 79,0] 17| 191,6| 106,7| 84,9 0,0] 97,5] 5,2 106,7| 102,7|
Rathaus 3,1 91,6 15,6 63,6] 110,3 87| 27,4] 48,6 148,3] 63,6 84,7] 5,4 49,6 39,3| 63,6 94,4]
[Moststr. 2,8 0,0| 6,2 34,5] 89| 13,0] 17,8| 4,0] 69,3] 34,5] 34,9] 9,3| 20,9] 6,8 34,5| 37,1
[Moststr. Fiirther Freiheit 4,6] 1,2 2,3 49,8 81] 0,5 0,0] 2,0] 52,3] 49,8 2,5] 57| 0,0] 10,8 49,8 16,5]
Fiirther Freiheit Fiirth 11,5] 10,2 11,5] 69,3] 33,3] 0,0] 51,4 3,5] 124,2] 69,3 54,9 10,0 54,4] 83| 69,3 72,6]
Fiirth u Maxstr. 0,0] 46,6 11,7 61,4] 58,3 0,0| 51,2 22,0 134,7) 61,4 73,2 0,0| 24,7] 28,7| 61,4 53,5
Maxstr. |Amalienstr. 4,3 0,0| 31,5 60,8 35,8 3,7 0,0] 30,4] 94,9 60,8| 34,1 4,3 0,0] 32,1 60,8 36,4)
|Amalienstr. Holzstr. 9,3 17,5 12,0 50,7 38,8 5,3 4,0 25,9 85,8 50,7] 35,2 4,7] 9,5 12,0 50,7 26,2
Holzstr. Kaiserstr. 2,3 0,0] 12,0 52,3 143 0,6 0,0} 4,3 57,2 52,3 4,9] 1,.2] 13,7 16,4| 52,3 31,3
Kaiserstr. FloRaustr. 8,6 28,8| 6,0] 36,8 43,4 81 24,7] 6,0] 75,6] 36,8| 38,8 9,6 18,4] 89| 36,8| 36,9]
FldRaustr. Saarburger Str. 0,0f 0,0] 36,2 65,2 36,2 0,0] 0,0] 23,4 88,7 65,2 23,4 0,0] 15,5| 30,7| 65,2 46,2
Saarburger Str. Vestner Weg 3,8 69,7| 6,1] 1222 79,7| 1,0] 23,9| 6,9 154,0| 122,2] 31,8| 2,0] 44,9| 15,5| 122,2| 62,5]
Vestner Weg e i 0,0] 0,0] 0,0] 43,8 0,0| 4,2 0,0] 48,4 43,8 4,6 0,0] 0,0] 0,0| 43,8 0,0f
6 Fuchsstr. 0,0| 18,3 0,0] 41,5 18,3 0,0] 0,0] 56,8| 41,5| 15,3 00| 11,3] 0,0] 415| 11,3]
Fuchsstr. Handelstr. 1,7] 37,6 28,3 74,9 67,6| 3,5] 62,4 12,5] 153,3| 74,9| 78,4| 3,4 34,3 13,3 74,9| 51,0|
Handelstr. 0,9 13,6 0,0] 52,8 14,5| 1,0 26,6 0,0| 80,4 52,8 27,6 0,6 10,1 0,0] 52,8 10,8
Eschenau 1,7| 0,0] 0,0] 45,0 1,7| 6,1 2,4 0,0] 53,5) 45,0| 8,5 49| 3,9 0,0| 45,0| 89|
Eschenau Coubertinstr. 3,7 13,9| 0,0] 79,4 17,6 0,0| 0,0 0,0| 75,3 79,4 0,0 0,0| 0,0 0,0] 79,4 0,0
Coubertinstr. Gr.Stauffenb.Br 1,1 0,0] 1,0{ 57,8 2,2] 1,9 0,0 4,2| 63,9| 57,8 6,1 13| 3,9] 17| 57,8 6,4
Gr.Stauffenb.Br 0,0| 0,0] 0,0| 62,0 0,0] 4,0| 2,5 0,0| 68,5 62,0] 6,5] 5,1 0,0] 0,0] 62,0| 5,1
at 4,9] 27,0| 0,0] 65,3] 319 7.5] 21,1 0,0] 93,9 65,3 28,6) 7.1 25,6) 0,0] 65,3 32,8
|Spechtweg 8,9 14,1 0,0] 23,0| 6,1 31,3] 0,0] 94,7| 57,3 37,5] 6,4] 51,5] 0,0] 57,3| 57,9]
Gesamtzeit kund 112| 570| 236 918| 108 551 232 2.805] 1.933| 891 105 558 256 1.933| 919
Gesamtzeit in Minuten 1,86 9,51 3,93 15,30| 1,81 9,18] 3,87 46,75) 32,22 14,86 1,74 9,30| 4,27| 32,22| 15,31
in% 32,4%)| | | | | | 31,8%] | 32,5%
Linie 178, Fahrtrichtung Spechtweg: Verlustzeiten nach Verkehrszeit ¢ Gesamtverlustzeiten je nach Verkehrszeit zwischen 14,86
| | | (Verlustzeitanteil 31,8%) und 15,31 Minuten
NVZ ‘ ‘ ] ‘
HVZ abends | - | (Verlustzeitanteil 32,5%)
HVZ morgens | | m |
0 10 20 30 40 50 60 70 « LSA-Verlustzeiten je nach Verkehrszeit zwischen 3,87
Zeitanteile in Minuten M (260/) d 4 27 M (28(y)
inuten %) und 4, inuten o
Idealfahrzeit M Haltestellenverlustzeit Streckenverlustzeit LSA-Verlustzeit
« Hohe LSA-Verlustzeiten an den Knotenpunkten:
| | | | | | |
NVZ ‘ ‘ 6‘51% ‘ ‘ 28% ‘
V2 abends 2% - Hans-Vogel-Stral3e/Poppenreuther Stral3e
\ \ \ \ \ \ — Poppenreuther StralRe/A73
HVZ morgens 62% 26% Prae
| ‘ 1 1 1 1 1 1 1 1 | — LSA auf der KonigstralR3e
0%  10%  20%  30%  40%  50% 60%  70%  80%  90%  100% — MaxstralRe/Schwabacher StralRe

— Schwabacher StraRe/An der Post
— Schwabacher StrafR3e/Karolinenstral3e
— LSA Schwabacher Straf3e/ Sud
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Linie 178: Oberfiirberg — Eschenau — Dambach — Firth Hbf. — Rathaus — Ronhof
Zusammenfassende Bewertung

Im Linienvergleich hohe Verspéatungen zu allen Verkehrszeiten und in beide Fahrtrichtungen

Sowohl auf der Schwabacher Str. als auch im Zentrum und auf der Poppenreuther Str. kommt es zu
Zeitverlusten gegenuber dem Sollfahrplan

Verlustzeitanteil von 30- 32%

Standzeiten an LSA-Anlagen haben grof3en Anteil an den Gesamtverlustzeiten, auch in der Nebenverkehrszeit
(Uber 5 Minuten in Fahrtrichtung Ronhof)

Zwischen den Haltestellen Stadttheater und Hans-Vogel-Str. entstehen lange Standzeiten an LSA-Anlagen,
aulRerdem auf der Schwabacher Str. sowie an dem Knotenpunkt Zirndorfer Briicke/SWT

Die AulRenbereiche Ronhof und Oberflrberg sind verhaltnismalig unproblematisch, mittelmafige
Streckenverlustzeiten
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