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1 Vorbemerkungen
1.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir den Bebauungsplan Nr. 354 ,Johannes-Gétz-Weg* ist

e das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004
(BGBI. I, S. 2414), zuletzt geandert durch Art. 6 des Gesetzes vom 20.10.2015
(BGBI. I, S. 1722),

e die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.01.1990 (BGBI. I, S. 132), zuletzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom
11.06.2013 (BGBI. |, S. 1548),

e die Planzeichenverordnung (PlanZV) in der Fassung der Bekanntmachung vom
18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom
22.07.2011 (BGBI. I, S. 1509) und

e die Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14.08.2007 (GVBI S. 588, BayRS 2132-1-1), zuletzt gedndert durch § 3 des Gesetzes
vom 24.07.2015 (GVBI. S. 296)

1.2 Verfahren

1.2.1 Beschllisse

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 24.07.2013 das Verfahren zur Aufstellung des Bebau-
ungsplanes der Innenentwicklung (gem. § 13a Baugesetzbuch - BauGB) Nr. 354 ,Johannes-
Gotz-Weg“ zur gezielten Steuerung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung im Plan-
gebiet und in Orientierung an der stadtebaulichen Konzeption eines Bautragers eingeleitet.
Diese sah den Neubau von sieben Mehrfamilienhausern, zwei Doppelhdusern einem freiste-
henden Einfamilienhaus und zwei Reihenhausanlagen mit jeweils drei zusammenhangenden
Einzelhausscheiben vor.

Die ortsubliche Bekanntmachung des Einleitungsbeschlusses erfolgte mit Verdéffentlichung
im Further Amtsblatt (Nr. 19) vom 22.10.2014.

Der Bau- und Werkausschuss der Stadt Firth hat in seiner Sitzung am 15.07.2015 dem
Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 354 ,Johannes-Goétz-Weg*“ einschlieBlich der Entwurfsbe-
grindung zugestimmt und seine offentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB beschlossen.
In gleicher Sitzung wurde der Erhéhung der Anzahl der Wohneinheiten auf max. 55 zuge-
stimmt.

Der Bau- und Werkausschuss der Stadt Flrth hat in seiner Sitzungam _ . . dem ge-
anderten und erganzten Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 354 ,Johannes-Goétz-Weg* ein-
schlieBlich der Entwurfsbegriindung zugestimmt und seine verklrzte erneute 6ffentliche Aus-
legung gem. § 4a Abs. 3i. V. m. § 3 Abs. 2 BauGB beschlossen.
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Der Stadtrat der Stadt Furth hat in seiner Sitzung am __._ . den Bebauungsplan Nr.
354 ,Johannes-Gétz-Weg* als Satzung sowie die Begriindung beschlossen.

1.2.2 Vorplanungsphase

Herausgeldst aus dem o.g. Gesamtvorhaben hat der Bautrdger nach dem Aufstellungsbe-
schluss durch einen Antrag auf Vorbescheid um die vorzeitige Genehmigung fUr drei an der
ForsthausstraBe geplante Mehrfamilienhduser auf der Grundlage des § 34 BauGB gebeten
(vgl. Kap. 2.4, Variante 0). Bereits zum diesem Zeitpunkt wurden auch Einwendungen von
den im Plangebietsumfeld lebenden Menschen erhoben. Jedoch hat der Bau- und Werkaus-
schuss am 18.09.2013 beschlossen, dass das Bebauungsplangebiet neu zu planen sei und
klnftig durch Einfamilienhduser, Doppelhduser und Reihenhduser gepragt sowie keine Vor-
abgenehmigungen erteilt werden sollen. Im folgenden Bau- und Werkausschuss vom
16.10.2013 wurde das Baureferat beauftragt, fir den Bebauungsplan stadtebauliche Ent-
wurfsvarianten mit Reihen-, Doppel- und Einfamilienhdusern sowie Varianten mit Reihen-,
Doppel-, Einfamilienhdusern und angemessenen Mehrfamilienhdusern zu entwickeln (vgl.
Kap. 2.4, Varianten 1-3).

Nach sehr kontroverser Diskussion in der Offentlichkeit und in den politischen Gremien fass-
te der Bau- und Werkausschuss am 16.07.2014 einen Beschluss Uber die Planvariante, die
dem weiteren Verfahren zugrunde gelegt werden sollte. Diese als Kompromisslésung vorge-
stellte Variante bertcksichtigte die Anregungen aus der Nachbarschaft, indem die Anzahl der
Mehrfamilienhduser um ein Gebaude reduziert und die Anzahl der Wohnungen in Mehrfami-
lienhdusern auf 30 beschrankt wurde. In der Summe erdffnete der Vorschlag die Méglichkeit
zur Errichtung von 53 Wohneinheiten (unter der Annahme, dass in allen Ubrigen Gebauden
max. eine Wohnung eingerichtet wird). Auf der Grundlage dieser Variante wurde das Bebau-
ungsplanverfahren weiter betrieben (s. Erh6hung auf max. 55 Wohnungen in Kap. 7.5).

1.2.3 Frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

In der Zeit vom 03.11.2014 bis einschlieBlich 14.11.2014 wurde die friihzeitige Beteiligung
der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB durchgefiihrt.

Der Offentlichkeit ist am 11.11.2014 Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung gegeben
worden. Der Termin wurde um 15 Uhr im Sitzungssaal des Technischen Rathauses durchge-

fahrt.

Die Termine wurden im Further Amtsblatt (Nr. 19) vom 22.10.2014 bekanntgegeben.
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1.2.4 Offentliche Auslegung

Die offentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr.
354 ,Johannes-Goétz-Weg“ mit der Begriindung wurde vom 20.08.2015 bis einschlieBlich
29.09.2015 durchgeflnhrt.

Die ortstibliche Bekanntmachung erfolgte im Amtsblatt Nr. 15 am 12.08.2015.

1.2.5 Beteiligung der Behdrden

Die Fachbehdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie die benachbarten Stadte
Nurnberg, Erlangen und Schwabach und die Naturschutzverbénde sind mit Schreiben vom
20.07.2015 und mit Frist bis zum 31.08.2015 gemaB § 13a Abs. 2 Nr. 1i. V. m. § 4 Abs. 2
bzw. § 2 Abs. 2 BauGB beteiligt worden. Zu diesem Zweck sind ihnen die Entwirfe zur Bau-
leitplanung mit Stand vom 16.06.2015 und der Bitte um Stellungnahme zugeleitet worden.
Mit gleichem Schreiben wurde Uber die Durchfiihrung der 6ffentlichen Auslegung informiert.

1.2.6 Erneute Verfahrensschritte

Die verkirzte erneute 6ffentliche Auslegung gem. § 4a Abs. 3i. V. m. § 3 Abs. 2 BauGB des
geanderten und erganzten Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 354 ,Johannes-Gdétz-Weg*
mit der Begrindung wurdevom __._ . biseinschlieSlich __._ . durchgeflhrt.

Die ortsubliche Bekanntmachung erfolgte im Amtsblatt Nr. _ am _ . .  mit der Be-
stimmung, dass Stellungnahmen nur zu den geédnderten und ergéanzten Teilen vorgenommen
werden kénnen.

Die Fachbehérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie die benachbarten Stadte
Nurnberg, Erlangen und Schwabach und die Naturschutzverbande wurden mit Schreiben
vom . . Uber die Durchfihrung erneuter Verfahrensschritte informiert und erhielten
ebenfalls Gelegenheit, Stellungnahme zu den geanderten und erganzten Teilen abzugeben.

1.2.7 Bebauungsplan der Innenentwicklung

Der Bebauungsplan soll als Bebauungsplan der Innenentwicklung im beschleunigten Verfah-
ren gem. § 13a BauGB aufgestellt werden.

Sachlich kénnen Bebauungsplane der Innenentwicklung fur die Wiedernutzbarmachung von
Flachen, die Nachverdichtung oder andere MaBnahmen der Innenentwicklung aufgestellt
werden (vgl. § 13a Abs. 1 Satz 1 BauGB). Im vorliegenden Fall soll als andere MaBnahme
der Innenentwicklung eine Uberplanung der noch unbeplanten Grundstiicke zur Feinsteue-
rung der beabsichtigten Nutzungen und zur Sicherung der ErschlieBung (Ausbau des Jo-
hannes-Goétz-Weges) in Entwicklung aus dem Fléachennutzungsplan erfolgen.

Die Voraussetzungen zur Anwendung des beschleunigten Verfahrens gem. § 13a BauGB
sind im vorliegenden Fall erfillt. Demnach

3
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e handelt es sich um ein Vorhaben zur Versorgung der Bevélkerung mit Wohnraum

e besteht keine Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr. 7b BauGB genannten Schutzgi-
ter

e besteht keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 3 UVPG

e stehen keine Ziele der Raumordnung dem Vorhaben entgegen

e handelt es sich nicht um ein Vorhaben von Uberdrtlicher Bedeutung

e handelt es sich nicht um eine Auskragung in den AuBenbereich

Das Bebauungsplangebiet unterschreitet eine zulassige Grundflache im Sinne von § 19 Abs.
2 BauNVO von 20.000 Quadratmetern erheblich, sodass auch eine Vorpriifung des Einzel-
falls entbehrlich ist (sog. Typ- 1-Fall gem. § 13a Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 BauGB).

Aufgrund der Anwendung des beschleunigten Verfahrens wird von der Umweltpriifung nach
§ 2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht nach § 2a BauGB, von der Angabe nach § 3 Abs.
2 BauGB, welche Arten umweltbezogener Informationen verflgbar sind sowie von der zu-
sammenfassenden Erklarung nach § 6 Abs. 5 Satz 3 BauGB und § 10 Abs. 4 BauGB abge-
sehen.

2 Planungsanlass, Ziele und Zwecke der Planung
2.1 Planungsanlass

Bereits im ,Flachennutzungsplan der Stadt Firth 1970 ist der Planbereich des Bebauungs-
planes als Wohnbaufldche dargestellt. Damit ist die stéddtebauliche Entwicklungsabsicht des
Bebauungsplangebietes seit langem vorgezeichnet. Da sich die Grundstiicke nicht in stadti-
schem Besitz befinden, scheiterte eine Bebauung bislang an den eigentumsrechtlichen Ver-
héltnissen.

Nach dem Verkauf der in den Planbereich einbezogenen Grundstiicke sieht die Stadt Firth
nun die Gelegenheit, die auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung angedachten Ent-
wicklungsbestrebungen zu konkretisieren und unterstitzt deshalb die planungsrechtliche
Absicherung des entwickelten stadtebaulichen Konzeptes zum Neubau von Einzel-, Doppel-
und Reihenhausern sowie Mehrfamilienhdusern.

Aus Sicht der Stadt Firth soll das Vorhaben im Sinne eines Flachen- und Ressourcen scho-
nenden Umgangs mit Grund und Boden als MaBnahme der Innenentwicklung erméglicht und
damit zur Versorgung der Bevdlkerung mit Wohnraum beigetragen werden. Folgende in § 1
Abs. 6 Nrn. 1, 2 und 4 BauGB genannte Planungsleitlinien stehen hierbei im Vordergrund:

e Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung
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e Die Wohnbedirfnisse der Bevélkerung, die Schaffung und Erhaltung sozial stabiler
Bewohnerstrukturen, die Eigentumsbildung weiter Kreise der Bevédlkerung und die
Anforderungen an kostensparenden Bauens sowie die Bevdlkerungsentwicklung

e Die [...] Fortentwicklung vorhandener Ortsteile [...]

2.2 Ziele und Zwecke der Planung

Mit der Planung werden folgende allgemeine Ziele und Zwecke verfolgt:

e Sicherstellung und Leitung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung nebst

e Herbeifuhrung einer planungsrechtlichen Genehmigungsfahigkeit fir die Errichtung
von Wohnungen und Eigenheimen in

e Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

e Nachverdichtung nebst Feinsteuerung von Nutzungen als MaBnahmen der Innen-
entwicklung

e Versorgung der Bevolkerung mit Wohnraum

e Sparsamer Umgang mit Grund und Boden

e Absicherung der ErschlieBung des Baugebietes

e Berlcksichtigung der Belange von Natur und Landschaft

2.3 Planungserfordernis

Die Gemeinden haben gem. § 1 Abs. 3 BauGB die Bauleitplane aufzustellen, sobald und
soweit es fir die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist.

Zur Vermeidung von Fehlentwicklungen und zur Feinsteuerung der beabsichtigten stadte-
baulichen Entwicklung im Plangebiet wird ein qualifizierter Bebauungsplan aufgestellt. Mit
seiner Rechtskraft beurteilt sich die Zulassigkeit von Vorhaben im Plangebiet nach den stad-
tebaulichen und grinordnerischen Festsetzungen im Bebauungsplan. Der Festsetzungska-
non im Bebauungsplan sichert insgesamt langfristig die Ordnungsvorstellungen der Stadt
Farth.

Im Rahmen dieses férmlichen Verfahrens erfolgt die Gesamtkoordination widerstreitender
offentlicher und privater Belange. Insbesondere die Frage, ob das mit der Planung zusam-
men héangende Vorhaben bezliglich der Faktoren GréBe und Auswirkungen im Verhaltnis zur
Umgebung bewaltigungsbediirftige Spannungen erzeugt, bedarf einer planerischen Abwa-
gung und Entscheidung.

Die erschlieBungsrechtliche Erforderlichkeit ergibt sich aus der beabsichtigten Verlangerung
des Johannes-Gétz-Weges. Die Herstellung von ErschlieBungsanlagen setzt grundsétzlich
einen Bebauungsplan voraus.
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2.4 Planungsalternativen

In Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan und als MaBnahme der Innenentwicklung soll
durch das férmliche Bebauungsplanverfahren ein Wohnbauvorhaben planungsrechtlich ab-
gesichert werden. Raumliche Planungsalternativen werden vor diesem Hintergrund nicht
gesehen.

Inhaltliche Planungsalternativen ergeben sich einerseits durch einen Verzicht der beabsich-
tigten baulichen Entwicklung und zum anderen hinsichtlich einer andersartigen stadtebauli-
chen Konzeption bezlglich z.B. der Anzahl, Lage und Zweckbestimmung von Gebauden.

Ein Planungsverzicht nebst Festhalten an der Bestandsnutzung stellt vor dem Hintergrund
der demografischen Entwicklung in Firth und der Metropolregion sowie dem damit verbun-
denen gesteigerten Wohnbedarf keine ernsthafte inhaltliche Planungsalternative dar. Die
derzeitige landwirtschaftliche Nutzung des Standortes ist in dem wohngenutzten Umfeld als
gebietsfremd zu betrachten.

Waéhrend der Vorplanungsphase wurden verschiedene stadtebauliche Konzeptionen entwi-
ckelt und - teilweise auch o6ffentlich - diskutiert. In unterschiedlichen Varianten (nachfolgend
abgebildet; alle genordet, ohne MaBstab) wurde stets die Realisierung eines Wohnbauvor-
habens, erschlossen Uber eine PlanstraBe als rechtwinklige Verlangerung des bestehenden
Teilstlickes des Johannes-Goétz-Weges nebst Anknipfung an die ForsthausstraBe, betrach-
tet. Unterschiede ergaben sich in erster Linie durch die Intensitat der Planbebauung hinsicht-
lich ihrer Art, GréBe und Anzahl (einschlieBlich Wohnungen).

Variante 0: 1 Einzel-, 2 Doppel-, 6 Reihen-, 7 Mehrfamilienhauser; insges. ca. 60
Wohneinheiten

Variante 1: 14 Einzel-, 9 Reihenhauser; Variante 2: 10 Einzel-, 16 Reihenhauser;
insges. 23 Wohneinheiten insges. 26 Wohneinheiten

6
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Variante 3: 10 Einzel-, 4 Doppel-, 3 Mehr- Vériénte 4: 3 Einzel-, 7 Doppel-, 6 Mehrfamilien-
familienh&user; insges. 33 Wohneinheiten hauser; insges. ca. 47 Wohneinheiten

Variante Nachbarschaft: 9 Einzel-, 2 Doppel-, 6 Reihen-, 2 Mehrfamilienhduser;
insges. 29 Wohneinheiten

Im Vordergrund der Vorplanungsphase stand die Fragestellung der Vertraglichkeit und das
Sich Einflgen neuer Strukturen in das gewachsene Umfeld. Hierbei wurde der Fokus beson-
ders auf stadtebauliche Spannungen im Zusammenhang mit der Planung von u.a. (finf)
Mehrfamilienhdusern sowie damit verbundenen verkehrlichen Auswirkungen (vgl. Kap. 5.4
und 5.4.1) gelegt.

Das vom Bau- und Werkausschuss zur Weiterverfolgung beschlossene Konzept (vgl. Kap.
4.1, Gestaltungsplan) beglnstigt die Schaffung von heterogenen Wohnungs- und Wohn-
raumangeboten unter Berlcksichtigung heutiger Anforderungen an Wohnbedarfe und -be-
darfnisse der Bevdlkerung. Das Vorhaben folgt den Maximen eines flachensparenden Um-
gangs mit Grund und Boden und der Nachverdichtung als MaBnahme der Innenentwicklung.
Dies erfolgt unter Berlcksichtigung und zeitgemaBer Weiterentwicklung des stadtebaulichen
Kontextes und in Anlehnung an die Vorgaben der Baunutzungsverordnung.

3 Flachennutzungsplan

Der seit dem 29.03.2006 wirksame Flachennutzungsplan stellt das Plangebiet als Wohnbau-
flache dar.
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Die Darstellung von Wohnbauflachen dominiert auch das Plangebietsumfeld. Lediglich std-
lich des Plangebietes sind Teile der historischen Ortslage auf der Sudseite der FuchsstraBe
als Gemischte Bauflachen dargestellt.

Die westlich des Plangebietes verlaufende ParkstraBe und die FuchsstraBBe als deren 6stli-
che Fortsetzung sind als Teil des Ubergeordneten Verkehrsnetzes als 6rtliche Hauptver-
kehrsstraBBen dargestellt.

Auf HOhe des Plangebietes verlauft straBenparallel die Regionalbahnstrecke Firth —
Cadolzburg, unmittelbar westlich der ParkstraBe. Diese stellt der Flachennutzungsplan als
Bahnanlage dar. Aufgrund des bestehenden Schienenverkehrs sind Anforderungen des Im-
missionsschutzes zu beachten. Der Flachennutzungsplan berlcksichtigt dies durch das ent-
sprechende Planzeichen.

Konflikte zwischen den Darstellungen des Flachennutzungsplanes und der Aufstellung des
Bebauungsplanes werden nicht gesehen. Der Bebauungsplan ist gem. § 8 Abs. 2 BauGB
aus dem Flachennutzungsplan entwickelt.

4 Stadtebauliche Konzeption
4.1 Bebauungskonzept

Das vom Bau- und Werkausschuss am 16.07.2014 zur Weiterverfolgung im Bebauungsplan-
verfahren beschlossene stadtebauliche Konzept sieht hinsichtlich des Haus- bzw. Woh-
nungsangebotes ein gemischtes Quartier aus Mehrfamilien-, Reihen-, Doppel- und Einzel-
hausern vor. Unter Berlcksichtigung der Umfeldstrukturen ist eine Staffelung der Bebauun-
gen im Plangebiet derart beabsichtigt, dass die kleinteiligeren Einfamilienhausstrukturen im
Sidosten und Osten des Bebauungsplangebietes, die Gebaude mit bis zu sieben Wohnein-
heiten im Westen platziert werden. Die Verdichtungszonierung im Plangebiet wurde aus dem
Bestandumfeld entwickelt.

Die Anzahl der Wohnungen in den Mehrfamilienhdusern wurde durch Festsetzung auf insge-
samt max. 30 beschréankt; in den tbrigen Strukturen erfolgte eine Begrenzung auf eine Woh-
nung (vgl. Kap. 7.5).

Um den Charakter der ForsthausstraBBe &stlich der ParkstraBe als WohnstraBe mit Einzel-
und Doppelhausbebauung nicht zu Uberformen, soll nur im Kreuzungsbereich Forsthaus-
straBe/ParkstraBe ein Mehrfamilienhaus, die Ubrigen Mehrfamilienhduser hingegen abge-
rickt im Innenbereich des Plangebietes entstehen. Die geplanten Strukturen schlieBen
dadurch aufgelockert an die bestehende Bebauung an. Unter Berlcksichtigung der raum-
ordnerischen Schwerpunktaufgabe zur Versorgung der Bevdlkerung mit Wohnraum soll den-
noch eine zeitgeméane, gebietsvertragliche Verdichtung erfolgen kénnen.
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Gestaltungsplan; genordet, MaBstab 1:1000 (verandert)

Unter Ausklammerung von Kellern sollen alle Plangeb&ude mit zwei oberirdischen Geschos-
sen ausgebildet werden. Im Fall der Mehrfamilienhduser soll das oberste, dritte Geschoss
als umlaufend zurlickgesetztes Attikageschoss ausgebildet werden dirfen (drittes Vollge-
schoss). Die Ubrigen Plangebaude sind zweigeschossig (Vollgeschosse) auszubilden; das
Dachgeschoss ist in den Dachraum zu integrieren und darf nicht die Qualitat eines Vollge-

schosses aufweisen (vgl. Kap. 7.2.3).

Das Konzept stellt eine Kompromisslésung unter Abwéagung der o6ffentlichen und privaten
Belange dar.
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4.2 ErschlieBungskonzept

4.2.1 PlanstraBe ,Johannes-Goétz-Weg*

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes wird durch einen Ausbau des ,Johannes-
Gotz-Weges* in L-férmiger Verlangerung sichergestellt. Vorgesehen ist eine Anknlpfung an
den bestehenden StraBenast im Stidosten, auBerhalb des Plangebietes sowie an die Forst-
hausstraBe im Norden. Der AnknlUpfungspunkt im Norden ist derart vorgesehen, dass ein
vierarmiger Knotenpunkt entsteht.

Im Zuge der ErschlieBungsarbeiten werden auch das bestehende Teilstiick des Johannes-
Go6tz-Weges und die DianastraBe (auBerhalb des Bebauungsplangebietes) vollstandig aus-
gebaut. Die genannten StraBen sind gegenwartig nur provisorisch befestigt.

Unter Berlcksichtigung eines PlanstraBenquerschnitts von 8,5 m ist eine verkehrsberuhigte
Gestaltung mit wechselseitig angeordneten Parkstdanden und Baumpflanzungen nebst ver-
kehrsrechtlicher Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen. Ein vom Stadtpla-
nungsamt erarbeiteter ,beispielhafter StraBenentwurf (Vorentwurf)* (s. Abb.) bildet die
Grundlage fur die konkrete ErschlieBungsplanung, die alle Details zur Ausformung und Aus-
stattung der StraBe einschlieBlich Leitungsinfrastrukturen bertcksichtigt.

Einzelheiten zur Planung und zum Ausbau des verkehrsberuhigten Bereiches werden Uber
eine StraBenplanung erarbeitet.

Die PlanstraBe erhalt eine 6ffentliche Widmung als OrtsstraBe.

Anschluss ForsthausstraBe

= = e " Anschluss
N A Johannes-Goétz-Weg

Planstralle mit versetzt angeordneten
Pflanz-/Parkstreifen

Beispielhafter StraBenentwurf (Vorentwurf); genordet, MaBstab 1:500 (veréndert)
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4.2.2 Ruhender Verkehr

Die sich aus der Further Stellplatzsatzung ergebenden Stellplatzbedarfe werden im Plange-
biet durch offene und geschlossene Einzelstellplatze, kleinere geblndelte Stellplatzanlagen
sowie Uber eine Tiefgarage nachgewiesen.

Die sich aus der Planung von Einzel- und Doppelhdausern ergebenden Stellplatzbedarfe kén-
nen auf dem jeweiligen Grundstick bereitgestellt werden. Fir die Reihenhausanlagen im
Zentrum des Plangebietes sind kleinere gebindelte Stellplatzanlagen am StraBenrand der
PlanstraBe angedacht. Der sich aus der Planung von Mehrfamilienhdusern ergebende Stell-
platzbedarf wird unterirdisch in einer Tiefgarage nachgewiesen. Die Tiefgarageneinfahrt er-
folgt Gber die PlanstraBe.

Nachdem das (zuséatzliche) Verkehrsautkommen am Knotenpunkt ParkstraBe/ Forsthaus-
straBe gem. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung mit guter bis sehr guter Verkehrsqualitat
bewaltigt wird, soll die Tiefgaragenzufahrt Gber die PlanstraBe erfolgen. Der Aufwand fir die
Einrichtung einer Tiefgaragenzufahrt in der ParkstraBBe ware erheblich. Neben dem Eingriff in
den vorhandenen Gehdlzbestand (Zufahrt + Sichtfeldfreihaltung), waren die Gehwege und
die Fahrbahn der ParkstraBe anzupassen. Um Ruickstauungen zu vermeiden, ware voraus-
sichtlich eine Abbiegehilfe fir aus Richtung Norden einfahrende Fahrzeuge vorzusehen, was
nur mit Flachenzukaufen bzw. mit weiteren Eingriffen in den Gehélzbestand zu bewerkstelli-
gen ware. Die Einrichtung einer Tiefgaragenzufahrt (iber die ParkstraBe wurde im Ubrigen
seitens der Polizeiinspektion Firth, dem StraBenverkehrsamt, dem Tiefbauamt und der DB
Netz AG u.a. aufgrund der Freihaltung eines Stauraumes am Bahniibergang und wegen des
hohen Verkehrsaufkommens in der ParkstraBe abgelehnt.

4.2.3 Grunordnung

Die aufgelockerte Struktur bedingt ein hohes MafB an nicht Gberbauten Grundsticksfreifla-
chen, die Uberwiegend als Hausgérten, Vorgartenzonen, ErschlieBungsflachen und auch als
Spiel- und Aufenthaltsbereich genutzt bzw. gestaltet werden.

Die Baum-Strauch-Hecke entlang der ParkstraBBe wird erhalten.

Grinordnerische Festsetzungen im Bebauungsplan geben ein Mindestmas fiir die Pflanzung
von Baumen und Strauchern im Plangebiet vor.

11
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5 Auswirkungen der Planung auf die stadtebauliche Entwicklung
und Ordnung

5.1 Lage

Das Plangebiet befindet sich in Flrth-Dambach, rund zwei Kilometer stidwestlich des Innen-
stadtzentrums. Es liegt nérdlich der historischen Ortslage von Dambach, das 1901 zu Furth
eingemeindet wurde.

Der Plangeltungsbereich reicht nordseitig bis an die ForsthausstraBe. Unmittelbar westlich
des Plangebietes verlauft die ParkstraBe. Im Osten erschlieBt ein Teilabschnitt des Johan-
nes-Gotz-Weges neuzeitliche Siedlungsstrukturen. Sldseitig grenzen mit einem Gehdft
Strukturen des alten Dorfes an den Planbereich.

Das Bebauungsplangebiet umfasst die Flursticke 38, 38/1, 38/2, 38/3, 38/4, 43 sowie teil-
weise 68/10 (ForsthausstraBe), alle Gemarkung Dambach. Der genaue Umgriff ist der Plan-
zeichnung zu entnehmen.

Das Plangebiet hat eine Gr6Be von rd. 1,13 Hektar.

5.2 Siedlung und Ortsbild

Das Plangebiet selbst ist unbebaut und wird gegenwartig landwirtschaftlich genutzt. Vertikale
Strukturen bestehen in erster Linie mit der am Westrand des Plangebietes befindlichen
Baum-Strauch-Hecke.

Das Plangebietsumfeld wird durch Wohnnutzungen gepragt. Nérdlich und &stlich bestehen
ein- und zweigeschossige Einzel- und Doppelhauser in offener Bauweise auf mehrheitlich
groBen Grundstlicken von tber 700 Quadratmetern. Ortsbildpragend ist vor allem im nérdli-
chen Umfeld der alte Baumbestand. Im Zusammenspiel von groBen Grundsticksfreiflachen
und Gehdlzbestand entsteht (zumindest aus der Luft betrachtet) der Charakter einer Park-
landschaft. Westlich des Plangebietes schlieBen sich jenseits der ParkstraBe und der stra-
Benparallel verlaufenden Regionalbahnstrecke Firth — Cadolzburg wiederum Wohnbebau-
ungen in offener Bauweise an. Es handelt sich mehrheitlich um zweigeschossige Einzelhau-
ser. Stdlich des Plangebietes befinden sich neben neuzeitlichen Wohnnutzungen auch alte-
re Strukturen am Rande der historischen Ortslage von Dambach. Hier dominieren wiederum
ein- und zweigeschossige Einzel- und Doppelhduser in offener Bauweise. Bedingt durch die
topografische Situation, das Plangebiet ist in Richtung Siiden geneigt, tritt von den genann-
ten Strukturen der historischen Ortslage lediglich noch die Dachlandschaft in Erscheinung.
Die Talrandlage des Plangebietes bewirkt, dass die weiter stdlich befindliche ,Hochhaus-
siedlung® mit bis zu siebengeschossigen Mehrfamilienhausern im Bereich der Bernhard-von-
Weimar-StraBBe die Silhouette des historischen Ortskernes Uberragt und als Rahmenkulisse
ebenso wie der Hohenzug im Bereich der Alten Veste im Firther Stadtwald zu sehen sind.

12
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Die Dachlandschaft des Plangebietsumfeldes ist Gberwiegend durch geneigte Ziegeldacher
gepragt. Es dominiert das Satteldach. Vereinzelt sind ab den spaten 1990er Jahren auch
Gebaude mit Zeltdach entstanden.

Auch unter Bertcksichtigung einer moderaten Verdichtung im Plangebietsinneren (Reihen-
und Mehrfamilienhduser gem. Gestaltungsplan) ist ein harmonisches Einfigen in das vor-
handene Geprage gewahrleistet.

5.3 Ver- und Entsorgung

Die im Umfeld bestehenden leitungsgebundenen Infrastrukturen sichern die ErschlieBung
des Plangebietes. Schmutz- und Regenwasserkanale befinden sich innerhalb der StraBen-
kérper der 6ffentlichen Verkehrsflachen von FuchsstraBe, ForsthausstraBe und DianastraBe.
Innerhalb des bestehenden Teilabschnittes des Johannes-Goétz-Weges besteht ein
Schmutzwasserkanal. Im westlich angrenzenden StraBenkdrper der ParkstraBe ist ein Re-
genwasserkanal vorhanden.

Aufgrund der geringen GréBe des Plangebietes in Verbindung mit der geringen anzuschlie-
Benden Haushaltszahl wird davon ausgegangen, dass die vorhandenen Kanalkapazitaten
ausreichend bemessen und die ErschlieBung des Plangebietes im Grundsatz gesichert ist
bzw. durch Anschluss an die vorhandenen Strukturen sichergestellt werden kann. Das gilt
vor allem fir die zur ForsthausstraBe orientierten Grundstiicke. Fir die im Inneren des Plan-
gebietes vorgesehenen Wohnnutzungen kénnen die Schmutz- und Regenwasserkanale im
StraBenkdérper der PlanstraBBe verlegt und an die bestehenden Kanalinfrastrukturen im Osten
(bestehender Teilabschnitt des Johannes-Gétz-Weges, LerchenstraBe) angebunden werden.

Sudostlich des Plangebietes, zwischen den Einmindungen der Zirndorfer StraBe und der
LerchenstraBBe, wurde in jingster Vergangenheit ein neues Abwasser-Pumpwerk gebaut und
ein vorhandenes Regenriickhaltebecken technisch Uberholt. AuBerdem wurde bis in die Ler-
chenstraBe hinein ein neuer Schmutzwasserkanal verlegt. Eine Verlangerung Uber die Hu-
bertusstraBe bis zur ParkstraBe ist anberaumt.

Die Einzelheiten der leitungsgebundenen ErschlieBung sind tber eine ErschlieBungsplanung
auszuarbeiten und mit den relevanten Tragern abzustimmen.

5.4 Nutzungen und Nutzungskonflikte

Im Umfeld des Plangebietes dominiert das Wohnen. Der Bebauungsplan sieht die planungs-
rechtliche Absicherung fir Wohnnutzungen vor. Bezogen auf die Art der baulichen Nutzung
leiten sich hieraus keine Konflikte ab.
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Von den westlich des Plangebietes vorhandenen Verkehrstrassen (Bahnanlage und
ParkstraBe) gehen Emissionen aus, die sich in Form von Larm im Plangebiet bemerkbar
machen kdnnen. Ein erster Hinweis Uber einen mdglichen Konflikt liefert der Flachennut-
zungsplan, der die Bahnanlage durch das Planzeichen ,Umgrenzung der Flachen [...] fOr
Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes” kennzeichnet. Mit der Festsetzung des Plangebietes als Reines
Wohngebiet im Sinne der Baunutzungsverordnung ergibt sich aus Griinden des Larmschut-
zes die Beachtung maBgeblicher Grenz- bzw. Orientierungswerte. Das Ob bzw. das Wie
einer Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse verlangt insofern die Nach-
weisfuhrung Uber eine schalltechnische Untersuchung (vgl. Kap. 5.4.2 sowie Anlage zur Be-
grindung).

Emissionen gehen auch vom Quell- und Zielverkehr aus. Diesbezlglich ist einerseits auf die
verkehrliche Bestandssituation auBerhalb des Plangebietes und andererseits auf den mit der
Planung verbundenen zusatzlichen Verkehr durch 55 neue Wohneinheiten abzustellen. Die
hiermit verbundenen EinbuBen beim Wohnkomfort lberschreiten jedoch nicht den Grad der
Erheblichkeit in dem Sinne, dass ein gesundes Wohnen und Arbeiten in Abrede gestellt wer-
den kénnte. Vielmehr sind derlei Gerausche als ortsiblich zu bewerten und Bestandteil un-
serer auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichteten Lebensweise. An den betroffe-
nen Verkehrswegen innerhalb des Plangebietsumfeldes sowie an den geplanten Nutzungen
im Plangebiet besteht ein 6ffentliches Interesse. Zu den abwagungserheblichen Belangen im
Sinne der in Rede stehenden Planung zéhlen u.a. die Beriicksichtigung der:

e Wohnbedurfnisse der Bevolkerung

e Versorgung der Bevélkerung mit Wohnraum

e die Eigentumsbildung weiter Kreise der Bevdlkerung
e die Anforderungen kostensparenden Bauens

e die Bevolkerungsentwicklung

e die Fortentwicklung vorhandener Ortsteile

e der sparsame Umgang mit Grund und Boden nebst
e Umsetzung von MaBnahmen der Innenentwicklung

SchlieBlich handelt es sich um ein aus dem Flachennutzungsplan entwickeltes Wohnungs-
bauvorhaben in einem durch Wohnnutzungen gepragten Umfeld.

Dennoch sind die Planungen von StraBen und Zufahrten sowie von Stellplatzen im Plange-
biet darauf ausgerichtet, die mit dem Vorhaben in Verbindung stehenden Verkehrslarmim-
missionen in der Nachbarschaft méglichst gering zu halten. Demzufolge ist der Ausbau der
PlanstraBe als Verkehrsberuhigter Bereich unter Berlicksichtigung von baulichen MaBnah-
men zur Durchsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen. Die Stellplatzanlagen
werden zum Teil den Baugrundstiicken zugewiesen sowie zum Teil unterirdisch in einer
Tiefgarage untergebracht. Kleinere gebiindelte Stellplatzanlagen entstehen nur untergeord-
net und abgertickt von bestehenden Wohnnutzungen. Die freie Schallausbreitung durch Ti-
renschlagen und Parkbewegungen kann durch eine larmtechnisch optimierte bauliche Aus-
fihrung der oberirdischen Anlagen (z.B. geschlossene Seitenwande) vermindert werden.
Nutzungskonflikte werden nicht gesehen.
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Von Anwohnern im Plangebietsumfeld sind Hinweise geauBert worden, wonach bereits zum
jetzigen Zeitpunkt aufgrund des Verkehrsaufkommens eine Verkehrsgeféahrdung insbesonde-
re im Bereich des Knotenpunktes ParkstraBe/ ForsthausstraBe einschlieBlich Bahnibergang
bestehe. Der Knotenpunkt verkrafte demnach keine weitere Belastung im Zusammenhang
mit dem planbedingten Zusatzverkehr. Auch eine FuBgéngerquerung stelle sich nach den
Hinweisen als Herausforderung dar, die insbesondere Kindern nicht zuzumuten sei. SchlieB-
lich werden Hinweise dazu geauBert, wonach aufgrund der unkomfortablen Ausfahrt in die
ParkstraBBe eine nicht hinnehmbare Mehrbelastung, z.B. in der StraBe Im Weller, zu erwarten
sein werde. Im Ubrigen konzentrieren sich die Bedenken auch auf die Aus- und Einfahrt
FuchsstraBe/LerchenstraBe. Letztgenannte StraBe waére hinsichtlich ihres Querschnittes
nicht geeignet den Gesamtverkehr zu bewaltigen. Den beschriebenen Hinweisen wurde
nachgegangen und eine Verkehrsuntersuchung beauftragt (vgl. Kap. 5.4.1).

5.4.1 Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstralBe

Das Buro fir Stadt und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH, Aachen hat in ei-
nem Gutachten (vom 22.05.2015) die Auswirkungen der durch das Planvorhaben neu er-
zeugten Kfz-Verkehre ermittelt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
ParkstraBe/ ForsthausstraBe bewertet. Im Rahmen des Gutachtens wurde fir den genann-
ten Knotenpunkt eine Verkehrssicherheitsuntersuchung durchgefthrt.

Grundlage fur die gutachterliche Analyse bildete die Erfassung des derzeitigen Verkehrsauf-
kommens am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBe im Rahmen einer Verkehrszéhlung
(durch die Stadt Furth am 20.01.2015). Demnach liegt die tagliche Verkehrsbelastung des
Knotenpunktes bei 6.075 Kfz; der Schwerverkehrsanteil betrégt 3 % (171 Kfz). Insgesamt 60
Radfahrer haben den Knotenpunkt befahren; FuBgénger traten nur sehr vereinzelt auf.

Zu den vormittaglichen (7:15 bis 8:15 Uhr) bzw. nachmittaglichen (16:30 bis 17:30 Uhr) Spit-
zenstunden lag die Zuflusssumme bei 594 bzw. 557 Fahrzeugen; sieben bzw. sechs FuB-
ganger Uberquerten zu den genannten Zeiten den angrenzenden Bahnlbergang.

Zur Beurteilung der Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBe hat der
Gutachter aufbauend auf der Verkehrszahlung die fir die Bemessung maBgebende Ver-
kehrsstarke des Werktagsverkehrs MSV,, (30. Stunde) berechnet. Die maBgebende Ver-
kehrsstarke des Werktagsverkehrs liegt bei 690 Kfz/h (Knotenpunktbelastung, d. h. Summe
aller zufihrenden Verkehrsstrome).

Da diese Verkehrsstarke oberhalb der bei der Verkehrsz&hlung erfassten vormittaglichen
und nachmittaglichen Spitzenstundenbelastungen liegt, erfolgte fir diese eine nach Fahrtbe-
ziehungen gewichtete Hochrechnung auf die maBgebende Verkehrsstarke des Werktagsver-
kehrs von 690 Kfz/h (vgl. Gutachten, S. 7, Abb. 5 und 6).

Um bei der Beurteilung der Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBBe
auch die Entwicklungen im Umfeld des Plangebiets berlcksichtigen zu kénnen, wurde auf-
bauend auf die ermittelte werktégliche Verkehrsbelastung eine allgemeine Verkehrszunahme
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fir den Prognosehorizont 2025 einbezogen. GemaR einer fur die Stadteachse Erlangen -
Farth - Herzogenaurach durchgefihrten Verkehrsuntersuchung sind im 15-Jahres-Zeitraum
2010 bis 2025 werktagliche Verkehrszunahmen von 15 % im Pkw-Verkehr und von 35 % im
Lkw-Verkehr zu erwarten. In Abstimmung mit der Stadt Furth sollten fir den verbleibenden
10-Jahres-Zeitraum 2015 bis 2025 anteilsmaBige Verkehrszunahmen von 10 % fir Pkw und
23,5 % fur Lkw berlcksichtigt werden. Basierend auf der werktaglichen Bemessungsver-
kehrsstarke von 690 Kfz/h (671 Pkw/h und 19 Lkw/h) fir den Analysefall ergibt dies mit den
vorgenannten Verkehrszunahmen fir den Prognose-Nullfall 2025 eine Verkehrsstéarke von
762 Kfz/h (738 Pkw/h und 24 Lkw/h). Dies entspricht einer Zunahme von 72 Kfz/h bzw. von
10,4 % insgesamt (vgl. Gutachten, S. 14, Abb. 15 und 16).

Um auch die Einflisse des Bahniberganges zu bertcksichtigen, erfolgte eine ergdnzende
Abschéatzung zur Bertcksichtigung der Wartezeiten am Bahnlbergang, die wahrend den
SchrankenschlieBungen auftreten kénnen. Fir die Wartezeitermittlung wurde von einer
SchrankenschlieBzeit von 90 s ausgegangen (ungunstigster Fall). Ferner wurde die Annah-
me getroffen, dass wéhrend der SchrankenschlieBung kein Fahrzeug den Knotenpunkt
ForsthausstraBe/ParkstraBe Uberqueren kann und warten muss, obwohl weiterhin eine Rei-
he von Fahrbeziehungen durchgefihrt werden kdnnen, sofern noch keine wartenden Fahr-
zeuge vorhanden sind (z. B. Fahrbeziehungen in Nord-Sid-Richtung oder aus der &stlichen
Knotenpunktzufahrt kommend). Mit diesem Ansatz wurde ebenfalls der unginstigste Ver-
kehrszustand zu Grunde gelegt. Im letzten Schritt erfolgte eine Aufsummierung der mittleren
Wartezeiten der Einzelknotenbetrachtung und der mittleren Wartezeiten, die sich aus den
SchrankenschlieBungen ergeben (Einzelergebnisse s. Gutachten, Anhang A17 — A18). Fur
dieses Worst-Case-Szenario ergaben sich sowohl fir die vormittagliche als auch nachmittag-
liche Spitzenstundenbetrachtung des Prognose-Nullfalls 2025 (ohne die Zusatzverkehre aus
der Standortentwicklung) Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von A und B flr die einzelnen
Zufahrten. Dies entspricht einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat.

Verkehrssicherheitsuntersuchung Knotenpunkt

Die Hauptfahrbeziehungen an dieser Kreuzung folgen der abknickenden Vorfahrtsbeschilde-
rung von der ParkstraBe, Abschnitt stdlich des Knotenpunktes in die westliche Forsthaus-
straBe. FUr die westliche ForsthausstraBe besteht des Weiteren in Fahrtrichtung Osten ein
Rechtsabbiegegebot. Letztgenanntes Abbiegegebot wird vom Uberwiegenden Teil der Ver-
kehrsteilnehmer, die einen anderen Richtungswunsch haben, missachtet, so der Gutachter.
Trotz der geringen Belastung des Knotenpunktes werden diese AbbiegeverstdBe aus Ver-
kehrssicherheitssicht bedenklich bewertet.

Weitere festgestellte Mangel des Knotenpunktes sind die zu gering bemessene Kurvenauf-
weitung fiir Begegnungsfélle von Schwerverkehrsfahrzeugen. Verbotswidrige Uberholvor-
gange wahrend der SchrankenschlieBzeiten. Falsches Blinker setzen. Sicherheitsrisiken fur
die aus Richtung Westen kommenden FuBganger, weil der Gehweg auf der Nordseite der
ForsthausstraBe im Kreuzungsbereich zur ParkstraBe endet. Gefahrdungspotenzial fur die
die ParkstraBBe in 6stlicher Richtung Uberquerenden FuBgénger auf Grund der schlechten
Sichtverhaltnisse auf den bevorrechtigten Kfz-Verkehr aus der ForsthausstraBe.

Bei der Polizei wurde das Unfallgeschehen an der Kreuzung ParkstraBBe/ ForsthausstraBe
abgefragt. Im Zeitraum von 2011 bis 2014 wurden demnach insgesamt 14 Verkehrsunfalle
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registriert. Unfélle mit Beteiligung von FuBgangern oder Radfahrern gab es keine. Mehrheit-
lich ergaben sich die Unfélle aus Vorfahrtsverst6Ben (abknickende Vorfahrt) und Verbotswid-
rigem Uberholen bei geschlossener Schranke.

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Unfallanalysen wurden Sicherheitsprob-
lematiken am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBe festgestellt. Mit der geplanten
Standortentwicklung ist nicht davon auszugehen, dass sich die Verkehrssicherheits-
problematiken wesentlich verstarken. Es ist nicht davon auszugehen, dass die FuB-
gangerquerungen uber die ParkstraBe im Kreuzungsbereich zur ForsthausstraBBe we-
sentlich zunehmen, da sich auf der dem Plangebiet gegeniiberliegenden Seite keine
»besonderen” Ziele befinden. Die Schulbushaltestellen befinden sich in idealer Lage
am Rand des Plangebiets in der ForsthausstraBe.

Plangenehmigungsverfahren zur Erneuerung des Bahnibergangs

Die DB Netz AG beabsichtigt, den Bahnlbergang in der ForsthausstraBe aus Altersgriinden
zu erneuern. Die von der DB Netz AG ausgearbeitete Planung hat auch kleinere Auswirkun-
gen auf die Kreuzung.

Die vorgesehene Aufweitung des Kurvenbereiches durch Fahrbahnverbreiterung und Um-
markierung erméglicht Begegnungsfalle zwischen Schwerverkehrsfahrzeugen. Hiermit ein-
hergehend ist ein Rickbau eines 25 m langen Teilstliickes des Gehweges auf der Nordseite
der ForsthausstraBe vorgesehen, was fir den FuBgangerverkehr von Vorteil ist, weil damit
eine eindeutige Wegefihrung zur Querung des BahnlUberganges in West-Ost-Richtung ge-
schaffen wird. Die Ausbildung einer durchgezogenen Linie im Kurvenbereich der angrenzen-
den Kreuzung tragt zur Verdeutlichung des Rechtsabbiegegebotes bei. Schaffung eines
neuen, klar definierten FuBgéangeriberganges Ulber den Gleisbereich, der von der StraBe
abgesetzt ist. Nachteilig wird die sich aus der Aufweitung des Kurvenbereiches fur FuBgan-
ger ergebende etwa zwei Meter langere Strecke Uber die ParkstraBe bewertet, weil die Que-
rungen erschwert.

Insgesamt sieht der Gutachter in der Planung der DB Netz AG Verbesserungen der
Verkehrsablaufe und der Verkehrssicherheit am Bahniibergang. Nicht wirksam entge-
gengewirkt wird aber den Verkehrssicherheitsproblematiken an der Kreuzung
ParkstraBe/ ForsthausstraBe (wie VorfahrtsverstoBe, verbotswidriges Uberholen und
Uberquerbarkeit fiir FuBgénger).

Ermittlung des aus der Planung erzeugten Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des mit der Planung in Verbindung stehenden zusétzlichen Verkehrsaufkom-
mens wurden Mobilitdtskennwerte sowie nutzungsspezifische Parameter aus dem Regel-
werk ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (FGSV 2006,
Kéln) angesetzt. Hieraus lasst sich ein zusatzliches werktéagliches Verkehrsaufkommen von
insgesamt 178 Kfz-Fahrten abschatzen (154 Bewohner-, 10 Besucherfahrten und 14 Fahrten
durch Wirtschaftsverkehre). Umgelegt auf Tagesganglinien ergeben sich vormittags ein Ma-
ximum von 13 Kfz-Fahrten und nachmittags ein Maximum von 17 Kfz-Fahrten. Hinsichtlich
der rdumlichen Verteilung der Quell- und Zielverkehre geht der Gutachter davon aus, dass
sich diese analog zur heutigen Verteilung der Verkehre des Quartiers im umliegenden Stra-
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Bennetz verhdlt. Herangezogen wurden Erkenntnisse aus der Verkehrszahlung der Stadt
Firth und Stichproben des Gutachters zur aktuellen Verkehrsverteilung im Quartier.

Prognoseverkehrsbelastung am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBe

Die Prognoseverkehrsbelastung am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBe ergibt sich
aus der Uberlagerung des Prognose-Nullfalls 2025 mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men aus der Standortentwicklung. Fir die vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunden ergibt sich damit eine Zuflusssumme von 769 bzw. 771 Fahrzeugen, was einer Zu-
nahme von rund einem Prozent insgesamt entspricht.

Das durch die geplante Entwicklung mit 55 Wohneinheiten zusatzlich erzeugte Ver-
kehrsaufkommen kann mit guter bis sehr guter Verkehrsqualitat im angrenzenden
StraBennetz und am Knotenpunkt ParkstraBe/ ForsthausstraBBe bewaltigt werden.

5.4.2 Schallschutztechnische Untersuchung

Die Untersuchungs- und Beurteilungsergebnisse der in das Plangebiet einwirkenden Haupt-
larmquellen, Verkehrsgerdusche der Bahnlinie Firth - Cadolzburg und des Kraftfahrzeugver-
kehrs auf der ParkstraBe, sind in der schallschutztechnischen Untersuchung (Bericht Nr.:
14.7718-b01f vom 09.12.2015 der IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, Bayreuth) zusammen-
gefasst. Des Weiteren wurde geprift, ob an den Bestandsgebduden in der naheren Umge-
bung planinduzierte Pegelerh6hungen zu erwarten sind.

Das Gutachten wurde nach der o6ffentlichen Auslegung Uberarbeitet und die Vorkehrungen
zur Vermeidung und Minderung schéadlicher Umwelteinwirkungen (s. Kap. 7.10) ergéanzt.

Der Bericht berlcksichtigt die Festsetzung des Plangebietes als Reines Wohngebiet im Sin-
ne der Baunutzungsverordnung. Fir die auf das Plangebiet einwirkenden Gerdusche sind
damit die Orientierungswerte (gem. Beiblatt 1 zur DIN 18005") von tagsiiber (6:00-22:00 Uhr)
50 dB(A) und nachts (22:00-6:00 Uhr) 40 dB(A) zu beachten.

Zur Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche wurden die vorlie-
genden Zahlen der Verkehrszéhlung vom Januar 2015 (Stadt Furth) nebst Verteilung in den
umliegenden StraBen gemaB Verkehrsgutachten (BSV, Aachen, s. Anlage) berlcksichtigt.
Auf Basis der Verkehrsmengen wurden unter Berlcksichtigung einer Steigerung der Ver-
kehrsmenge von 1 % jahrlich die Verkehrsmengen fir das Jahr 2025 prognostiziert. Zudem
wurde der planbedingte Zusatzverkehr in die Berechnungen einbezogen (vgl. Prognose-
Planfall 2025, Gutachten S. 11, Tabelle 1). Fiir die Bahnstrecke wurde auf Zahlen von der
Deutschen Bahn zurtckgegriffen. Der Bahnibergang wurde mit einem Zuschlag von 5 dB
beaufschlagt.

Beurteilungspegel
Far die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen missen alle Verkehrsarten zusammen
betrachtet werden. Allerdings ist der Schienenverkehrslarm tagsiber und nachts von unter-

! Einzusehen im Technischen Rathaus der Stadt Fiirth, HirschenstraBe 2, Ebene 2.2, Stadtplanungsamt, Sachgebiet Bebau-
ungsplanung. Zu beziehen: Beuth Verlag GmbH, BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin.

18



STADT FURTH
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 354 ,,Johannes-Gé6tz-Weg*

geordneter Bedeutung. Geman den Ergebnissen des Gutachtens treten zur Tagzeit an den
Westfassaden der drei der ParkstraBe nachstgelegen Wohnhauser Summenpegel von bis zu
63 dB(A) auf. An den anderen Fassaden im westlichen Planbereich wurden Summenpegel
von bis zu 58 dB(A) festgestellt. Die Beurteilungs-Summenpegel im &stlichen Planbereich
liegen bei vereinzelt bis zu 51 dB(A). Zur Nachtzeit wurden Beurteilungs-Summenpegel von
bis zu 54 dB(A) an den drei westlichsten Gebauden — nur Westfassaden — festgestellt. Bei
bis zu 50 dB(A) liegen die Beurteilungs-Summenpegel an den anderen Fassaden im westli-
chen Planbereich. Im &stlichen Planbereich werden gemaB Gutachten Beurteilungs-
Summenpegel vereinzelt bis zu 42 dB(A) zur Nachtzeit erwartet. In den Freibereichen der
westlichsten Geb&ude wurden Summenpegel von verbreitet 53 bis 62 dB(A) festgestellt (vgl.
Gutachten, S. 16). In den Freibereichen der Gebaude in zweiter Reihe und der sidlichsten
Gebaude treten noch Pegel von bis zu 53 dB(A) auf; im Ubrigen Plangebiet ist mit Pegeln
von unter 50 dB(A) im Freibereich zu rechnen (vgl. ebenda).

Erganzend durchgeflihrte Berechnungen zu planinduzierten Pegelerhéhungen an der Be-
standsbebauung haben gezeigt, dass an der Bebauung entlang der ParkstraBe bzw. entlang
der Bahnstrecke keine Pegelerhéhungen durch den Bebauungsplan auftreten. Entlang der
ForsthausstraBe bzw. dem Johannes-Goétz-Weg treten sowohl Pegelerhéhungen als auch
Pegelminderungen auf. Planbedingte, nur punktuell auftretende Pegelerhéhungen betragen
an den betroffenen Fassaden Uberwiegend weniger als 1 dB; an einem Fassadenabschnitt
um 2 dB (vgl. Gutachten, dort Anlage 9.1 und 9.2). Die Pegelerh6hungen treten an Fassaden
auf, an denen im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall selbst die Orientierungswerte
fir Reine Wohngebiete im Sinne der Baunutzungsverordnung eingehalten werden, sodass
diesbeziglich keine Konflikte verbleiben.

Als aktive SchallschutzmaBnahme wurden Schirmwéande in Verlangerung der Westfassaden
der westlichsten Gebaude (in WR1 und WR3) mit einer Lange von jeweils 5 m und einer Ho-
he von 2,5 m untersucht. Diese fihren im Freibereich bzw. an den Fassaden im Erdge-
schoss zu signifikanten Pegelminderungen.

Daraus folgt, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Reine Wohngebiete an
den den Verkehrswegen zugewandten Fassaden tags und nachts deutlich, um bis zu
13 dB(A) tagsiiber und nachts um bis zu 14 dB(A), iiberschritten werden. Im 6stlichen
Plangebiet kénnen die Orientierungswerte dagegen iiberwiegend eingehalten werden.

Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts werden mit Ausnahme der drei westlichsten Gebaude ent-
lang der ParkstraBe durchwegs eingehalten.

An den der ParkstraBe zugewandten Fassaden auf dem westlichen Baufeld sind Beur-
teilungspegel durch den Verkehrslarm zu erwarten, die MaBnahmen zum Schallschutz
erfordern.

Abwéagung / SchallschutzmaBnahmen

Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, sondern unterliegen der Abwagung, d.h., dass
sie in begriindeten Fallen auch Uberschritten werden kdnnen. Sie kénnen in vorbelasteten
Bereichen haufig nicht vollumfanglich einhalten werden. Die Werte der 16. BImSchV werden
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im Zuge von Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen in der Regel als Obergrenze
von noch hinzunehmenden Werten angesehen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzwélle oder -wande) kénnen im vorlie-
genden Fall nicht, bzw. nur unter erschwerten Bedingungen zum Einsatz gebracht werden.
Um eine entsprechende Schallschutzwirkung zu erreichen, musste eine Schallschutzwand
maoglichst straBennah platziert werden. Dort befindet sich jedoch eine Baum-Strauch-Hecke
die aus naturschutzfachlicher Sicht von groBer Bedeutung ist und erhalten werden soll. Aus
stadtebaulicher Sicht schirmt die Baum-Strauch-Hecke zudem die Verkehrstrassen von den
Bebauungsstrukturen ab. Das Ziel der Erhaltung der Baum-Strauch-Hecke ist mit der Aus-
fihrung einer Schallschutzwand oder eines -walles nicht vereinbar. Des Weiteren wéare die
damit verbundene Abschottung stadtebaulich unerwinscht. Im Bereich des Knotenpunktes
ParkstraBe/ForsthausstraBBe (Ost) wirde eine aktive LarmschutzmaBnahme die Sichtverhalt-
nisse im Kreuzungspunkt erheblich verschlechtern und damit eine Verkehrsgeféahrdung mit
sich bringen. SchlieBlich fihren derartige aktive LarmschutzmaBnahmen sowohl zu Errich-
tungs- als auch zu Unterhaltskosten, die angesichts der geringen GréBe des Baugebiets,
angesichts der relativ geringen Zahl der betroffenen Wohnungen und angesichts der relativ
hohen ErschlieBungskosten durch die Verlangerung des Johannes-Gétz-Weges unverhalt-
nisméanig hoch sind.

Stattdessen sind nun in Verlangerung der Westfassaden der drei westlichsten Gebaude (in
WR1 und WR3) Schirmwénde als aktive SchallschutzmaBnahme gemaB Empfehlung des
Gutachters festgesetzt worden. Diese wurden durch den Gutachter auf Wirksamkeit gepruft
(vgl. Gutachten, S. 19) und dementsprechend mit LaAngen- und Héhenangaben vergeben.
Dadurch kann insbesondere der im Erdgeschoss bzw. im Freibereich (Garten, Terrasse)
einwirkende Gerauschpegel gemindert werden.

Da auch mit dieser MaBnahme noch Orientierungswertliberschreitungen auftreten, wurden
die passiven SchallschutzmaBnahmen durch eine larmoptimierte Grundrissorientierung
verbessert:

Dementsprechend empfiehlt der Gutachter zu priifen, ob Grundrissorientierungen so getrof-
fen werden kénnen, dass an den hauptbetroffenen Fassadenabschnitten keine schutzbedirf-
tigen Raume im Sinne der DIN 4109° angeordnet werden. In diesen Bereichen sollten bevor-
zugt Treppenhauser, Flure, Bader/WC, etc. angeordnet werden. Dies ist bereits in den aktu-
ellen Ausfihrungsplénen des Vorhabentragers dahingehend berlcksichtigt, dass in den
Westfassaden keine Fenster zu Schlafrdumen angeordnet sind und nur tagstber genutzte
Raume nur selten ein Fenster auf der Westfassade aufweisen; die vom Gutachter vorge-
schlagene textliche Festsetzung wurde in den Bebauungsplan ergédnzend aufgenommen (s.
dort textliche Festsetzung Nr. 9.2).

Die getroffene Festsetzung zu Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbautei-
len verbleibt. Dementsprechend werden fiir die Fassaden, an denen Uberschreitungen der

2 DIN 4109, Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise, November 1989
Einzusehen im Technischen Rathaus der Stadt Fiirth, HirschenstraBe 2, Ebene 2.2, Stadtplanungsamt, Sachgebiet Bebau-
ungsplanung. Zu beziehen: Beuth Verlag GmbH, BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin.
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Orientierungswerte (neu) berechnet wurden, Larmpegelbereiche festgesetzt, anhand derer
passive SchallschutzmaBnahmen auf Basis der DIN 4109 dimensioniert werden.

Bei der Durchflhrung passiver LarmschutzmaBnahmen nach DIN 4109 ist zunachst der
maBgebliche AuBenlarmpegel zu bestimmen. Dieser wird aus dem Beurteilungspegel des
Verkehrslarms zur Tagzeit und einem Zuschlag von +3 dB ermittelt. Es bleibt zu beachten,
dass bei Schlafrdumen nur dann ein ausreichender Schallschutz gegen AuBenléarm erreicht
wird, wenn der Beurteilungspegel zur Nachtzeit mindestens 10 dB niedriger ist, als der Beur-
teilungspegel zur Tagzeit (vgl. Gutachten, S. 20). Unterschreitet der Beurteilungspegel zur
Nachtzeit den Beurteilungspegel zur Tagzeit um weniger als 10 dB, wie flr das Plangebiet
festgestellt, so soll entsprechend den Empfehlungen des Landesamtes fir Umwelt (LfU)
Bayern® der ,maBgebliche AuBenlarmpegel” fiir die Festlegung der Larmpegelbereiche (LPB)
nach DIN 4109 an Schlafrdumen aus den Beurteilungspegeln der Nachtzeit unter Berlck-
sichtigung eines Zuschlages von 10+3=13 dB fur den Verkehrslarm bestimmt werden, so der
Gutachter weiter. Der Empfehlung des Gutachters wurde bereits dadurch gefolgt, dass bei
der Ermittlung und Festsetzung der Larmpegelbereiche, die Nachtwerte unter Addition von
13 dB zugrunde gelegt worden sind.

Der Nachweis zum Schutz gegen AuBenldrm nach DIN 4109 ist im Einzelfall unter Berlck-
sichtigung der dann vorliegenden Eingabeplanung fir schutzbedurftige Raume zu flhren.
Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstellrdume und reine Kichen ohne Aufenthaltsfunktion
(Wohnkuche) sind keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmten Rdume und
genieBen daher keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die baulichen MaBnahmen an AuBenbauteilen zum Schutz gegen AuBenlarm sind nur voll
wirksam, wenn die Fenster geschlossen bleiben. In Schlafrdumen, an deren Fassaden Ori-
entierungswerttiberschreitungen vorliegen, kann der Einbau schallgedammter Liftungsein-
richtungen notwendig werden, um einen ausreichenden Luftwechsel zu gewéhrleisten. Der-
artige LOftungseinrichtungen muissen beim Nachweis des ausreichenden Schallschutzes
bemessen werden. In Ermangelung einer normativen Vorgabe, ab welchem Pegel schallge-
dammte LUftungseinrichtungen eingebaut werden missen, wird festgesetzt und damit der
Empfehlung des Gutachters gefolgt, dass in zum Schlafen geeigneten Raumen, die im
Larmpegelbereich 11l und IV liegen, schallgedammte Luftungseinrichtungen vorzusehen sind;
Ausnahmen kénnen zugelassen werden, wenn durch Sachverstédndige nachgewiesen wird,
dass andere geeignete MaBnahmen ausreichen.

5.5 Gemeinbedarf und Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich zahlreiche Angebote zur Versorgung der Bevdlke-
rung mit Einrichtungen und Angeboten des Gemeinbedarfs (in unterschiedlicher Trager-
schaft). Einen Uberblick (iber bestehende Einrichtungen und Adressen nebst weiterfiihren-

% LfU (2007): Das erforderliche Schalldamm-MaB von Schallschutzfenstern — Vergleich verschiedener Regelwerke.
http://www.lfu.bayern.de/laerm/doc/schallschutzfenster.pdf [Zugriff: 06/2015].
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den Informationen liefert die Homepage der Stadt Firth (http:/www.fuerth.de/Home/Leben-
in-Fuerth.aspx; Zugriff: 03/2015).

Verschiedene Angebote zur Kinderbetreuung (Kinderhort, Kinderkrippe, Kindertagesstatte,
Kindergarten) befinden sich in der Umgebung des Plangebietes. Die nachstgelegenen An-
gebote zur Kinderbetreuung befinden sich in der Weiherhofer StraBe (integrativer Kindergar-
ten, und regulérer Kindergarten mit Kinderhort, beide in ca. 230 m Entfernung - Luftlinie) und
in der Zirndorfer StraBBe (regularer Kindergarten, in ca. 420 m - Luftlinie).

Die Adalbert-Stifter-Grundschule Farth (Oberflrberger StraBe 46) sichert die Schulversor-
gung for Dambach mit, nachdem eine Dependance in der Weiherhofer StraBe bereits 1985
schlieBen musste. Aufgrund der Entfernung werden die Kinder mit einem Schulbus zur Schu-
le gebracht. An der ForsthausstraBBe, nordseitig des Plangebietes, befindet sich die Schul-
bushaltestelle.

Die nachstgelegene Bushaltestelle des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) befindet
sich in der FuchsstraBe/ Zirndorfer StraBe, in rund 200 m Entfernung zum Plangebiet (Luftli-
nie). Die Buslinie 178 stellt eine Verbindung mit dem Firther Stadtzentrum und dem Haupt-
bahnhof einschlieBlich U-Bahnanschluss sicher. Des Weiteren besteht Uber den Bahnhalte-
punkt Firth-Dambach, gelegen in rd. 300 m Entfernung zum Plangebiet (Luftlinie), eine Re-
gionalbahnverbindung u.a. an den Farther Hauptbahnhof. Hinsichtlich der tatsé&chlichen fuf3-
laufigen Erreichbarkeit missten Wegstrecken von rund 500 m (gemessen aus der Mitte des
Plangebietes) zuriickgelegt werden. Hinsichtlich der Stadtteillage wird der Haltestellen-
Einzugsradius als verbesserungswirdig, aber noch akzeptabel bewertet. Die Planung be-
wirkt keine Verschlechterung der Situation. MaBnahmen zur Ergédnzung des Haltestellennet-
zes sind nicht vorgesehen.

6 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen
6.1 Naturraumpotenziale

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick liber alle Naturraumpotenziale, die in die Be-
trachtung der Umweltbelange mit eingeflossen sind. Dort werden die Zusammenhange zwi-
schen Bestandssituation und Planung aus Sicht von Natur und Landschaft erlautert. Die Er-
gebnisse des artenschutzrechtlichen Kurzgutachtens (vgl. Kap. 6.3 sowie Anlage) sind ein-
geflossen. Bei der Betrachtung der verschiedenen Naturraumpotenziale muss grundsétzlich
beachtet werden, dass es sich um eine Planung innerhalb des bestehenden Siedlungskor-
pers handelt, sodass bereits im Planungsansatz eine vordergrindig stddtebauliche Frage-
stellung vorliegt:

22



STADT FURTH

Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 354 ,,Johannes-Gé6tz-Weg*

Schutzgut Bestand Bewertung Auswirkungen Erheblichkeit
Naturraum, Naturrdumliche Deutlicher Sied- Steuerung der Ge- Keine
Topografie Haupteinheit: Frdn- | lungsbezug / natur- | bdudehéhen im

kisches Keuper-
Lias-Land, Mittel-
frénkisches Becken,
Untereinheit: Nirn-
berger Becken und
Sandplatten / Plan-
gebiet in Richtung
Siden geneigt

raumliche Eigenart
standort- und nut-
zungsbedingt nicht
charakteristisch
ausgepragt

Bebauungsplan
sinnvoll

Geologie, Boden,

Geologische

Geologie natirlich

Erhéhung der Ver-

Erhebliche Auswir-

Grundwasser Raumeinheit: Sand- | ausgepragt / Bo- siegelungsrate mit kungen auf das
steinkeuperregion, deniiberpragung Auswirkungen auf Bodenpotenzial
Haupteinheit: Bla- durch intensive den Boden und den | durch Verlust von
sensandstein Landwirtschaft Bodenwasserhaus- | Boden
schon vorhanden halt
Oberflachen- Keine Oberflachen- | Nicht erforderlich Keine Keine
gewasser gewasser naturli-

cher Entstehung
vorhanden

Landschaftsbild,
Ortsbild

Landwirtschaftlich
genutzte Baullcke /
nur vom Nahbereich
einsehbar / Einzel-

Konfliktpotenzial
durch landwirt-
schaftliche Nutzung
in wohngenutztem

SchlieBung eines
bereits in der Ent-
wicklung vorge-
zeichneten Sied-

Keine; aus gestalte-
rischen Griinden
sind MaBnahmen
zur Eingrinung

baum- und Gehdélz- | Umfeld /vorhande- | lungsraumes sinnvoll
bestand in Randla- | ne Gehdlze mit
ge raumgliedernder
Funktion / keine
Beeinflussung der
Blickbeziehungen in
den Talraum, da
bereits verbaut
Potenzielle natiir- | Flattergras- Keine entsprechen- | Keine Keine
liche Vegetation Buchenwald den Vegetationszu-
sammensetzungen
vorhanden
Flora, Biotopty- Im Plangebiet do- Uberwiegend inten- | Die MaBnahme Keine

pen

miniert Ackerland /
westlicher Rand-
streifen mit Einzel-
baumen und Gehdl-
zen des Siedlungs-

siv genutzte Bio-
toptypen / keine
wertvollen Besténde
vorhanden / westli-
che Baum-Strauch-

beansprucht inten-
siv ackerbaulich
genutzte und arten-
arme Bereiche

bereiches Hecke wird erhalten
Fauna Aufgrund der isolier- | Keine geschitzten Keine artenschutz- Keine; die nachtli-
ten Lage und der Arten zu erwarten rechtlichen Konflikte | che Beleuchtung
geringen strukturel- zu erwarten (vgl. kann z.B. Insekten
len Ausstattung nur Anlage: Arten- und Fledermduse
synantrope Arten schutzrechtliches anlocken. Zu deren
Kurzgutachten) Schutz sollen bei
der Wahl der
Leuchtmittel geeig-
nete Lampen (z.B.
LED-Leuchtmittel)
Verwendung finden.
Die Beleuchtungs-
starke und Dauer ist
auf ein notwendiges
MaB zu reduzieren
Schutzgebiete, Lage innerhalb der | Aufstellung von Verbote oder be- Keine
Geschiitzte Ob- weiteren Schutzzo- | Bebauungsplanen schrankt zuléssige
jekte ne A des Wasser- in Entwicklung aus Handlungen geman

schutzgebietes
Rednitztal

dem Flachennut-
zungsplan zulassig

Wasserschutzge-
bietsverordnung zu
beachten
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Schutzgut Lage in einem be- Vorbelastungen Durch Festsetzung Keine
Mensch reits durch anthro- durch L&rm und von MaBnahmen
pogene Nutzungen Immissionen zum Schallschutz
gekennzeichneten gesundes Wohnen
Siedlungsbereich / und Arbeiten im
am Sidrand des Plangebiet sicher-
Plangebietes Kenn- gestellt
zeichnung als Muni-
tionsverdacht-
Belastungsgebiet
Schutzgut Kultur- | Es sind keine Kul- Nicht erforderlich Keine Keine

und sonstige
Sachgliter

tur- oder sonstigen
Sachglter betroffen

Klima, Lufthygie-
ne

Siedlungsklimatisch
gepragte Situation
mit mikroklimati-
scher Eigencharak-
teristik / Verkehrs-
bedingte Vorbelas-
tungen

Lufthygienische
Vorbelastungen und
L&rmimmissionen
durch Nutzungen
und Fahrzeugver-
kehr

Keine merkliche,
bzw. nur punktuelle
Verschlechterung
der kleinklimati-
schen und lufthygi-
enischen Situation
ZU erwarten

Keine, aus kleinkli-
matischer Sicht sind
MaBnahmen zur
Begrinung sinnvoll

6.2 Bewertung der Eingriffsintensitat

Die Ausfuhrungen bezlglich der einzelnen Umweltbelange haben deutlich gemacht, dass
durch die Planung erhebliche Auswirkungen auf das Bodenpotenzial durch den Verlust von
Boden zu erwarten sind.

Die Beeintrachtigung des Bodenpotenzials muss als erheblich eingestuft werden. Jedoch
sind derlei Auswirkungen bei baulichen Entwicklungen unumgénglich. Der Grad der Erheb-
lichkeit wird in diesem Fall als gering eingestuft, da tUberwiegend bereits stark Uberpragte,
intensiv landwirtschaftlich genutzte Bodenformationen beansprucht werden. Wertvolle Béden
und Bdden mit groBer Leistungsfahigkeit fir den Naturhaushalt werden nicht beansprucht.

Durch das Innenentwicklungsvorhaben kénnen u.U. wertvollere Bereiche an anderer Stelle
(z.B. im AuBenbereich) unangetastet bleiben. Durch geeigneten Pflanzeneinsatz im Bereich
der nicht Gberbaubaren Grundstiicksflachen (Hausgarten) lasst sich des Weiteren eine sied-
lungsdkologische Wertsteigerung erreichen. Innerhalb der nicht Gberbauten Grundstiicksfrei-
flachen bleibt zudem die Versickerung von Niederschlagswasser grundsatzlich gewahrleistet.
Mindestvorgaben zur Grungestaltung und zum MaB der baulichen Nutzung im Plangebiet
werden im Bebauungsplan durch Festsetzungen getroffen. Durch Baukérperfestsetzung wird
der bauliche Eingriff (Hauptnutzungen) auf das stadtebaulich gewollte MindestmalB be-
schrankt.

Im beschleunigten Verfahren gelten (gem. § 13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB) Eingriffe, die aufgrund
der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwarten sind, als im Sinne des § 1a Abs. 3 Satz 6
BauGB vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zuldssig. Eine Eingriffs-
Ausgleichspflicht besteht folglich nicht. Im Bebauungsplan sind jedoch MaBnahmen festge-
setzt, die sich positiv auf die Belange von Natur und Landschaft auswirken:

e MaRB der baulichen Nutzung
e Grlnflachen
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e Pflanzfestsetzungen auf den privaten Baugrundstiicken einschlieBlich Dachbegri-
nung von Einzelgaragen und Carports

e Erhalt von Bdumen

e Vogelfreundliche Glasprodukte fir Schirmwande

Der aus Sicht der Belange von Natur und Landschaft wertvolle Gehdlzstreifen am Westrand
des Plangebietes soll erhalten werden. Seine Absicherung erfolgt durch Festsetzung im Be-
bauungsplan.

6.3 Artenschutz

Mit Datum vom 13.11.2013/ Uberarbeitung Stand 19.08.2014 haben Wollborn Landschafts-
architekten GmbH, Nirnberg in Kooperation mit ANUVA Stadt- und Umweltplanung, Ndrn-
berg ein ,Artenschutzrechtliches Kurzgutachten® zur Vertraglichkeit der Planung mit den
Vorgaben des nationalen und europaischen Artenschutzes gem. § 44 des Gesetzes Uber
Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG) erarbeitet. Zu-
sammenfassend konstatiert der Gutachter, dass unter Berlcksichtigung der bekannten Ver-
breitung und der Lebensraumausstattung artenschutzrechtliche Konflikte ausgeschlossen
werden kdénnen. Es sind weder Beeintrachtigungen von Ruhe- und Fortpflanzungsstatten,
populationsrelevante Stérungen oder signifikante Erhéhungen der Mortalitatswahrscheinlich-
keit im Sinne der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG zu erwarten, so der Gutachter.

GemaB Gutachten ist das zu betrachtende Artenspektrum aufgrund der Isolation und der
geringen strukturellen Ausstattung auf offenland- und feldbriitende Vogelarten zu beschran-
ken. Fortpflanzungs- und Ruhestétten von Fledermdusen und anderen saP-relevanten Sau-
getierarten kdnnen aufgrund des Fehlens essentieller Habitatstrukturen sicher ausgeschlos-
sen werden. Ein Vorkommen der Zauneidechse wird isolationsbedingt und aufgrund des ge-
ringen Strukturangebotes ebenso ausgeschlossen wie alle Tiergruppen des FFH-Anhangs
Nr. IV sowie fir alle dkologischen Gilden der européischen Brutvégel mit Ausnahme der
Feld- und Wiesenbriter.

Gem. Datenauswertung wurden im Plangebiet keine, im Umfeld von rd. 1.000 m Altnachwei-
se von Rebhuhn und Kiebitz festgestellt. Die Rebhuhnnachweise stammen von 1991 und
wurden in der Rednitzaue, 6stlich und nordéstlich des Plangebietes lokalisiert. Ein Kiebitz-
nachweis stammt ebenfalls von 1991 und ist raumlich auf eine Ackerflur stidlich von Unter-
firberg einzugrenzen.

Brutvorkommen von Kiebitz und Feldlerche im Plangebiet werden ausgeschlossen, da beide
Arten offene Lebensrdume beanspruchen und einen gréBeren Abstand zu vertikalen Struktu-
ren wie Waldern und Siedlungslagen halten (Kulisseneffekt). Das Plangebiet ist schlichtweg
zu klein fur den in Kolonien britenden Kiebitz; der geringste in Bayern nachgewiesene Fla-
chenbedarf der Feldlerche liegt bei 2,9 ha je Brutpaar. Auch Vorkommen des Rebhuhns
werden aufgrund der geringen FlachengréBe und der fehlenden strukturellen Ausstattung
des Plangebietes ausgeschlossen.
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Das Kurzgutachten ist der Begriindung als Anlage beigeftigt.

6.4 Klimaschutz und Klimaanpassung

Unter den Begriff des Klimaschutzes fallen MaBnahmen, mit denen versucht wird, die Erder-
warmung zu verringern. Unter Klimaanpassung sind MaBnahmen zur Anpassung an die Fol-
gen des Klimawandels zu verstehen.

Nach dem BauGB-AndG 2011 soll den Erfordernissen des Klimaschutzes sowohl durch
MaBnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der Anpas-
sung an den Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden.

Trotz einer Uberwiegend globalen Betrachtung des Klimawandels missen zur Wirdigung
des Klimaschutzes auch kleinere EinzelmaBnahmen, zum Beispiel auf Ebene der Bauleitpla-
nung, Berlcksichtigung finden. Hierbei spielt neben der Plankonzeption unter anderem auch
die klimatische Ausgangssituation mit den 6rtlichen Besonderheiten eine groBe Rolle bei der
Berlicksichtigung von MaBnahmenformulierungen.

Umgeben von locker bebauten Wohnsiedlungen bedingt die Lage des Plangebietes eine im
Vergleich zu stark verdichteten Innenstadtlagen gute Beliiftung. Gut durchliiftete Wohnsied-
lungen bewirken nur schwache Warmeinseln und meist gute Bioklimate.

Die Uber die vorbereitende Bauleitplanung seit den 1970er Jahren vorgezeichnete bauliche
Entwicklung des Plangebietes ist als klimarelevante Vorbelastung zu werten. Das heiBt, dass
klimarelevante Eingriffe bereits zuldssig sind und durch die Standortwahl (Innenentwicklung)
Verschlechterungen der klimatischen Situation bereits vermieden werden; gleichzeitig wer-
den so andere, u.U. sensiblere Bereiche geschont.

Die Plankonzeption wurde in Orientierung und Bericksichtigung des Bestandsumfeldes ent-
wickelt. Die Versiegelung von Teilen des momentan offenen Geldndes wird durch Baukér-
perfestsetzung (Baugrenzen) auf ein notwendiges MindestmaB beschrankt. In diesem Zu-
sammenhang sichert zudem die Festsetzung der Grundflachenzahl in Orientierung an den
fir Reine Wohngebiete vorgesehenen Werten eine unverhaltnismaBige Verdichtung im
Plangebiet. Die Festsetzung einer Grundflachenzahl von 0,4 sorgt zudem dafir, dass im
Rahmen einer im Wesentlichen individuellen Garten- und Freiflachengestaltung weitere kili-
marelevante Flachen zur Verflgung gestellt bzw. erhalten werden kénnen.

Die am Westrand des Plangebietes vorhanden Gehdlzbesténde sollen erhalten werden; eine
Sicherung erfolgt durch Festsetzung. Diese dient ebenso wie die Festsetzungen zur Neuan-
pflanzung von Gehdlzen nebst Dachbegriinungsvorgaben der Klimaanpassung.

Im Gebaudebereich muss aus Griinden der Kosteneinsparung davon ausgegangen werden,
dass im Zuge der BaumaBnahmen der neueste Stand der Technik Berlcksichtigung findet
und beispielsweise der Energieverbrauch und die damit verbundene CO, Emission bereits
auf das unbedingt erforderliche MafB beschrankt wird.
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7 Festsetzungen

Um eine geordnete Entwicklung innerhalb des Plangebietes zu erreichen, werden aus stad-
tebaulichen Griinden Festsetzungen im Bebauungsplan auf der Grundlage von § 9 BauGB
getroffen.

Ziel ist es, den Anforderungen eines qualifizierten Bebauungsplanes zu genltigen. Dement-
sprechend muss der Bebauungsplan mindestens Festsetzungen Uber die Art und das MafB
der baulichen Nutzung, die Uberbaubaren Grundstiicksflachen und die értlichen Verkehrsfla-
chen enthalten.

Dartber hinaus werden grinordnerische Festsetzungen zur Eingrinung des Planungsrau-
mes und Sicherung des bestehenden Gehdlzbestandes entlang der ParkstraBe getroffen.

7.1 Art der baulichen Nutzung

Entsprechend der stadtebaulichen Konzeption wird das Plangebiet als Reines Wohngebiet
festgesetzt. Reine Wohngebiete dienen dem Wohnen. Die Zulassigkeit von Nutzungen ergibt
sich aus § 3 BauNVO.

Die Kennzahlen WR1 bis WR6 dienen der Abgrenzung eines unterschiedlichen Nutzungs-
maBes hinsichtlich der Zahl der Wohnungen in Wohngeb&uden, der Bauweise, der Dach-
ausbildung sowie der eindeutigen Bezugnahme fir Erlauterungen.

Die Festsetzung ist an die im Plangebietsumfeld vorhandene, weitgehend homogene Wohn-
nutzung angelehnt. Fir westlich des Plangebietes vorhandene Strukturen sieht ein rechts-
verbindlicher Bebauungsplan als Art der baulichen Nutzung bereits Reines Wohngebiet vor.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. m. § 3 BauNVO.

7.2 MaB der baulichen Nutzung

Zur eindeutigen Bestimmung des MaBes der baulichen Nutzung bedarf es der Festsetzung
verschiedener Bestimmungsfaktoren. Zielsetzung ist eine dreidimensionale MaBfestsetzung,
d.h., es missen Baukérper bzw. der umbaute Raum durch die Flache (zweidimensional) und
die H6he (dreidimensional) festgesetzt werden. Die Hauptnutzungen sind bereits durch Fest-
setzung der Uberbaubaren Grundstlicksflachen als Baukérperfestsetzung eindeutig regle-
mentiert. Die MaBfestsetzung der Grundflachenzahl (GRZ) sichert dariiber hinaus ein Min-
destfreiflachenanteil auf den nicht Gberbaubaren Grundstlcksflachen und bestimmt gleich-
zeitig, wie viel Quadratmeter an Grundstlcksflache (einschlieBlich Nebenanlagen, Zufahrten,
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Stellplatze usw.) Uberbaut werden dirfen. Die Grundflachenzahl wird mit den weiteren MaB-
bestimmungsfaktoren Geschossflachenzahl (GFZ) und der Zahl der Vollgeschosse kombi-
niert. Das Erfordernis ergibt sich aus § 16 Abs. 3 BauNVO.

7.2.1 Grundflachenzahl (GRZ)

Die Grundflachenzahl gibt an, wie viel Quadratmeter Grundflache je Quadratmeter Grund-
sticksflache zulassig sind. Damit wird der Anteil des Baugrundstlicks beschrieben, der von
baulichen Anlagen Uberdeckt werden darf. Die Grundflachenzahl wird auf GRZ 0,4 als
Hochstmal festgesetzt. Sie dient der Einhaltung einer Mindestfreiflache auf den Baugrund-
stlicken und gibt als relativer Wert das Verhéltnis der zuldssigen Grundflache zur jeweiligen
Grundsticksflache an.

Da der Bebauungsplan keine Grundstlicksgrenzen festsetzt, hat eine festgesetzte GRZ auch
keine unmittelbare Auswirkung auf eine bestimmte GréBe der zuldssigen Grundflache im
Einzelfall. Dies ergibt sich vielmehr erst aus der konkreten GrundstlicksgrdBe, aus der die
zuldssige Grundflache mittels der GRZ errechnet wird. In der Regel ist von unterschiedlich
groBen Grundflachen auf unterschiedlich groBen Baugrundstiicken auszugehen. Die nach
der GRZ zulassige Grundflache kann unter Umstanden wegen der Baukdérperfestsetzung
(Uberbaubare Grundstlcksflachen) nicht voll ausgenutzt werden.

Im WR4 ist fiir einzelne Grundstiicke eine Uberschreitung der GRZ bis max. 0,6 aus stadte-
baulichen Grinden zul&ssig, wenn die Uberbaute Grundflache auf dem Gesamtgrundstlck
(der jeweiligen Hausgruppe) 0,4 nicht Uberschreitet. Die Notwendigkeit ergibt aus dem Zu-
schnitt von Reihenmittelhausgrundstiicken, die fir sich genommen haufig die GRZ von 0,4
Uberschreiten. Beeintrachtigungen der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse sind hierdurch nicht zu erwarten. Durch die gewahlte Regelung ergeben
sich auch keine nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt, weil die fir Reine Wohngebiete
zulassige GRZ-Obergrenze auf dem Gesamtgrundstiick eingehalten werden muss.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. m. § 16 Abs. 2 Nr. 1
und Abs. 3 Nr. 1, § 17 Abs. 2 sowie § 19 BauNVO.

7.2.2 Geschossflachenzahl (GFZ)

Die Geschossflachenzahl gibt an, wie viel Quadratmeter Geschossflache je Quadratmeter
Grundsticksflache errichtet werden dirfen und beschreibt das Verhaltnis der zuldssigen Ge-
schossflache zur anrechenbaren Flache des Baugrundsticks. lhre Ermittlung erfolgt nach
den AuBenmaBen der Gebaude in allen Vollgeschossen. Die Geschossflachenzahl wird in
WR1, WR2 und WR3 auf GFZ 1,2 als H6chstmaB und in WR4, WR5 und WR6 auf 0,8 als
HochstmalB festgesetzt. Die Geschossflachenzahl wird in Anlehnung an die Zahl der Vollge-
schosse und die 6rtlichen Bauvorschriften unterschiedlich festgesetzt.
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In WR1, WR2 und WR3 lIasst sich in Verbindung mit der festgesetzten Bauvorschrift zur
Ausbildung des Dachgeschosses (vgl. Kap. 8.2) und einer Vollausschépfung des Baufens-
ters je Gebaude max. eine Geschossflache von 630,5 Quadratmetern errechnen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. m. § 16 Abs. 2 Nr. 2
und Abs. 5 sowie § 20 Abs. 2, 3 und 4 BauNVO.

7.2.3 Zahl der Vollgeschosse

Die Definition eines Vollgeschosses richtet sich nach Art. 2 Abs. 5 der Bayerischen Bauord-
nung 1998. Demnach sind Vollgeschosse: ,Geschosse, die vollstandig Uber der natlrlichen
oder festgelegten Gelandeoberflache liegen und Gber mindestens zwei Drittel ihrer Grundfla-
che eine Héhe von mindestens 2,30 m haben. Als Vollgeschosse gelten Kellergeschosse,
deren Deckenunterkante im Mittel mindestens 1,20 m héher liegt als die natlrliche oder fest-
gelegte Gelandeoberflache*.

In WR1, WR2 und WR3 sind zwei Vollgeschosse (Il) plus zurlickgesetztes Geschoss (ZG)
zuléssig. Die AuBenwande des dritten Vollgeschosses sind jedoch gemaB 6rtlicher Bauvor-
schrift umlaufend auf allen Seiten gegenlber den Baugrenzen zurlickzuversetzen.

In WR4, WRS5 und WR6 sind zwei Vollgeschosse (II) plus Dachgeschoss zuldssig. Die
Dachgeschosse sind gemaB ortlicher Bauvorschrift gestalterisch in den Dachraum zu integ-
rieren und dirfen nicht als Vollgeschosse im Sinne der 0.g. Regelung ausgebaut werden.

Die Zahl der Vollgeschosse ist als Hochstmal festgesetzt. Es darf also auch niedriger ge-
baut werden.

Beeintrachtigungen des Ortsbildes im Zusammenhang mit der Topografie des Plangebietes
und den geplanten Gebauden werden nicht erwartet. Die gewéahlten MaBbestimmungsfakto-
ren sind in Verbindung mit den o6rtlichen Bauvorschriften ausreichend regulierend, um die
Hbhenentwicklung im Plangebiet zu steuern mit dem Ziel, die geplanten Strukturen den vor-
handenen Strukturen anzupassen bzw. Fremdkdrper zu vermeiden.

In Verbindung mit der jeweils zulassigen max. Dachneigung, den Geb&udetiefen (gem. Bau-
kérperfestsetzung) und der Staffel- bzw. Dachgeschossregelung ergeben sich bei Annahme
einer Geschosshdhe von jeweils 3,0 m fir die 11+ZG festgesetzten Gebdude Gebaudehdhen
von ca. 10,3 m bis zum Firstpunkt und fiir die mit zwei Vollgeschossen festgesetzten Gebau-
de in WR4 bis WR6 Gebaudehdhen von ca. 11,2 m; geringfligige Anpassungen kénnen sich
durch die Sockelhéhe des jeweiligen Gebaudes ergeben.

Das natlrliche Gelande im Plangebiet ist weitgehend gleichmaBig in Richtung Siden ge-
neigt. Unterschiede ergeben sich durch eine etwas starkere Gefélleneigung auf H6he des
West-Ost orientierten PlanstraBenstranges. Zwischen der Héhe Fahrbahnoberkante Forst-
hausstraBe (Nordwestrand Plangebiet, héchster Punkt 307,5 m GNN) und dem derzeitigen
Ende des Johannes-Goétz-Weges (305,5 m UNN) betragt der H6henunterschied rd. 2,0 m.
Die als rechtwinklige Verbindung vorgesehene PlanstraBe muss dadurch mit einer Steigung
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von ca. 3 % (bei Uberwindung im Bereich des 70 m langen Nord-Siid-Teilstiicks) bzw. ca.
1,6 % Steigung bei gleichmaBigem Anstieg auf gesamter Lange der PlanstraBe geplant und
an die ForsthausstraBe angebunden werden. Damit die vorgesehenen Gebaude von den
StraBen (ForsthausstraBe bzw. PlanstraBe) barrierefrei zu erreichen sind, ist von einer
grundstiicksbezogenen Terrassierung des Plangebietes entsprechend der Fahrbahnober-
kante PlanstraBe auszugehen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. m. § 16 Abs. 2 Nr. 3,
Abs. 3 Nr. 2 und Abs. 5 sowie § 20 Abs. 1 BauNVO.

7.3 Bauweise

Uber die Bauweise wird die Anordnung der geplanten Gebaude im Verhdltnis zu den Nach-
bargrundstiicken bestimmt; wesentliches Merkmal ist der seitliche Grenzabstand.

In Orientierung an den umgebenden Strukturen wird im Plangebiet die offene Bauweise fest-
gesetzt, d.h., dass die Gebaude im Plangebiet mit seitlichem Grenzabstand als Einzelhdu-
ser, Doppelhauser oder Hausgruppen errichtet werden missen und ihre Lange héchstens 50
m betragen darf. Damit wird gewahrleistet, dass zwischen den Geb&uden immer wieder
Durchblicke méglich sind.

Die offene Bauweise wird entsprechend der stédtebaulichen Konzeption im WR1, WR2,
WR3 und WR5 derart eingeschrankt, dass nur Einzelhduser errichtet werden durfen. Im
WR4 sind lediglich Hausgruppen zulassig und im WR6 nur Einzel- und Doppelhauser.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i. V. m. § 22 Abs. 2
BauNVO.

7.4 Uberbaubare Grundstiicksflichen

Die Festsetzung der Uberbaubaren Grundstlicksflachen steuert die Verteilung der Hauptnut-
zungen auf den Baugrundstiicken oberhalb und unterhalb der Gelandeoberflache.

Im Plangebiet werden die Uberbaubaren Grundstlicksflachen durch Baugrenzen festgesetzt.
Die Baugrenzen umfassen als sogenannte Baukérperfestsetzung die geplanten Gebaude
entsprechend der stadtebaulichen Konzeption, ohne Spielraum zuzulassen. Damit wird eine
Entwicklung entsprechend der anvisierten Zielvorstellung auf Vollzugsebene gewahrleistet.

Balkone sind auBerhalb der Baugrenzen zulassig, sofern sie die Kriterien des untergeordne-
ten Vorbaus im Sinne des Art. 6 Abs. 8 Nr. 2 BayBO erflllen. Sie sind von den Gebaude-
ecken um mindestens 2,0 m einzurticken. Bei Vollausschépfung der Baugrenzen diirfen Bal-
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kone damit max. 1,50 m vor die AuBenwand vortreten, héchstens 5,0 m Breite* in Anspruch
nehmen und mindestens 2,0 m von der gegenuberliegenden Nachbargrenze entfernt blei-
ben; zu beachten bleibt die Freihaltezone entlang der westlichen Geltungsbereichsgrenze
(vgl. Kap. 7.6). Einschrankungen der Belichtung und Bellftung werden hierdurch nicht erwar-
tet, nachdem bei der Bemessung der Abstandsflachen derartige Vorbauten auBer Betracht
bleiben diirfen. Stadtebaulich wird die Gewahrung der Uberschreitung als angemessen be-
wertet, weil die Vorbauten durch das Abricken von den Geb&udeecken in ihrer Ansichtwir-
kung untergeordnet wahrgenommen werden.

Im Ubrigen richtet sich die Gewahrung von Uberschreitungen nach den Bestimmungen des §
23 Abs. 5 BauNVO.

Im Zusammenhang mit der Zielsetzung eines dauerhaften Erhalts des vorhandenen Gehdlz-
bestandes am Westrand des Plangebietes halten die Baugrenzen stets einen Mindestab-
stand von sieben Metern zur westlichen Geltungsbereichsgrenze ein. Dies gilt ebenfalls fur
die Tiefgarage. Die Hinweise in Kap. 9.1 sind zu beachten.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 2i. V. m. § 23 Abs. 1, 3 und 5
BauNVO.

7.5 Zahl der Wohnungen in Wohngebauden

Die Festsetzung ermdglicht es, losgelést vom MaB der baulichen Nutzung, unerwlinschte
Umstrukturierungen der stédtebaulichen Eigenart zu verhindern.

Im WR1 sind je Wohngebaude max. 7 Wohnungen, im WR2 max. 5 Wohnungen und im
WR3 max. 6 Wohnungen zuléssig, sodass im Plangebiet insgesamt 30 Wohnungen in Mehr-
familienhausern errichtet werden durfen.

Im WR4, WR5 und WR6 ist je Wohngebdude max. 1 Wohnung zulassig.

Die Festsetzung hat nachbarschitzenden Charakter. Sie sichert ein vertragliches und har-
monisches Einfliigen der geplanten Strukturen in das stadtebauliche Umfeld in Orientierung
an der stadtebaulichen Konzeption und unter Vorbeugung einer nachtraglichen Verdichtung.
Bei Vollausschdpfung der Regelung und in Orientierung an den im Bebauungsplan vorge-
schlagenen Grundstlicksgrenzen ergébe sich damit eine max. Anzahl von 55 Wohnungen im
Plangebiet. Damit wurde dem Ansinnen des Grundstiickseigentimers (Flurstiick 38, im Sud-
osten des Plangebietes) nachgekommen, die beiden siidwestlichen Gebaude auch als Dop-
pelhauser herstellen zu kénnen (vgl. Kap. 1.2.2).

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 6 BauGB.

* Die in der BayBO genannte Obergrenze von 5 m ist so zu interpretieren, dass sie sich auf jeden einzelnen Vorbau bezieht.
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7.6 Umgrenzung der Flachen, die von Bebauung freizuhalten sind

Der vorhandene Gehdlzbestand am Westrand des Plangebietes soll langfristig gesichert
werden. Er erflllt wichtige Funktionen u.a. zur Verbesserung des Siedlungsklimas und der
Durchliftung. Sein langfristiger Erhalt erfordert insbesondere auch die Offenhaltung des
Wourzelraumes der Gehdlze. Bodenverdichtungen sind daher zu vermeiden. Die mit bauli-
chen Anlagen und Geb&uden (z.B. Terrassen, Gartenhduser) verbundenen Eingriffe in den
Boden nebst Uberdeckung des Bodens unterlaufen diese stadtebauliche Zielsetzung.

Daher wird mit Abstand von 5,0 Metern zur westlichen Geltungsbereichsgrenze
(=Grundstlicksgrenze) durch Festsetzung ein totales Bauverbot erteilt. Mit der Festsetzung
als private Grunflache allein (vgl. Kap. 7.8) kann das stadtebauliche Ziel nicht durchgesetzt
werden, nachdem bestimmte bauliche Anlagen und Gebaude verfahrensfrei zuléssig sind.

Im Hinblick auf die Bauphase und das Baugenehmigungsverfahren sind die Hinweise in Kap.
9.1 zu beachten.

Ein Betreten im Rahmen einer ,normalen“ Hausgartennutzung (z.B. Ausbildung als Zierra-
senflache) bleibt zuldssig.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB.

7.7 Verkehrsflachen

Die Verkehrsflachen dienen der verkehrlichen ErschlieBung der Baugrundstiicke im Plange-
biet. Dies umfasst neben dem motorisierten Individualverkehr auch den nicht motorisierten
Verkehr (FuBganger und Radfahrer) und natirlich die Versorgungs- und Rettungsfahrzeuge
(z.B. Mlllabfuhr, Feuerwehr).

Das verkehrliche ErschlieBungssystem gemaB dem stadtebaulichen Konzept wird im Be-
bauungsplan durch StraBenverkehrsflachen und Verkehrsflachen besonderer Zweckbestim-
mung festgesetzt.

Im Zusammenhang mit der Lage des Plangebietes in einem Wasserschutzgebiet wird auf die
Hinweise in Kap. 9.4 verwiesen.

7.7.1 StraBenverkehrsflachen

Ein Teilabschnitt der ForsthausstraBe am Nordrand des Plangebietes ist in den Planbereich
einbezogen und entsprechend der Bestandsnutzung als 6ffentliche StraBenverkehrsflache
festgesetzt. Gegenliber dem Baugebiet und der Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung ,Verkehrsberuhigter Bereich” erfolgt eine Abgrenzung durch StraBenbegrenzungslinie.
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Es handelt sich um einen Gehweg der ForsthausstraBe. Ertlichtigungen beschréanken sich
auf den Anschluss der PlanstraBe an die ForsthausstraBe sowie ggf. auf die Verlegung von
Hausanschlussleitungen. Die planungsrechtliche Absicherung der AnpassungsmaBnahmen
ist durch die Festsetzung im Bebauungsplan gesichert.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB.

7.7.2 Verkehrsflachen mit der besonderen Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter
Bereich”

Die interne ErschlieBung des Plangebietes ist als RingerschlieBung vorgesehen. Der Ring
ergibt sich durch die Verlangerung des bestehenden Teilabschnittes des Johannes-Gétz-
Weges. Dieser wird annahernd rechtwinklig fortgefihrt und im Norden an die Forsthausstra-
Be angebunden. Zusammen mit einem Teilstlick der DianastraBe (auBerhalb des Plangel-
tungsbereiches) und der ForthausstraBe ergibt sich ein StraBenring.

MaBstab hinsichtlich des Querschnitts fir die PlanstraBenparzelle ist das bestehende Teil-
stlick des Johannes-Gétz-Weges. Vorgesehen fir die 8,5 m breite PlanstraBe ist eine Wid-
mung als OrtsstraBe (im Sinne des Bayerischen StraBen- und Wegegesetzes). Der Ausbau
erfolgt niveaugleich und als Mischverkehrsflache.

Die Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter Bereich® wird ge-
gendber der allgemeinen Verkehrsflache (ForsthausstraBe) sowie gegentber den Flachen
des Baugebietes durch StraBenbegrenzungslinie abgegrenzt.

Entsprechend der Festsetzung als ,Verkehrsberuhigter Bereich” ist die PlanstraBe zu gestal-
ten (vgl. auch Kap. 4.2.1).

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB.

7.8 Private Grinflache mit der Zweckbestimmung ,,StraBenbegleitende Baum-
Strauch-Hecke*

Der vorhandene Gehdlzbestand am Westrand des Plangebietes dient u.a. der Verbesserung
des Siedlungsklimas und der Durchliftung. Er wird als private Grinflache mit der Zweckbe-
stimmung ,StraBenbegleitende Baum-Strauch-Hecke" festgesetzt.

Die selbstandige Festsetzung der privaten Grinflache wird zwecks Erhalt des vorhandenen
Gehdlzbestandes sowie zur Durchsetzung eines Bauverbots mit den unselbstéandigen Fest-
setzungen ,Umgrenzung von Flachen fiir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonsti-
gen Bepflanzungen® (vgl. Kap. 7.9.3) und ,Umgrenzung der Flachen, die von Bebauung frei-
zuhalten sind” (vgl. Kap. 7.6) tberlagert. Die Griinflache ist damit jeglichem baulichen Eingriff
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entzogen. Im Hinblick auf die Bauphase und das Baugenehmigungsverfahren sind die Hin-
weise in Kap. 9.1 zu beachten.

Ein Betreten im Rahmen einer ,normalen* Hausgartennutzung (z.B. Ausbildung als Zierra-
senflache) bleibt zuldssig.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB.

7.9 MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Na-
tur und Landschaft

7.9.1 PflanzmaBnahmen auf den Baugrundstiicken (P1)

Je Baugrundstiick sind mindestens

e Ein standortgerechter, heimischer Laubbaum der 2. Ordnung als Hochstamm, 3xv.,
mB, StU 14-16 cm, gerader, durchgehender Leittrieb gem. Pflanzenliste A) (s. Be-
bauungsplan) anzupflanzen und zu erhalten; alternativ ein Obstbaum, gezogen als
Hochstamm auf Samlingsunterlage, 2xv., StU 8-10 cm in regionalen (autochthonen)
Sorten gem. Pflanzenliste C1) bis C4) (s. Bebauungsplan) sowie

e Ausgenommen Reihenmittelhduser: Anpflanzen von mind. 3 standortgerechten, hei-
mischen Laubstrauchern, 2xv., 3-5 Triebe, 0B, H6he: 60-80 oder 80-100 cm gem.
Pflanzenliste B) (s. Bebauungsplan); der Pflanzabstand bei den Strauchern hat min-
destens 1,50 m zu betragen

e Die anzupflanzenden Gehdlze sind dauerhaft zu pflegen und zu erhalten bzw. nach
Abgang gem. der Qualitétskriterien dieses Bebauungsplanes zu ersetzen

Die Pflanzvorschriften dienen dazu, ein MindestmaB an Durchgriinung im Plangebiet zu for-
cieren und eine optische Einbindung in das Umfeld zu gewéhrleisten. Schon wenige Baume
kénnen mit ihrer vertikalen Raumwirksamkeit groBe positive Auswirkungen auf das Erschei-
nungsbild des Gebietes haben. Gleichzeitig werden Strukturen bereitgestellt, die als Lebens-
grundlage fur Fauna und Flora der Hausgarten dienen. Fir Gehdlzpflanzungen nach dieser
Festsetzung sollen deshalb nur heimische und standortgerechte Arten geman der im Bebau-
ungsplan angefthrten Pflanzenlisten verwendet werden.

Eine Pflanzenauswahl, die dartber hinaus auch heimische Stauden, Gréser und Kletter-
pflanzen umfasst ist in Kap. 9.2 der Begriindung enthalten. Es wird empfohlen, hiervon Ge-
brauch zu machen.

Zu beachten bleiben die Grenzabstandsregelungen gem. Art. 47 AGBGB (Gesetz zur Aus-
fihrung des Burgerlichen Gesetzbuchs und anderer Gesetze), wonach ein Gewachs bis 2,0
m Hbhe mindestens 0,5 m Abstand zur Grundstliicksgrenze halten muss; ist es héher als 2,0
m betragt der Abstand mindestens 2,0 m.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 25a und b BauGB.
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7.9.2 Erhalt von Einzelbdumen

Die im Plan als zu erhalten gekennzeichneten Baume sind dauerhaft zu pflegen und bei Ver-
lust gleichartig zu ersetzen.

Wahrend der gesamten Bauzeit ist der Schutz der Bestandsbdaume durch einen ortsfesten
Schutzzaun fachgerecht sicherzustellen. Die MaBnahme hat gemaB der Bestimmungen der
RAS-LP 4 (Richtlinie fir die Anlage von StraBen, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4:
Schutz von Badumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumaBnahmen; Forschungsge-
sellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, 1999) zu erfolgen.

Bei den zur Erhaltung festgesetzten Baumen handelt es sich um teilweise alte Exemplare mit
arttypischem Wuchsbild. Auch jingere Exemplare, die schdén gewachsen sind und sich gut in
das Gebiet integrieren lassen, werden in diesem Zusammenhang als erhaltenswert einge-
stuft. Die teilweise dichte Anordnung sorgt fir Sichtschutz zwischen 6ffentlichem Raum und
Privatgarten und bedingt dadurch auch psychologisch Synergien hinsichtlich des Larmschut-
zes.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB.

7.9.3 Umgrenzung von Flachen fir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und
sonstigen Bepflanzungen

Aus siedlungsklimatischer Sicht und zur Abschirmung des Plangebietes zur angrenzenden
StraBe und Bahnanlage kommt dem Erhalt der bestehenden Gehdlzstrukturen eine beson-
dere stédtebauliche Bedeutung zu. Die vorhandenen Baume, Straducher und sonstigen Be-
pflanzungen (Krautschicht) sind dauerhaft zu erhalten.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB.

7.9.4 Dachbegriinung von Garagen und Stellplatzen mit Schutzdachern (P2)

Alle Garagendacher und Schutzdacher von Stellplatzen (Carports) sind bei einer Substrat-
schicht von mindestens 6 cm mit ,Sedumteppich” als extensives Grindach zu bepflanzen
und so zu unterhalten. Zur Anpflanzung sind folgende Arten zu verwenden: Sedum album
(WeiBer Mauerpfeffer), Sedum cauticolum (September-Fetthenne), Sedum floriferum (Fett-
henne), Sedumhybridum (Mongolen-Sedum), Sedum reflexum (Tripmadam), Sedum sexan-
gulare (Milder Mauerpfeffer), Sedum spurium (Teppich-Sedum).Ausgenommen von dieser
Vorschrift ist die Tiefgarage.

Dachbegriinungen tragen durch verminderte Warmerlckstrahlung, durch Verdunstung und
durch Verbesserung des Wasserrlickhaltevermdgens zur Minderung nachteiliger Effekte von
Baukdrpern bei und werden aus ékologischen- und Klimaschutzgriinden festgesetzt.
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Bei vorrangiger Verwendung extensiver Begrinungsverfahren kénnen Dachbegrinungen
hervorragende Sekundérbiotope fiir an die speziellen Lebensbedingungen angepassten Tie-
re und Pflanzen darstellen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 25 a und b BauGB.

7.10 Vorkehrungen zur Vermeidung und Minderung schadlicher Umwelteinwir-
kungen

Den folgenden aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen liegen die schallschutztechni-
schen Untersuchungen der IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, Bayreuth (Bericht Nr. 14.7718-
b01f vom 09.12.2015) zugrunde.

7.10.1 Schirmwande

Im WR1 und WR3 sind Schirmwande -gemaB Planzeichnung- in Verlangerung der zur
ParkstraBe orientierten Westfassaden der Geb&ude mit einer Lange von exakt 5,0 m und
einer H6he von exakt 2,5 m vorzusehen. Die Lange ermittelt sich aus dem jeweiligen Ab-
schluss der Westfassade. Die unteren Bezugspunkte zur Ermittlung der H6he sind die Ober-
kanten der ErschlieBungsflachen vor den Hauseingangen auf der Nordseite sowie die Ober-
kanten der Terrassenanlagen auf den Sldseiten der Gebdude, alternativ die Oberkanten
FertigfuBbdden der Erdgeschosse.

Zur Vermeidung von Vogelschlag sind bei Einsatz von Glas ,vogelfreundliche* Glasprodukte
zu verwenden (z.B. geriffeltes, mattiertes oder bedrucktes Glas). Bedruckte Glaser sind ge-
eignet, wenn sie mit einem Punktraster (Bedeckungsgrad mind. 25 % bei kleinen, mind. 15
% bei Punkten ab @=30 mm) oder einem vertikalen Streifenmuster (Standard-MaBe flr Vo-
gelschutzstreifen sind: 2 cm breit, LichtmaB 10 cm oder 1 cm breit bei einem Abstand von 5
cm) versehen sind. Weitere Informationen bietet die Broschire ,Vogelfreundliches Bauen mit
Glas und Licht*, Schweizerische Vogelwarte Sempach, 2012
(http://www.vogelglas.info/public/voegel glas licht 2012.pdf).

Im Hinblick auf die Bauphase und das Baugenehmigungsverfahren sind die Hinweise in Kap.
9.1 zu beachten.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 i. V. m. Nr. 20 BauGB.

7.10.2 Grundrissorientierte Planung

An den der ParkstraBe zugewandten Fassaden der Gebaude im WR1 und WR3 drfen keine
schutzbedurftigen Raume im Sinne der DIN 4109 angeordnet werden. Flure, Badezimmer,
Toiletten, Abstellrdume und reine Kichen (keine Wohnkichen) sind hiervon ausgenommen.
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Von dieser Festsetzung kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn der Nachweis erbracht
wird, dass durch passive SchallschutzmaBnahmen eine gesundheitlich unbedenkliche
Wohnraumsituation hergestellt werden kann.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB.

7.10.3 Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AuBenbauteilen

Nach auBen abschlieBende Bauteile von Aufenthaltsrdumen sind so auszufihren, dass die
nach der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise®, Ausgabe
November 1989 sowie Beiblatt 1 zur DIN 4109 "Ausfuhrungsbeispiele und Rechenverfahren”
(Hrsg.: DIN — Deutsches Institut fir Normung e.V., zu beziehen bei der Beuth Verlag GmbH,
10772 Berlin) geforderten SchallddmmmafBe nachgewiesen werden. Die in der Planzeichen-
erklarung durch die rébmischen Zahlen I, Ill und IV ausgedriickten Werte entsprechen dabei
den Ziffern der Larmpegelbereiche (LPB) aus der DIN 4109, Tabelle 8 "Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen®; ihnen ist jeweils eine Farbe zugewiesen (grau fir
LPB Il, magenta fur LPB IIl und gelb fir LPB 1V). Da sich je Geschoss unterschiedliche An-
forderungen ergeben kénnen, ist in der Planzeichnung innerhalb des Farbbalkens die Anfor-
derung fir das jeweilige Geschoss benannt (z.B. ,EG-2.0G“=Erdgeschoss bis 2. Oberge-
schoss, ,EG; 2.0G"=Erdgeschoss und 2. Obergeschoss).

Im Bereich der Larmpegelbereiche Il und IV sind in zum Schlafen geeigneten Rdumen
(Schlafraume, Kinderzimmer, u.4.) fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Ausnahmen kdénnen zugelassen werden, wenn durch Sachverstandige nachgewiesen wird,
dass andere geeignete MaBnahmen ausreichen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB.

7.10.4 Einzelfallprifung

Von der Anwendung der Festsetzungen in Kap. 7.10.2 und 7.10.3 kann im Einzelfall abgewi-
chen werden, wenn durch ein vorgelegtes Gutachten eines anerkannten Sachverstéandigen-
blros (Bekanntgabe gem. § 29b Bundes-Immissionsschutzgesetz) der Nachweis erbracht
wird, dass zum Schutz vor Verkehrslarm aufgrund der Gebaudestellung oder -form wegen
der abschirmenden Wirkung anderer Gebaude, wegen Reduzierungen der von den maBgeb-
lichen Verkehrsanlagen ausgehenden Emissionen oder aufgrund anderer bei der Bebau-
ungsplanaufstellung nicht abschlieBender festliegender Umstédnde geringere Schalldamm-
MaBe ausreichend sind.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB.
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7.11 Umgrenzung von Flachen fir Nebenanlagen, Stellplatze, Garagen und
Gemeinschaftsanlagen

7.11.1 Flachen far Garagen

Die Festsetzung dient der Nachweisfihrung und Absicherung einer ausreichenden Stell-
platzversorgung im Plangebiet gemaB der Anforderungen der Further Stellplatzsatzung. Ga-
ragen als Einzelanalgen sind mehrheitlich zwischen den Einzel- und Doppelhausern bzw. im
Bereich der Reihenendhduser angeordnet. Zudem befindet sich eine Bindelung von acht
Garagen sudlich der Hausgruppen des WR4. Diese dienen der Stellplatzversorgung der
Hausgruppen in WR4.

Garagendacher sind als Griindach auszubilden (vgl. Kap. 7.9.4).

Im Zusammenhang mit der Lage des Plangebietes in einem Wasserschutzgebiet wird auf die
Hinweise in Kap. 9.4 verwiesen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB.

7.11.2 Flachen fr Carports

Die Festsetzung dient ebenfalls der Nachweisflihrung und Absicherung einer ausreichenden
Stellplatzversorgung im Plangebiet geman der Anforderungen der Flrther Stellplatzsatzung.
Insgesamt sechs Stellplatze mit Schutzdachern (Carports) sind zu beiden Seiten PlanstraBBe
festgesetzt. Sie dienen der Stellplatzversorgung der Hausgruppen in WR4.

Die Dacher der Carports sind als Griindach auszubilden (vgl. Kap. 7.9.4).

Im Zusammenhang mit der Lage des Plangebietes in einem Wasserschutzgebiet wird auf die
Hinweise in Kap. 9.4 verwiesen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB.

7.11.3 Tiefgarage

Der Stellplatzbedarf der geplanten Mehrfamilienhauser in WR1, WR2 und WR3 wird Uber
eine Tiefgarage nachgewiesen. Die Tiefgarage ist so bemessen, dass 30 Stellplatze dort
untergebracht werden kénnen. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt Uber die PlanstraBe.

Im Zusammenhang mit der Zielsetzung eines dauerhaften Erhalts des vorhandenen Gehdlz-
bestandes am Westrand des Plangebietes hélt die festgesetzte Flache einen Mindestab-
stand von sieben Metern zur westlichen Geltungsbereichsgrenze ein. Die Hinweise in Kap.
9.1 sind zu beachten.
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Im Zusammenhang mit der Lage des Plangebietes in einem Wasserschutzgebiet wird auf die
Hinweise in Kap. 9.4 verwiesen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB.

7.11.4 Flachen fir Stellplatze

Als Flachen far Stellplatze werden in der Planzeichnung in erster Hinsicht Zufahrten zu den
Garagen im Bereich der Privatgrundstlicke festgesetzt. Die Nutzung bzw. Anrechenbarkeit
der Zufahrten als Stellplatz ergibt sich aus der Firther Stellplatzsatzung. Entlang der Plan-
straBBe sind darlber hinaus insgesamt vier weitere Stellplatze festgesetzt. Sie dienen der
Stellplatzversorgung der Hausgruppen in WR4.

Um Beeintrachtigungen der AuBenwohnbereiche sowie der Belichtung der Mehrfamilienhdu-
ser in WR2 auszuschlieBen, ist fir die entlang der PlanstraBe festgesetzten Stellplatze eine
nachtrégliche Uberdachung (Ausbildung als Carport) unzuléssig. Um Beeintrachtigungen des
StraBenbildes zu vermeiden, sind nachtragliche Uberdachungen von entlang der Forsthaus-
straBBe festgesetzten Stellplatzen (vor den Garagen) unzulassig.

Im Zusammenhang mit der Lage des Plangebietes in einem Wasserschutzgebiet wird auf die
Hinweise in Kap. 9.4 verwiesen.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB.

7.12 Geltungsbereich

Innerhalb der festgesetzten Geltungsbereichsgrenzen gelten die Festsetzungen dieses Be-
bauungsplanes Nr. 354 ,Johannes-Goétz-Weg“ der Stadt Firth.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 7 BauGB.

8 Ortliche Bauvorschriften

Hinsichtlich der Gestaltung werden einige grundsétzliche Regelungen getroffen. Die Erméach-
tigungsgrundlage ist der Art. 81 der Bayerischen Bauordnung (BayBO). Die Ubernahme als
Festsetzungen in den Bebauungsplan erfolgt gemai § 9 Abs. 4 BauGB.

Die stadtebauliche Homogenitét soll nicht durch gleiche Geb&ude, sondern durch &hnliche
Gestaltungsmerkmale erfolgen. Um jedoch nicht zu stark in die Gestaltungsfreiheit der Bau-
willigen einzugreifen werden lediglich Festsetzungen bezlglich der Ausbildung des Dachge-
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schosses, zur Dachform, -farbe und -material, zur einheitlichen Gestaltung von Doppel- und
Reihenhausern und zu Einfriedungshdéhen entlang der StraBen gewahlt. Die Regelungen
tragen dazu bei, dass sich die geplanten Strukturen harmonisch in das stadtebauliche Um-
feld einfigen.

8.1 Geltungsbereich

Die 6rtlichen Bauvorschriften gelten im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 354 ,Jo-
hannes-Go6tz-Weg“ der Stadt Furth.

8.2 Ausbildung der Dachgeschosse

Im WR1, WR2 und WRS sind die AuBenwande der zurlickgesetzten Dachgeschosse (ZG)
gegenlber den Baugrenzen nordseitig um mindestens 1,0 m, west- und ostseitig jeweils um
mindestens 1,5 m und sdseitig um mindestens 2,5 m zurlickzuversetzen.

Im WR4, WR5 und WR6 ist das Dachgeschoss in den Dachraum zu integrieren.

Nachdem im naheren Umfeld (teilweise deutlich h6here aber) nur ein- und zweigeschossige
Gebaude bestehen, kommt der Gestaltungsregel zur Einrlickung des dritten Vollgeschosses
(im WR1, WR2 und WRB) eine besondere Bedeutung hinsichtlich des Einfigens der geplan-
ten Bebauung in das stadtebauliche Umfeld zu. Die Gewahrung des dritten Vollgeschosses
leitet sich aus dem planerischen Prinzips einer Verdichtungszonierung der Strukturen im
Plangebiet in Ost-West-Richtung ab (vgl. Kap. 4.1).

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. Art. 81 Abs. 2 BayBO.

8.3 Dachform, -farbe und -neigung

Im WR1, WR2 und WRS3 sind nur Zeltdacher, im WR4, WR5 und WR6 nur Satteldacher zu-
lassig.

Far Déacher sind nur rote, rotbraune und anthrazitfarbene Dachziegel bzw. -steine zulassig.
Glasierte, glanz- und edelengobierte Dacheindeckungsmaterialien sind unzulassig.

Die Dachneigung im WR1, WR2 und WRS3 wird auf max. 12° beschrankt, im WR4, WR5 und
WR6 sind Dachneigungen nur zwischen 35° und 40° zulassig.

Ausgenommen von diesen Vorschriften sind untergeordnete Gebaudeteile, Wintergarten,
Garagen und Nebenanlagen.
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Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. Art. 81 Abs. 2 BayBO.

8.4 Gestaltung von Doppelhaushalften und Reihenhausern

Doppelhaushélften und Reihenh&user sind im Erscheinungsbild aufeinander abzustimmen.
Sie sind mit identischer Dachneigung, gleichem Dachiiberstand sowie derselben Traufhéhe
zu errichten. Ein bestehendes oder genehmigtes Haus auf dem Nachbargrundstick setzt
zwingende Vorgaben. Die Regelung dient der Unterstiitzung eines harmonischen Gesamt-
eindrucks.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. Art. 81 Abs. 2 BayBO.

8.5 Einfriedungen

Entlang der Verkehrsflachen mit der besonderen Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter
Bereich® sowie entlang der StraBenverkehrsflachen (ForsthausstraBe) sind Grundstiicksein-
friedungen mit einer Hé6he von héchstens 1,3 m (einschlieBlich Sockel) zulassig. Dies dient
der Unterstiitzung eines harmonischen Gesamteindrucks, soweit er vom 6ffentlichen Raum
aus wahrgenommen werden kann.

Die Festsetzung erfolgt auf Grundlage von § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. Art. 81 Abs. 2 BayBO.

8.6 Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig handelt nach § 79 BayBO, wer als Bauherr, Entwurfsverfasser oder Unter-
nehmer vorsatzlich oder fahrlassig eine BaumaBnahme durchfiihrt oder durchfiihren l&sst,
die nicht den Anforderungen der értlichen Bauvorschriften entspricht. Ordnungswidrigkeiten
kénnen gemaB § 79 Abs.1 BayBO mit einer GeldbuBe bis zu 500.000,00 Euro geahndet
werden.
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9 Hinweise
9.1 Baumschutz

Bei der Ausfiihrung der Bauarbeiten sind die Richtlinien fir die Anlage von StraBen (Ab-
schnitt 4 — Schutz von Baumen und Strauchern im Bereich von Baustellen, RAS-LP 4 —) so-
wie die DIN 18920 (Schutz von Baumen, Pflanzbestdnden und Vegetationsflachen bei Bau-
mafBnahmen) einzuhalten.

Zu einem dauerhaften Erhalt der vorhandenen Baum-Strauch-Hecke am Westrand des
Plangebietes tragt u.a. die Festsetzung der Uberbaubaren Grundsticksflachen bei. Diese
halten stets einen (mit dem Ordnungsamt/Untere Naturschutzbehérde abgestimmten) Min-
destabstand von sieben Metern zur westlichen Geltungsbereichsgrenze des Bebauungspla-
nes. Die AuBenkanten der Baukérper (inklusive AuBenddmmung) missen damit, auch um
die Verschattung der Wohnrdume durch den Gehdlzbestand von vornherein zu reduzieren,
den genannten Abstand einhalten. Das genannte MaB gilt nur unter der Voraussetzung, dass
an der westlichen Grundstiicksgrenze der betroffenen Mehrfamilienhduser die notwendigen
Arbeitsrdume beim Ausheben der Baugruben, einschlieBlich der Baugrube flr die Tiefgara-
ge, durch Spundwéande abgesichert werden.

Fundamente fir die Schirmwande (vgl. Kap. 7.10.1) sind in Handschachtung auszufiihren.

Entlang der 6stlichen Begrenzung der privaten Grinflache (entspricht Abstand von 5 Metern
zur westlichen Geltungsbereichsgrenze) ist wahrend der gesamten Bauarbeiten ein ortsfes-
ter Baumschutzzaun zu installieren. Im Bereich der privaten Grunflache ist wéhrend der
Bauphase die Lagerung von Baumaterial oder das Aufstellen von Bauwagen usw. nicht ge-
stattet.

Im Baugenehmigungsverfahren sind diese Zielsetzungen durch entsprechende Auflagen zu
konkretisieren.

9.2 Pflanzen-Auswahlliste

Fir Neuanpflanzungen wird empfohlen, dass grundséatzlich nur heimische Baume und Strau-
cher gepflanzt werden. Dies dient der Unterstiitzung des Artenschutzes. Nur standortgerech-
te, heimische Pflanzen sind flr die Erhaltung der Artenvielfalt nitzlich. Auf die Verwendung
von einzelnen Zuchtformen, insbesondere auch Krlppelwuchs und sonstigen artfremden
Wuchsformen, sollte verzichtet werden.

Bei Baumpflanzungen ist das ,Merkblatt Baume, unterirdische Leitungen und Kanale* (Hrsg.:
FGSV, 2013) zu beachten.

Einen Anhaltspunkt, welche Baum- und Straucharten standortgerecht sind, mag die folgende
Liste geben:
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Baume 2. Ordnung:
Feldahorn
Schwarzerle
Hainbuche
Vogelkirsche
Holzbirne
Silberweide
Speierling

Baume 3. Ordnung:
Holzapfel

Salweide
Eberesche

GroBstraucher:
Kornelkirsche

Roter Hartriegel
Haselnuss
Zweigriffl. WeiBdorn
Eingriffl. WeiBdorn
Pfaffenhitchen
Faulbaum

Liguster

Schwarzer Holunder
Korbweide

Wolliger Schneeball
Gem. Schneeball

Mittelstraucher:
Gem. Heckenkirsche
Schlehe

Hundsrose

Echte Brombeere
Schwarze Weide
Grau-Weide

Kleinstrducher:
Purpurweide

Obstbdume - Apfelsorten:

Alkmene
Baumanns Renette
Biesterfelder Renette

Horneburger Pfannkuchen

Rheinischer Bohnapfel
Boskoop
Danziger Kantapfel

(
(
(
(
(
(
(

(
(
(

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

(
(
(
(
(
(

(

Acer campestre)
Alnus glutinosa)
Carpinus betulus)
Prunus avium)
Pyrus pyraster)
Salix alba)

Sorbus domestica)

Malus sylvestris)
Salix caprea)
Sorbus aucuparia)

Cornus mas)

Cornus sanguinea)
Corylus avellana)
Crataegus laevigata)
Crataegus monogyna)
Euonymus europaea)
Frangula alnus)
Ligustrum vulgare)
Sambucus nigra)
Salix viminalis)
Viburnum lantana)
Viburnum opulus)

Lonicera xylosteum)
Prunus spinosa)
Rosa canina)
Rubus fruticosus)
Salix nigricans)
Salix cinerea)

Salix purpurea)
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Kasseler Renette
Rote Sternrenette

Obstbdume - Birnensorten:
Clapps Liebling

Gellerts Butterbirne

Gute Graue

Gute Luise

Kdstliche von Charneaux
Neue Poiteau
Oberdsterreichische Weinbirne
Pastorenbirne

Obstbaume - Kirschsorten:
Buttners Rote Knorpelkirsche
Gr. Schwarze Knorpelkirsche
Hedelfinger Riesenkirsche
Heimanns Rubinweichsel
Morellenfeuer
Schattenmorelle

Obstbdume - Zwetschen- und Pflaumensorten:
Hauszwetsche (div. Typen)

Blhler Frihzwetsche

Wangenheimer Friihzwetsche

Mirabelle von Nancy

Ontariopflaume

Graser:

WeiBes StrauBgras (Agrostis stolonifera)
Wohlriechendes Ruchgras (Anthoxanthum odoratum)
Herz-Zittergras (Briza media)
Aufrechte Trespe (Bromus erectus)
Berg-Segge (Carex montana)
Wald-Marbel (Luzula sylvatica)
Pfeifengras (Molinia caerulea)
Borstgras (Nardus stricta)
Rohr-Glanzgras (Phalaris arundinacea)
Wiesenlieschgras (Phleum pratense)
Goldhafer (Trisetum flavescens)
Kletterpflanzen:

Gewdhnliche Waldrebe Clematis vitalba)

Efeu Hedera helix)

Wald-GeiBblatt
Jelangerjelieber
Wilder Wein

Lonicera caprifolium)

(

(

(Lonicera periclymenum)

(

(Parthenocissus quinquefolia)
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Wilde Weinrebe

Stauden:
Wiesen-Schafgarbe

(Vitis vinifera)

Achillea millefolium)

Gewdhnlicher Frauenmantel (Alchemilla vulgaris)

Gewohnliche Akelei
BeifuB3

Wald-GeiBbart
Knaulglockenblume
Gelber Lerchensporn
Purpur-Fingerhut
MéadeslB

Echter Waldmeister
Echtes Labkraut
Brauner Storchschnabel
Blut-Storchschnabel
Purpurblauer Steinsame
Kuckucks-Lichtnelke
Wilde Malve
Jakobsleiter

Aquilegia vulgaris)
Artemisia vulgaris)
Aruncus sylvestris)
Campanula glomerata)
Corydalis lutea)
Digitalis purpurea)
Filipendula vulgaris)
Galium odoratum)
Galium verum)
Geranium phaeum)

Lithospermum purpurocaeruleum)
Lychnis flos-cuculi)

Malva sylvestris)

Polemonium caeruleum)

Vielblitiges Salomonssiegel (Polygonatum multiflorum)

Echte Schllsselblume
Kichenschelle
Wiesen-Salbei
Pimpinelle

Echtes Seifenkraut
Sand-Thymian

Echter Ehrenpreis
Kleines Immergriin

Primula veris)
Pulsatilla vulgaris)
Salvia pratensis)
Sanguisorba minor)
Saponaria officinalis)
Thymus serpyllum)
Veronica officinalis)
Vinca minor)

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(Geranium sanguineum)
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

9.3 Regenwassernutzung

Es wird auf die Satzung fir die 6ffentliche Entwasserungsanlage der Stadt Firth (Ent-
wasserungssatzung - EWS) vom 08. Dezember 2005 hingewiesen.

Auf den Privatgrundstiicken ist die Installation von Systemen zur Nutzung des anfallenden
Regenwassers sinnvoll. Zur Speicherung von Regenwasser geeignet sind z.B. Zisternen. Es
gibt auf dem Markt zahlreiche, gut funktionierende Systeme zur Nutzung von Regenwasser
im Haushalt, z.B. fir die Speisung von Waschmaschinen oder Toilettenspulungen. Solche
Systeme sind 6kologisch sinnvoll, da sie zu einer Trinkwasserersparnis beitragen. Die Vo-
raussetzungen und technischen Mdéglichkeiten missen in jedem Einzelfall auf das jeweilige
Grundstick zugeschnitten werden. Zum Schutz des Wurzelraumes der Baumreihe am West-
rand des Plangebietes sollen Zisternen nicht an der Grenze zum Gehdlzbestand errichtet
werden.
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Es handelt sich nicht um eine verbindliche Vorschrift, sondern um eine Empfehlung.

9.4 Wasserschutzgebiet Rednitzal

Das Plangebiet liegt innerhalb der weiteren Schutzzone IIIA des Wasserschutzgebietes
Rednitztal der infra flrth. Es wird auf die Beachtung der Wasserschutzgebietsverordnung,
insbesondere auf die in § 3 genannten Verbote oder nur beschrankt zulassigen Handlungen
hingewiesen.

Bei der Anlegung der Stellplatze [hier: Garagen (Ga), Carports (Ca), Stellplatze (St) und
Tiefgarage (TGa)] und Verkehrswege [hier: Allgemeine Verkehrsflachen und Verkehrsfla-
chen mit der besonderen Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter Bereich®, Tiefgaragenzu-
fahrt] sind die Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebie-
ten (RiStWag) und das Merkblatt DWA-M 153 (Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser) zu beachten. Sie sind somit wasserundurchlassig zu befestigen. Als wasser-
undurchléssig gelten u. a. Betondecken nach den ZTV Beton-StB und Asphaltdecken nach
den ZTV Asphalt-StB.

9.5 Energieeinsparverordnung

Die Energieeinsparverordnung (EnEV) ist ein wichtiger Baustein der Energie- und Klima-
schutzpolitik der Bundesregierung. Die Verordnung dient der Daseinsvorsorge und gibt wich-
tige Impulse fir die Baukonjunktur. Durch die Vorschriften ist bei Neubauten der Niedrig-
energiehaus-Standard zur Regel geworden. Hauser, die nach der EnEV neu gebaut oder
umgebaut werden, verbrauchen rechnerisch deutlich weniger Heizenergie als nach dem
friheren Recht. Dies kann zur Senkung der Wohnnebenkosten beitragen.

Die energetischen Standards fir Neubauten wurden mit der im Mai 2014 in Kraft getretenen
EnEV 2014 erhéht. Anderungen ergeben sich u.a. dadurch, dass die primarenergetischen
Anforderungen fur neu gebaute Wohn- und Nichtwohngebdude am 01.01.2016 um 25 %
erhéht wurden.

9.6 Solarenergie

Nach dem Gesetz zur Férderung erneuerbarer Energien im Wéarmebereich (Erneuerbare-
Energien-Warmegesetz - EEWarmeG) werden die Eigentimer neu errichteter Gebaude ver-
pflichtet, ihren Warmeenergiebedarf durch eine anteilige Nutzung von erneuerbaren Ener-
gien zu decken. Alle Formen der erneuerbaren Energien kénnen genutzt und auch kombi-
niert werden.
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Gebaudeeigentimer kdnnen beispielsweise einen bestimmten Anteil ihrer Warme aus Solar-
energie decken. Das Gesetz stellt hierbei auf die GréBe des Kollektors ab.

Der Energieverbrauch kann bei entsprechender Gebaudeausrichtung und Einsatz von Son-

nenkollektoren bzw. Photovoltaiksystemen reduziert werden. Besonders fir Nord-Sid aus-
gerichtete Gebaude im Plangebiet wird empfohlen, solche Anlagen zu installieren.

9.7 DIN-Vorschriften

Genannte DIN-Vorschriften sind wahrend der Dienststunden des Stadtplanungsamtes,
Sachgebiet Bebauungsplanung im Technischen Rathaus der Stadt Flrth, HirschenstraBe 2,
Ebene 2.2, einzusehen.

10 Stadtebauliche Werte

Reines Wohngebiet 9.479 m?
Allgemeine StraBenverkehrsflachen 270 m?

Verkehrsflachen bes. Zweckbestimmung,
Zweckbestimmung: ,Verkehrsberuhigter Bereich* 1.086 m?

Private Grinflache,
Zweckbestimmung: ,StraBenbegleitende Baum-Strauch-Hecke* 479 m?

Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 354 ,,Johannes-Gotz-Weg* 11.314 m?
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Anlagen

WLG Wollborn LandschaftsArchitekten GmbH, Nurnberg in Kooperation mit ANUVA

Stadt- und Umweltplanung GbR, Nirnberg: ,[...] Artenschutzrechtliches Kurzgutach-
ten“vom 19.08.2014.

Biro far Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH, Aachen: ,Ver-
kehrsuntersuchung zum Knotenpunkt ParkstraBe/ForsthausstraBe [...]“ vom
22.05.2015.

IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, Bayreuth: ,[...] Schallschutztechnische Untersu-
chungen im Rahmen der Bauleitplanung*®, 14.7718-b01f vom 09.12.2015.
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Anlass des Gutachtens

Die P&P Neubau Franken GmbH, Furth, plant auf einem Baugrundstick am Johannes-Goétz-Weg,
90768 Furth (Flurstuck Nr. 43, 38/1,38, Gemarkung Dambach), die Errichtung von
Mehrfamilienhdusern sowie Reihen-/ und Doppelhduser. Fur dieses Bauvorhaben fordert die Stadt
Furth eine Darlegung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Vorgaben des nationalen und
europdischen Artenschutzes gem. §44 BNatSchG.

Bestand und Potential

Der Eingriffsbereich bietet lediglich Flachen mit intensiver Ackernutzung. Im Norden wird die Flache
durch die ForsthausstraBe, im Osten und Stden durch Wohnbebauung begrenzt. Im Westen grenzt
der Eingriffsbereich an eine 6ffentliche Grinflache mit straBenbegleitendem Baumbestand, an den
die ParkstraBe anschliet. Aufgrund der Isolation und der geringen strukturellen Ausstattung ist das
zu betrachtende Artenspektrum auf offenland- und feldbritende Vogelarten zu beschranken. So sind
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten von Fledermdusen und anderen saP-relevanten Sdugetierarten
aufgrund des Fehlens essentieller Habitatstrukturen sicher auszuschlieBen. Ein Vorkommen der
Zauneidechse ist ebenfalls auszuschlieBen wegen des geringen Strukturangebots sowie der starken
Isolation durch die umliegenden Siedlungs- und StraBenflachen. Dasselbe gilt fir alle anderen
Tierartengruppen des FFH-Anhangs Nr. IV sowie fir alle dkologischen Gilden der europaischen
Brutvogel mit Ausnahme der Feld- und Wiesenbrdter.

Datenauswertung und Riickschliisse

Im Rahmen der ASK-Datenauswertung wurden keine Nachweise im Eingriffsbereich gefunden. Im
Umfeld von 1000 Metern gibt es Altnachweise von Rebhuhn und Kiebitz, die zu den Feld- und
Wiesenbrltern zahlen. Ein Nachweis des Rebhuhns von 1991 liegt in der Rednitzaue 6stlich, ein
weiterer rund 1000 Meter nordéstlich ebenfalls in der Rednitzaue. In einer Ackerflur sudlich von
Unterfirberg gibt es einen Nachweis des Kiebitzes von 1991 mit rund 900 Metern Distanz zum

Eingriffsbereich.

Brutvorkommen der Offenlandbriter Kiebitz und Feldlerche kénnen aufgrund des so genannten
sKulisseneffektes ausgeschlossen werden: Beide Arten beanspruchen offene Lebensrdume und
halten einen gréBeren Abstand zu vertikalen Strukturen, wie Waldern und Siedlung (Bezzel 1993,
Sudbeck et al. 2005). Bei der Feldlerche sind entsprechende Absténde bis 120 Metern belegt (Bezzel
1993). Bei einer maximalen Breite von rund 116 Metern finden die besprochenen Arten keine
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geeigneten, nicht durch den Kulisseneffekt entwerteten Stellen im Eingriffsbereich. Auch

beanspruchen diese Arten groBe zusammenhéngende Ackerschléage. Der Eingriffsbereich weist eine

Flache von etwa 1,1 ha auf und ist demnach fiir den in Kolonien britenden Kiebitz zu kleinrdumig
(Bezzel et al. 2005). Der geringste Flachenbedarf der Feldlerche, der in Bayern nachgewiesen ist,
liegt bei 2,9 ha je Brutpaar im Regensburger Raum (Bezzel 2005). Daher ist ein Vorkommen dieser
Art auch aufgrund des geringen Raumangebotes auszuschlieBen. Ein Vorkommen des Rebhuhns
kann ebenfalls aufgrund der geringen Flache und der fehlenden strukturellen Ausstattung des

Eingriffsbereiches ausgeschlossen werden.

Zusammenfassung

Unter Berucksichtigung der bekannten Verbreitung und der Lebensraumausstattung kénnen
artenschutzrechtliche Konflikte bei der Bebauung der genannten Grundstlicke ausgeschlossen
werden. Es sind weder Beeintrdchtigungen von Ruhe- und Fortpflanzungsstatten,
populationsrelevante Stérungen oder signifikante Erhéhungen der Mortalitatswahrscheinlichkeit im

Sinne der Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG zu erwarten.

Aufgestellt: 05.11.2013
Uberarbeitet: 19.08.2014
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1 Aufgabenstellung

Die P&P Neubau Franken GmbH plant in Zusammenarbeit mit der
Stadt Furth im Rahmen eines B-Plan-Verfahrens eine ca. 1,1 ha
grolRe Flache entlang der Parkstrale und Forsthausstrale mit
einer neuen Wohnbebauung zu entwickeln. Das Gebiet des B-
Plans Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg grenzt im Norden an die
Forsthausstral3e, im Westen an die Parkstral3e und im Osten und
Siuden an vorhandene Wohnbebauung (Bild 1).

Johannes-Gétz-V\Jl'e_g'

o .'j 3 e
Bild 1: Plangebiet (B-Plan Nr. 354) mit angrenzendem Straf3ennetz (Luftbild: Google Earth)
Insgesamt sind auf dem derzeit landwirtschaftlich genutzten Areal
bis zu 55 Wohneinheiten in Einzel-, Doppel- und Mehrfamilienhau-
sern einschlie3lich einer neuen, gebietsinternen ErschlieBungs-
stralle und deren Anbindungen an bestehende Stral’en geplant
(Bild 2).

Die Stellplatze fur die Einzel- und Doppelhduser sowie fir Besu-
cher sollen auf den Grundstiicken bzw. im StralRenraum realisiert
werden. Fur die Mehrfamilienhduser ist eine Tiefgarage geplant,
die an die neue ErschlieBungsstralle angebunden werden soll.

Die verkehrliche Erschlielung des Gebiets soll tber die Forst-
hausstralle in Verbindung mit der geplanten Verlangerung des
Johannes-Gotz-Wegs erfolgen.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans B“I
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Stadtplanungsamt Stadt Furth, Stand: 05.09.2014)

Im Rahmen des B-Plan-Verfahrens sollen in einem Verkehrsgut-
achten die Auswirkungen der durch das Plangebiet neu erzeugten
Kfz-Verkehre ermittelt und insbesondere in Hinblick auf die Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunkts ParkstralRe/Forsthausstral’e be-
wertet werden. Dartber hinaus soll am vorgenannten Knotenpunkt
eine Verkehrssicherheitsuntersuchung durchgefiihrt werden, da
seitens der Anwohner aus dem Plangebietsumfeld Hinweise zu
Verkehrsgefahrdungen geduRRert wurden.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans B“I
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Frth



2 Verkehrsbelastung — Analyse

Das derzeitige Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Parkstrafl3e/
Forsthausstralle wurde seitens der Stadt Furth im Rahmen einer
Verkehrszahlung am Dienstag, den 20.01.2015, an einem soge-
nannten Normalwerktag aulRerhalb der Ferienzeit erfasst.

Die Tagesverkehrsbelastung des Knotenpunkts lag bei 6.075 Kfz;
der Schwerverkehrsanteil betrug 3 % (171 Kfz). Dartber hinaus
befuhren 60 Radfahrer den Knotenpunkt. Ful3ganger traten nur

sehr vereinzelt auf.

Die vormittagliche Spitzenstunde lag mit einer Zuflusssumme von
594 Fahrzeugen/h zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr (Bild 3). Die
nachmittagliche Spitzenstunde lag mit einer etwas geringeren Zu-
flusssumme von 557 Fahrzeugen/h zwischen 16:30 Uhr und

17:30 Uhr (BIild 4).
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Bild 3: Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Parkstral3e/
Forsthausstralle zur vormittdglichen Spitzenstun-

de, Analyse
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Bild 4: Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Parkstral3e/
Forsthausstral’e zur nachmittaglichen Spitzenstun-
de, Analyse
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3 MaRgebende Verkehrsstarke des Werktagsverkehrs

MSVy

Zur Beurteilung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Parkstraf3e/
ForsthausstraRe wird aufbauend auf der Verkehrszahlung die fur
die Bemessung mafigebende Verkehrsstarke des Werktagsver-
kehrs MSV,y (30. Stunde) berechnet, die sich gemall dem Hand-
buch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS, Aus-
gabe 2001, Fassung 2009) nach den folgenden Gleichungen

ergibt.!

Hinweis: Bei den nachfolgenden Ergebnissen handelt es sich um ganzzahlig

gerundete Werte!

Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel W

W, =t - q, [Kfz/24 h]

6.036 [Pkw/24 h]
126 [Lkw/24 h]
6.162 [Kfz/24 h]

WZ, Pkw
WZ, Lkw
W,

mit:  bso
td, Piw
td, Lkw
qz, Pkw
Qz, Lkw
qz

Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV

0,740
5.964

171
6.135

0,9 []
1,012 []

(-]
[Pkw/24 h]
[Lkw/24 h]
[Kfz/24 h]

DTV = W, / HM [Kfz/24 h]

DTVeyw
DTVikw
DTV

mit:  HMpk

HMLkw

Berechnung des werktaglichen DTV-Wertes (DTVw)

6.254
143
6.397

w

[Pkw/24 h]
[Lkw/24 h]
[Kfz/24 h]

0,965 [-]
0,888 [-]

DTVw = kw - DTV [Kfz/24 h]

DTVw, pw
DTVw, tw
DTVw

m |t kW, Pkw
kw, Lkw

6.392
175
6.567

1,022
1,230

[Pkw/24 h]
[Lkw/24 h]
[Kfz/24 h]
[

[

! Da sich das Hochrechnungsverfahren auf Kraftfahrzeuge mit Differen-
zierungen nach Pkw und Lkw bezieht, werden die bei der Verkehrszéh-
lung erfassten Radfahrer als Pkw angenommen.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
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Berechnung der werktaglichen Bemessungsverkehrsstarke

(MSVi)
MSVW = dgoyw : DTVW / 100 [KfZ/h]
MSVW’ Pkw 671 [PkW/h]

MSVW’ Lkw 19 [LkW/h]
MSViy 690 [Kiz/h]

mit:  dao, w, Pkw 10,5 [-]
dso, w, Lkw 10,5 []

Die malRgebende Verkehrsstarke des Werktagsverkehrs MSVyy
(30. Stunde) liegt somit bei 690 Kfz/h (Knotenpunktbelastung, d. h.

Summe aller zufiihrenden Verkehrsstréme).

Da diese Verkehrsstarke oberhalb der bei der Verkehrszahlung
erfassten vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstundenbe-
lastungen liegt (vgl. Bild 3 und Bild 4 in Kapitel 2), erfolgte fur die-
se eine nach Fahrtbeziehungen gewichtete Hochrechnung auf die
mafgebende Verkehrsstarke des Werktagsverkehrs MSVy von

690 Kfz/h (Bild 5 und Bild 6).

Bild 5:

Forsthausstral’e zur vormittéglichen Spitzenstunde
unter Berucksichtigung der werktaglichen Bemes-

sungsverkehrsstarke, Analyse
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de unter Beriicksichtigung der werktéglichen Be-
messungsverkehrsstarke, Analyse
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4 Verkehrssicherheit

4.1 Analyse der heutigen Situation

Die nachfolgenden Erkenntnisse basieren auf den Ortsbegehun-
gen vom 14. und 15. Januar 2015.

Der Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale ist auf Grund der
direkten N&he zum Bahniibergang mit einer abknickenden Vorfahrt
von Westen nach Suden ausgestattet, um Wartevorgénge von
Fahrzeugen auf dem Bahnibergang zu vermeiden. Zusétzlich
wurde fir letzteres ein Rechtsabbiegegebot in der westlichen Zu-
fahrt angeordnet (Bild 7).

Bild 7: Rechtsabbiegegebot in der westlichen Zufahrt am Knotenpunkt Park-
stral3e/ForsthausstraRe

Die abknickende Vorfahrt von Westen nach Siden bzw. in Gegen-
richtung spiegelt zudem die Hauptfahrbeziehungen an dieser
Kreuzung wieder (vgl. hierzu auch Bild 3 und Bild 4 in Kapitel 2 mit
der heutigen Verkehrsbelastung).

Das Rechtsabbiegegebot wird jedoch vom Uberwiegenden Teil der
Verkehrsteilnehmer, die einen anderen Richtungswunsch (gerade-
aus oder links) haben, missachtet, da sonst groRere Umweg-
fahrten gemacht werden mussten. Da der Knotenpunkt verkehrlich
gering belastet ist treten hierbei, wenn tGberhaupt, nur kurze War-
tevorgdnge auf. Aus Sicht der Verkehrssicherheit sind diese
Abbiegeverstdlie aber insoweit bedenklich, als dass nachfolgende
Fahrzeuge nicht unbedingt mit Haltevorgangen vorausfahrender
Fahrzeuge rechnen (Bild 8 und Bild 9).

Bild 8: Verbotswidrig nach links abbiegender Pkw Bild 9: Verbotswidrig nach links abbiegender Pkw mit
nachfolgendem Fahrzeug

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans MI
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Der Kurvenradius bzw. die Kurvenaufweitung ist fir Begegnungs-
falle von Schwerverkehrsfahrzeugen (z. B. Linienbusse) zu gering
bemessen — die Gegenfahrbahn muss mitbenutzt werden. Den
dort in erster Linie verkehrenden Bussen ist dies bekannt und es
wird entsprechend vorausschauend gefahren (Bild 10).

Bild 10: Begegnungsfall Bus - Bus im Kreuzungsbereich

Wahrend der Schrankenschlie3zeiten treten Rickstauungen von
einzelnen Fahrzeugen in der sudlichen Knotenpunktzufahrt auf.
Hierbei konnte regelméfiig beobachtet werden, wie geradeausfah-
rende Fahrzeuge vor dem Bahnibergang wartende Linksabbieger
uber die durchgezogene Linie (Uberholverbot) verbotswidrig (iber-
holt haben (Bild 11). Dies wird aus Verkehrssicherheitssicht kri-
tisch bewertet, weil der darauf folgende Kreuzungsbereich zur
Forsthausstraf3e nicht eingesehen werden kann. Dariiber hinaus
kann Gegenverkehr auftreten oder die wartenden Fahrzeuge kon-
nen ihre Fahrt fortsetzen.

Bild 11: Geradeausfahrender Pkw Uberholt wartende Linksabbieger am Bahn-
Ubergang

Darlber hinaus konnte mehrfach ein falsches Verhalten von Fahr-
zeugfuihrern beim Passieren der Kreuzung entlang der Parkstral3e
in ndrdliche Fahrtrichtung beobachtet werden, bei dem der Blinker
zum Rechtsabbiegen gesetzt, aber die Fahrt geradeaus fortgesetzt
wurde. Beim Linksabbiegen (also beim Folgen der abknickenden
VorfahrtsstrafRe) wurden ebenfalls falsche Verhaltensweisen beo-

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans
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bachtet, bei denen zum Teil kein Blinker gesetzt wurde. Dies kann
zu Missverstandnissen mit anderen Verkehrsteilnehmern fiihren.

FUr den FuRgangerverkehr sind im westlichen Knotenpunktarm
beidseitig Gehwege entlang der ForsthausstrafRe vorhanden. Al-
lerdings wird der Gehweg auf der Nordseite nicht weitergefihrt
und endet im Kreuzungsbereich zur Parkstral3e, was Sicherheitsri-
siken fur die von Westen kommenden Ful3génger birgt (z. B. wenn
im Kreuzungsbereich gewartet werden muss) (Bild 12).

“tne

Bild 12: Gehweg auf der Nordseite der Forsthausstra3e endet im Kreuzungsbe-
reich (Blick in westliche Richtung)

Die Uberquerung der ParkstraBe in ostliche Gehrichtung ist im
unmittelbaren Kreuzungsbereich auf Grund der schlechten Sicht-
verhéltnisse fur FuRganger auf den von hinten (aus Richtung Wes-
ten) kommenden bevorrechtigten Kfz-Verkehr mit einem gewissen
Gefahrdungspotenzial verbunden (Bild 13) — wenngleich nur sehr
vereinzelt FulRgangerquerungen beobachtet wurden. Insbesondere
in den frihen Morgenstunden bei Dunkelheit erhdht sich das Ge-
fahrdungspotenzial, wenn Schulkinder zu den Schulbushaltestellen
in der Forsthausstral3e am Plangebiet gebracht werden.

T

A
AR
e

Gehrichtung
FuRganger

Bild 13: Ungunstige Sichtverhaltnisse fir querende Ful3ganger in dstliche Rich-
tung auf den bevorrechtigten Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans MI
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4.2 Unfallgeschehen

Seitens der Stadt Furth wurde das Unfallgeschehen an der Kreu-
zung Parkstral3e/Forsthausstraf3e bei der zustandigen Polizei-
dienststelle abgefragt.

Festzustellen ist, dass sich im betrachteten 3-Jahres-Zeitraum
2011 bis 2013 insgesamt 14 Verkehrsunfélle (davon 6 Kleinunfal-
le’) im Kfz-Verkehr ereignet haben. Unfalle mit Beteiligung von
FuRgangern oder Radfahrern gab es keine. Im Jahr 2014 wurden
keine Unfélle registriert, was mit der Sperrung der Fuchsstral3e im
Zusammenhang stehen konnte.

Von den 14 Unféllen in den Jahren 2011 bis 2013 kdnnen 7 Unféal-
le auf VorfahrtsverstéRe in Zusammenhang mit der abknickenden
Vorfahrt zuriickgefiihrt werden.?

3 Unfélle haben sich mit wartenden Fahrzeugen am Bahntber-
gang ereignet (bei geschlossener Schranke), die von Geradeaus-
fahrern verbotswidrig in nordliche Richtung der Parkstra3e Uber-
holt wurden.

Bei 2 Unfallen wurde auf wartende Fahrzeuge an der Bahnschran-
ke aufgefahren und darlber hinaus haben sich 2 Unfalle anderer
Art ereignet.

Auf Grundlage der vorgenannten Ergebnisse aus der Ortsbhesichti-
gung und der Analyse des Unfallgeschehens wéren, unabhangig
von den Ergebnissen der Standortentwicklung, in der heutigen
Situation Mal3nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
prufen.

4.3 Plangenehmigungsverfahren zur Erneuerung des
Bahnibergangs

Die DB Netz AG will den Bahnibergang in der Forsthausstral3e
aus Altersgriinden erneuern und diesen der aktuell geltenden Vor-
schriftenlage sowie dem Stand der Technik anpassen, um letzt-
endlich auch die Verkehrssicherheit am Bahnibergang zu erho-
hen.

Im Rahmen des laufenden Plangenehmigungsverfahrens wurde
seitens der DB Netz AG bereits eine Planung zur Erneuerung und
Umgestaltung des Bahniibergangs erarbeitet, die auch kleinere
Auswirkungen auf die angrenzende Kreuzung Parkstraf3e/Forst-
hausstralRe hat (Bild 14).

% Nach der gangigen bayerischen Praxis handelt es sich hierbei um Un-
falle, denen lediglich eine geringfligige Verkehrsordnungswidrigkeit zu-
grunde liegt, die mit Verwarnungsgeldern, jedoch nicht mit Buf3geldern
geahndet werden kdnnen.

® Anzumerken ist, dass die abknickende Vorfahrtsrichtung im Zeitraum
von August 2012 bis September 2013 auf Grund von Bauarbeiten in
Nord-West-Richtung geandert wurde, was einen Einfluss auf das Unfall-
geschehen gehabt haben konnte.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
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Bild 14: Planung der DB Netz AG zur Erneuerung des Bahniuibergangs in der ForsthausstralRe (Planungsstand: 21.01.2011,
Ausschnitt)

Im Wesentlichen sieht die Planung folgende Anderungen vor:

Der Kurvenbereich der abknickenden Vorfahrt soll aufgeweitet
werden (Punkt 1), damit Begegnungsfalle zwischen Schwerver-
kehrsfahrzeugen méglich sind. Hiermit einhergehend soll die Fahr-
bahn im Bereich des Bahnlubergangs ebenfalls etwas verbreitert
werden (durch Ummarkierung) (Punkt 2). Der auf der Nordseite
der ForsthausstraRe befindliche Gehweg wird hierzu auf einer
Lange von etwa 25 m zuriickgebaut (Punkt 3). Dies ist fur den
FuRgangerverkehr vorteilhaft, da der Gehweg in der heutigen Si-
tuation keine Weiterfihrung hat und im Kreuzungsbereich zur
Parkstral3e endet. Mit dem Ruckbau wird eine eindeutige Wege-
fuhrung geschaffen.

Zur Verdeutlichung des Rechtsabbiegegebots flr Fahrzeuge aus
Richtung Westen soll eine durchgezogene Linie im Kurvenbereich
markiert werden (Punkt 4).

Fir den FuBgangerverkehr wird ein neuer und Kklar definierter
Ubergang lber den Gleisbereich geschaffen, der von der Stral3e
abgesetzt ist (Punkt 5).

Die Aufweitung des Kurvenbereichs der abknickenden Vorfahrt
hatte zur Folge, dass querende FulRRganger Uber die Parkstral3e
(bei Punkt 6) eine um etwa 2 m langere Strecke Uber die Fahrbahn
zurlcklegen mussten, was fur den Fuldgangerverkehr nachteilig ist
und Querungen erschwert.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstrale im Rahmen des B-Plans M’
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Mit der Planung zur Erneuerung des Bahnibergangs kénnen die
Verkehrsablaufe verbessert und die Verkehrssicherheit am Bahn-
Ubergang erhoht werden. Den aus der Ortsbesichtigung festge-
stellten Verkehrssicherheitsproblematiken an der Kreuzung Park-
straRe/Forsthausstrale (wie Vorfahrtsverstéf3e, verbotswidriges
Uberholen und Uberquerbarkeit fiir FuBganger), die sich zum Teil
auch im Unfallgeschehen wiederspiegeln, kann hiermit allerdings
nicht wirksam entgegengewirkt werden.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans B“I
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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5 Verkehrsbelastung und Verkehrsqualitit — Prognose -
Nullfall 2025

Um bei der Beurteilung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt
Parkstral3e/ForsthausstraRe auch die Entwicklungen im Umfeld
des Plangebiets berlicksichtigen zu kénnen, wurde aufbauend auf
der in Kapitel 3 ermittelten werktaglichen Verkehrsbelastung eine
allgemeine Verkehrszunahme fir den Prognosehorizont 2025 ein-
bezogen.

Gemal einer fur die Stadteachse Erlangen - Furth - Herzogenau-
rach durchgefilhrten Verkehrsuntersuchung® sind im 15-Jahres-
Zeitraum 2010 bis 2025 werktagliche Verkehrszunahmen von
15 % im Pkw-Verkehr und von 35 % im Lkw-Verkehr zu erwarten.

In Abstimmung mit der Stadt Furth sollten fir den verbleibenden
10-Jahres-Zeitraum 2015 bis 2025 anteilsmaRige Verkehrszunah-
men von 10 % fur Pkw und 23,5 % fur Lkw berlcksichtigt werden.

Basierend auf der werktéaglichen Bemessungsverkehrsstarke von
690 Kfz/h (671 Pkw/h und 19 Lkw/h) fir den Analysefall ergibt dies
mit den vorgenannten Verkehrszunahmen fur den Prognose-
Nullfall 2025 eine Verkehrsstarke von 762 Kfz/h (738 Pkw/h und
24 Lkw/h). Dies entspricht einer Zunahme von 72 Kfz/h bzw. von
10,4 % insgesamt.

Die gewichtete hochgerechnete werktagliche Bemessungsver-
kehrsstarke des Analysefalls auf den Prognosehorizont 2025 stellt
sich fir die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde wie in Bild 15
und Bild 16 gezeigt dar.

Prognose-Nullfall 2025 [Fz/h] Prognose-Nullfall 2025 [Fz/h]
7:15-8:15 Uhr 16:30-17:30 Uhr
M~ < ol ¢ [ ©0 0 <+ )
= o236 2 0 ~ 284 ¢
Q@ @
Forsthausstralle 6 Forsthausstrale 8
8 6
80 6 277 6
20 20
47 22
7 15 4 12
3n Forsthausstralie 125 Forsthausstralle
365 151
L) L(b]
3 3
R R
T 431 83°% ‘;% 189 8o V'S
o ~— o _ o NN wn _
> =762 Yy =762

Bild 15: Verkehrsbelastung am Knotenpunkt ParkstraBe/  Bild 16: Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Parkstral3e/
Forsthausstralle zur vormittdglichen Spitzenstun- Forsthausstral’e zur nachmittaglichen Spitzenstun-
de, Prognose-Nullfall 2025 de, Prognose-Nullfall 2025

* SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH: Verkehrsuntersuchung
Erlangen — Firth - Herzogenaurach. Bergisch Gladbach, Méarz 2012

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans M’
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde nach dem Bemessungsverfahren von
Brilon/Weinert fiir Knotenpunkte mit abknickender Vorfahrt.> Da
mit diesem Berechnungsverfahren nur der Einzelknotenpunkt be-
wertet wird und Einflisse aus benachbarten Knotenpunkten oder
dem angrenzenden Bahnlbergang (siehe Bild 17) nicht bertck-
sichtigt werden kénnen, erfolgte flr letzteres eine ergénzende Ab-
schatzung zur Berlcksichtigung der Wartezeiten am Bahnuber-
gang, die wahrend den SchrankenschlieBungen auftreten konnen.

i

age.ué)p?d

o im

Bild 17: Knotenpunkt Parkstrae/Forsthausstral’e mit angrenzendem Bahnuber-
gang (Luftbild: Bing)

Als maRRgebendes Qualitatskriterium dient die mittlere Wartezeit
fur jeden Verkehrsstrom, anhand derer die Bestimmung der zuge-
horigen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt. Unter-
schieden wird zwischen den Stufen A (= sehr gute Verkehrsquali-
tat) bis F (= Verkehrsanlage ist Uberlastet). Die Grenzwerte fir die
einzelnen Qualitatsstufen sowie eine Erlauterung zu den Ver-
kehrszustanden sind im Anhang auf Seite A-2 angegeben.

Die Ermittlung der mittleren Wartezeiten bei SchrankenschlieRun-
gen erfolgte analog der Wartezeitermittiung an Lichtsignalanlagen.
Grundlage bilden insgesamt 4 SchrankenschlieBungen pro Stun-
de, die jeweils zwischen 60s und 90s andauern (Vor-Ort-
Messungen am 14. und 15. Januar 2015) und die Verkehrsstarken
des Prognose-Nullfalls 2025.

Fur die Wartezeitermittlung wurde von einer Schrankenschliel3zeit
von 90 s ausgegangen (ungunstigster Fall). Ferner wurde die An-
nahme getroffen, dass wahrend der SchrankenschlieBung kein
Fahrzeug den Knotenpunkt Forsthausstral3e/Parkstrale uUberque-
ren kann und warten muss, obwohl weiterhin eine Reihe von Fahr-
beziehungen durchgefihrt werden kénnen, sofern noch keine war-
tenden Fahrzeuge vorhanden sind (z. B. Fahrbeziehungen in

® Brilon, W., Weinert, A.: Bemessungsverfahren fir Knotenpunkte mit
abknickender Vorfahrt. In: Straenverkehrstechnik 46 (2002), Heft 7, S.
346-356
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Nord-Sid-Richtung oder aus der dstlichen Knotenpunktzufahrt
kommend)®. Mit diesem Ansatz wird ebenfalls der ungiinstigste
Verkehrszustand zu Grunde gelegt.

Im letzten Schritt erfolgte eine Aufsummierung der mittleren War-
tezeiten der Einzelknotenbetrachtung (Bemessungsverfahren von
Brilon/Weinert) und der mittleren Wartezeiten, die sich aus den
Schrankenschliellungen ergeben (die Einzelergebnisse befinden
sich im Anhang).

Fir dieses Worst-Case-Szenario ergeben sich sowohl fur die vor-
mittagliche als auch nachmittagliche Spitzenstundenbetrachtung
des Prognose-Nullfalls 2025 (ohne die Zusatzverkehre aus der
Standortentwicklung) Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von A
und B fiur die einzelnen Zufahrten. Dies entspricht einer guten bis
sehr guten Verkehrsqualitat.

Die Ruckstaulangen sind auf3erhalb der Schrankenschliel3zeiten
sehr kurz und liegen bei ein bis zwei Fahrzeugléangen in den jewei-
ligen Zufahrten Lediglich wahrend den Schrankenschliel3zeiten
treten kurzzeitig lAngere Ruckstauungen auf, die unter dem o. g.
Worst-Case-Szenario bei bis zu 13 Fahrzeuglangen in der westli-
chen, 18 Fahrzeuglangen in der studlichen, einer Fahrzeuglange in
der 6stlichen und 6 Fahrzeuglangen in der nérdlichen Knoten-
punktzufahrt liegen (bei 90 %-iger Sicherheit).

® Das dem so ist, konnte wahrend der Ortsbesichtigung am 14. und 15.
Januar 2015 beobachtet werden.
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6 Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzung und Umle-
gung

6.1 Abschéatzung des zuséatzlichen werktaglichen Ver-
kehrsaufkommens

Zur Ermittlung des aus der Standortentwicklung erzeugten Ver-
kehrsaufkommens wurden erhobene Mobilitdtskennwerte zum
MIV-Anteil” sowie nutzungsspezifische Parameter aus dem aktuel-
len Regelwerk® angesetzt (Tabelle 1 und Tabelle 2).
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Tabelle 1: Grundlagendaten und Parameter zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Bewohner
Wege .
Anzahl Bewohner | Wege- Binnen- .| Beset-
Nutzung Wohn- je Wohn- | haufig- gggerhalb verkehrs- I[\&I)}/—Anten zungs-
einheiten | einheit keit . abschlag grad [-]
Gebietes
Wohnen 55 2,2 3,70 15 % 0% 50 % 1,25
Tabelle 2: Parameter zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Besucher und der Wirtschaftsverkehre
Besucherverkehr 5 % aller Wege der Bewohner
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrt/Bewohner] 10 % (1 Kfz-Fahrt je 10 Bewohner)

Mit diesen Ansatzen ergibt sich ein zusatzliches werktagliches
Verkehrsaufkommen von insgesamt etwa 178 Kfz-Fahrten (89 Kfz-
Fahrten im Quell- und 89 Kfz-Fahrten im Zielverkehr).®

Hiervon entfallen 154 Kfz-Fahrten auf Bewohner-, 10 Kfz-Fahrten
auf Besucher- und 14 Kfz-Fahrten auf Wirtschaftsverkehre.

6.2 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Nach Umlegung des werktaglichen Verkehrsaufkommens auf ent-
sprechende Tagesganglinien (Bild 18) ergibt sich vormittags ein
Maximum von 13 Kfz-Fahrten (11 Kfz-Fahrten im Quell- und 2 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr) in der Zeit von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr und
nachmittags ein Maximum von 17 Kfz-Fahrten (6 Kfz-Fahrten im
Quell- und 11 Kfz-Fahrten im Zielverkehr) in der Zeit von 17:00
Uhr bis 18:00 Uhr.

" Mobilitatssteckbrief fur Furth. Mobilitat in Stadten - SrvV 2008. TU Dres-
den, Verkehrs- und Infrastrukturplanung.

® Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Koln 2006.

 Im Rahmen der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 354 ,Johannes-
Go6tz-Weg" (vom 26.09.2014) wurde seitens der Stadt Firth bereits eine
Abschatzung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens fur 53 Wohneinhei-
ten durchgefihrt, die im Verhéltnis zu den nun angesetzten 55 Wohnein-
heiten in der gleichen GréRenordnung liegt.
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Tagesganglinie fur das zusatzliche Kfz-Verkehrsaufk ~ ommen
der Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehre (No rmalwerktag)
14
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Bild 18: Tagesganglinien fir Quell- und Zielverkehr des zusétzlichen Verkehrsaufkommens (gemafld den Hinweisen zur

Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006)

Die vorgenannten Spitzenstunden des zusatzlichen Verkehrsauf-
kommens Uberlagern sich mit den Spitzenstunden der Verkehrs-
zahlung am Knotenpunkt Parkstrale/Forsthausstral3e (vormittagli-
che Spitzenstunde 7:15 Uhr - 8:15 Uhr und nachmittagliche Spit-
zenstunde 16:30 Uhr - 17:30 Uhr). Aus diesem Grund handelt es
sich hierbei um die maf3geblichen Spitzenstunden fir die nachfol-
genden Leistungsfahigkeitsberechnungen (siehe Kapitel 7).

6.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung am Knotenpunkt
Parkstral3e/ForsthausstraRe und der Auswirkungen auf die an-
grenzenden Stral3en werden die durch das geplanten Bauvorha-
ben neu erzeugten Kfz-Verkehre (vgl. Kapitel 6.2) im umliegenden
StralRennetz verteilt.

Bei der raumlichen Verteilung der Quell- und Zielverkehre wird
davon ausgegangen, dass sich diese analog zur heutigen Vertei-
lung der Verkehre des Quartiers im umliegenden Straf3ennetz ver-
halt. Fur die Verteilung wurden Erkenntnisse aus der Verkehrszah-
lung der Stadt Furth und eigene Stichproben zur heutigen Ver-
kehrsverteilung im Quartier herangezogen. Darlber hinaus wird
davon ausgegangen, dass die Stellplatze fir die Mehrfamilienhau-
ser in einer Tiefgarage untergebracht werden, die im ndrdlichen
Bereich der neuen ErschlieRungsstrale angebunden werden soll
(vgl. hierzu auch Bild 2). Der Grof3teil der Fahrzeuge wird daher
Uber die ndordlich der Tiefgarage liegende Kreuzung zur Forst-
hausstraRe abgewickelt werden. Die prozentuale Verteilung des
Quell- und Zielverkehrs ist in Bild 19 und 15 und die absolute Ver-
teilung (Anzahl Kraftfahrzeuge) ist in Bild 21 und 17 dargestellt.
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Quellverkehr und Zielverkehr
prozentuale Verteilung, vormittagliche Spitzenstunde (7:15 - 8:15 Uhr)
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Bild 19: Prozentuale Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im umliegenden Stral3ennetz, vormittagliche Spitzenstunde

Quellverkehr und Zielverkehr
prozentuale Verteilung, nachmittagliche Spitzenstunde (16:30 - 17:30 Uhr)
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Bild 20: Prozentuale Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im umliegenden Stral3ennetz, nachmittagliche Spitzenstunde
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Quellverkehr und Zielverkehr
absolute Verteilung [Kfz], vormittagliche Spitzenstunde (7:15 - 8:15 Uhr)
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Bild 21: Absolute Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im umliegenden Stralennetz, vormittégliche Spitzenstunde

Quellverkehr und Zielverkehr
absolute Verteilung [Kfz], nachmittagliche Spitzenstunde (16:30 - 17:30 Uhr)
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Bild 22: Absolute Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im umliegenden StralRennetz, nachmittégliche Spitzenstunde
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7 Verkehrsbelastung und Verkehrsqualitdt — Prognose -
Planfall 2025

Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthaus-
stral3e ergibt sich fur den Prognose-Planfall 2025 (mit den Zusatz-
verkehren aus der Standortentwicklung) aus der Uberlagerung des
Prognose-Nullfalls 2025 mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men aus der Standortentwicklung.

Die Zuflusssumme liegt somit im Prognose-Planfall 2025 (mit den
Zusatzverkehren aus der Standortentwicklung) bei 769 Fahrzeu-
gen in der vormittaglichen und bei 771 Fahrzeugen in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde (Bild 23 und Bild 24). Dies entspricht einer
Zunahme von 7 Kfz/h und 9 Kfz/h bzw. von jeweils rund einem
Prozent insgesamt.
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Prognose-Planfall 2025 [Fz/h] Prognose-Planfall 2025 [Fz/h]
7:15 - 8:15 Uhr (mit Zusatzverkehren) 16:30 - 17:30 Uhr (mit Zusatzverkehren)
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Bild 23: Verkehrshelastung am Knotenpunkt ParkstraBe/  Bild 24: Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Parkstrae/

ForsthausstralRe zur vormittaglichen Spitzenstun-
de, Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehren
aus Standortentwicklung)

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde analog zum Prognose-Nulifall 2025 (vgl.
Kapitel 5).

Die sehr geringe Verkehrszunahme am Knotenpunkt Parkstrafl3e/
Forsthausstrafl3e von rund einem Prozent durch die Zusatzverkeh-
re aus der Standortentwicklung fuhrt zu keiner Veranderung der
Verkehrsqualitat; wie bereits im Prognose-Nullfall 2025 liegen wei-
terhin gute bis sehr gute Verkehrsqualitaten vor. Sogar die mittle-
ren Wartezeiten der einzelnen Verkehrsstrome bleiben unveran-
dert bzw. liegen bei einem Strom gerade einmal eine Sekunde
hoher. Bei den Rickstaulangen verhalt es sich gleichermalen,
wodurch die sehr geringen Auswirkungen der Zusatzverkehre der
Standortentwicklung auf den Verkehrsablauf am Knotenpunkt
Parkstral3e/Forsthausstralie verdeutlicht werden.

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
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8 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die P&P Neubau Franken GmbH plant in Zusammenarbeit mit der
Stadt Furth im Rahmen eines B-Plan-Verfahrens (B-Plan Nr. 354 -
Johannes-Go6tz-Weg) eine ca. 1,1 ha grol3e Flache entlang der
Parkstrafe und Forsthausstraf3e mit einer neuen Wohnbebauung
zu entwickeln.

Das durch die geplante Entwicklung mit insgesamt bis zu 55
Wohneinheiten zusétzlich erzeugte Verkehrsaufkommen kann mit
guter bis sehr guter Verkehrsqualitdt im angrenzenden StralRen-
netz und am Knotenpunkt Parkstral3e/Forsthausstral3e bewaltigt
werden, da es sich in den Spitzenverkehrszeiten (vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde) nur um einzelne Fahrzeuge handelt.

Die Verkehrsqualitaten der Stufen A und B am Knotenpunkt Park-
straRe/Forsthausstral3e (Prognose-Nullfall 2025) bleiben unveran-
dert bestehen. Eine ausreichende Mindestverkehrsqualitat der
Stufe D wird in jedem Fall erreicht, womit auch die Leistungsfahig-
keit des Knotenpunkts keinesfalls in Frage steht.

Fur den vorgenannten Knotenpunkt wurde eine Verkehrssicher-
heitsuntersuchung durchgefiihrt, da seitens der Anwohner aus
dem Plangebietsumfeld Hinweise zu Verkehrsgefahrdungen ge-
aul3ert wurden.

Auf Basis von Verkehrsbeobachtungen und Unfallanalysen wur-
den, unabhéngig von der Entwicklungsmaflinahme, Sicherheits-
problematiken festgestellt, fir die in der heutigen Situation Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu prifen wa-
ren.

Mit der geplanten Standortentwicklung ist nicht davon auszuge-
hen, dass sich die Verkehrssicherheitsproblematiken wesentlich
verstarken.

Einerseits ist nicht davon auszugehen, dass die Ful3géngerque-
rungen Uber die Parkstraf3e im Kreuzungsbereich zur Forsthaus-
straRe wesentlich zunehmen, da sich auf der dem Plangebiet ge-
geniuberliegenden Seite keine ,besonderen* Ziele befinden. Die
Schulbushaltestellen befinden sich in idealer Lage am Rand des
Plangebiets in der Forsthausstral3e.

Andererseits gibt es nur eine sehr geringe Verkehrszunahme von
einem Prozent (gegenuber dem Prognose-Nullfall 2025) an der
Kreuzung ParkstraRe/Forsthausstralle in den betrachteten Spit-
zenverkehrszeiten insgesamt, die in Hinblick auf die ,bisherige”
Verkehrssituation kaum ins Gewicht fallt.
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Anhang

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ParkstralRe/Forsthausstrafde als Kreuzung
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung) — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatz-
verkehr aus Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstralie als Kreuzung
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung) — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatz-
verkehr aus Standortentwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Ermittlung der Wartezeiten am Bahnibergang durch Schrankenschliel3ungen und

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ParkstraRe/Forsthausstralie unter Bertick-
sichtigung der Auswirkungen der SchrankenschlielBungen — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zu-
satzverkehr aus Standortentwicklung)

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ParkstralRe/Forsthausstraf3e als Kreuzung
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung) — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzver-
kehr aus Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstralie als Kreuzung
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung) — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzver-
kehr aus Standortentwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Ermittlung der Wartezeiten am Bahnibergang durch Schrankenschliel3ungen und

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ParkstraRe/Forsthausstralie unter Bertick-
sichtigung der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Prognose-Planfall 2025 (mit Zu-
satzverkehr aus Standortentwicklung)

A-2

A-6

A-9

A-11

A-14

A-17
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkte

A-2

n ohne Lichtsignalanlage

QSV

Beschreibung der Qualitatsstufen

zulassige mittlere
Wartezeit
w[s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

< 10s

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

< 20s

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch we-
der hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

< 30s

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiur einzelne Fahrzeuge
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

< 45s

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
groBen konnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat
wird erreicht.

> 45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gro-
Ber als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.

-

Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad groRer als 1 ist.
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Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt P
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung)

A-3

arkstralRe/Forsthausstral3e als Kreuzung
— Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatz-

verkehr aus Standortentwicklung), vormittagliche Sp itzenstunde
Berechnung nach Brilon, W., Weinert, A.
Formblatt 1a: Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)
Knotenpunkt: A-B Forsthausstrafie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 7:15-8:15 X
Lage: innerorts X auflerh. von Ballungsr.
auBerorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen
Anzahl
(0/1/2)
1 2 3
1 0
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 ]
10 0
D 11 1
12 0
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrsstrom Qphowi ALk Qrz; ks Radi Qpzi ApE,i
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 45 2 0 0 0 47 48
A 2 7 0 0 0 0 7 7
3 302 9 0 0 0 311 316
4 59 6 0 0 0 65 68
C 5 178 5 0 0 0 183 186
6 0 0 0 0 0 0 0
7 2 0 0 0 6 7
B 0 0 0 0 8 ]
9 0 0 0 0 6 6
10 0 0 0 0 8 8
D 11 114 0 0 0 0 114 114
12 7 0 0 0 0 7 7

Bild 25: Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Parkstral3e/Forsthausstrale — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr
aus Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESN



IForm blatt 1b:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)

F56

Knotenpunkt:

A-B Forsthausstrafie

/C-D Parkstralie

Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015

Prognose An

Uhrzeit 7:15-8:15

X

alyse

Lage: innerorts X

auBerorts

aulierh. von Ballungsr.

imnerhall von Ballungsr

Verkehrsstrom

Verkehrsregelung: Zeichen 205 v X Zeichen 206 @
2y Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
e birnpbiom Verkehrsstirke Kapazitit Auslastungsgrad
qpg; [Pkw-E/h] C; [Plw-E/h] % [-]
(Sp. 10) Sp. 11:5p. 12
11 12 13
3 316 1600 0,20
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
—— Verkehrsstirke malfig. Hauptstrombelastung Grundkapazitit
qpg; [Pkw-E/h] G [Fz/h] G; [Pkw-E]
(Sp. 10} (Tab. S5-8) (Gl. §5-33)
14 15 16
| 48 248 9269
2 7 248 969
Q 6 266 867
12 157 991
8 8 428 598
11 114 522 525
7 7 718 423
10 8 458 64
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
i Grundkapazitit Abminderungsfaktor Kapazitiit
Verkehrsstrom : i
G; [Pkw-E/h] fF[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) {Abb. 85-4) (Gl 55-35)
17 18 19
| 969 1.00 (FT8) 969
5] 1600 1.00 (F56) 1600
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Kapazitit Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands

C; [Pkw-E/h] % [-] p.i [-] pz.i [-]
(2 -> Sp. 16.1->Sp. 19) (Sp. 10: Sp. 22) (Gl. 85-36,37) (Gl S5-41)
22 23 24 25
L 969 0.05 0.94
2 969 0.01
1+2 - 0,93
3 1600 0,20
Kapazitat Auslastungsgrad Wahischeinlichkeit des staufreien Zustands
C; [Pkew-E/h] % [-] p0.1[-] pz.i [-]
(Gl. 55-38,34) {Sp. 10: Sp. 22) (Gl. §5-39.,40) (GL 55-41)
9 813 0,01
10 sol 0,01
L1 488 0.23
12 991 001 0.99
10+11 075 0,71

Kapazitit der viertrangigen Verkehrsstréme

_ Kapazitiit Auslastungsgrad
Verkehrsstrom .
Ci [Plew-E/h] xi [-]
(Gl 85-42) (Sp. 10 : Sp. 26)
26 27
7 3ol 0,02
4 421 0,02

Bild 26: Kapazitaten des Knotenpunkts Parkstra3e/Forsthausstrale — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESV



Formblatt 1c:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)

AAD

Lage:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

innerorts

auBerorts

A-B Forsthausstrafie

/C-D Parkstralie

Datum 20.01.2015

Prognose

Uhrzeit 7:15-8:15

X

Analyse

aufierh. von Ballungsr.

innerhalb von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
Cchr - - |
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
) i Auslastungsgsgrade Verkehrsstirken Kapazitit
Zufahrt Verkehrsstrom }
Sx; [ Sqpg; [Pkw-E/h] Cpni [Pkw-E/h]
(Sp. 2327) (Sp. 10) (G1. 5-43 bis 5-45)
28 29 30 31
B T+8+9 0,05 21 423
D 10+11+12 0,26 129 06
1 0,05
A 2 0,01 0,25 37 1800
3 0,20
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstrom Kapazitia'isreserve. mittlere Wartezeit Vergleich mit der Stauldnge Ngs Qualitatsstufe
R;und R, ; [Pkw-E/h] w; und wy ; [s] angestrebten Wartezeit [Pkw-E] (=6 m) QSV[-]
(Gl 5-51) (Abb. 7-19) w [s] (Abb. 7-20}) (Tab.7-1)
32 33 34 35 36
1 921 4 w45 1 A
2 962 4 1 A
9 807 4 1 A
12 984 4 1 A
8 413 9 1 A
11 374 10 << 45 2 A
7 294 12 <45 1 B
10 553 7 < 45 1 A
1+H2+3) 1430 3 A\
THE+9) 402 9 1 A
10+11+12 377 10 2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV A

Bild 27: Verkehrsqualitat des Knotenpunkts Parkstrale/Forsthausstralle — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus

Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESN



Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt P
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung)
verkehr aus Standortentwicklung), nachmittagliche S

pitzenstunde

A-6

arkstralRe/Forsthausstral3e als Kreuzung
— Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatz-

Berechnung nach Brilon, W., Weinert, A.
Formblatt 1a: Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)
Knotenpunkt: A-B Forsthausstralie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 X
Lage: innerorts X auflerh. von Ballungsr.
auberorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 E] Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Fahrstreifen
Verkehrsstrom
Anzahl
(0/1/2)
1 2 3
1 0
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 ]
10 0
D 11 1
12 0
Verkehrsstérken
Zufahrt Verkehrsstrom Qphowi ALk Qrz; Qs Radi Qpzi ApE,i
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 22 0 0 1] 0 22 22
A 2 4 0 1] 1] 0 4 4
3 116 9 0 0 0 125 130
4 251 12 0 0 0 263 269
C 5 254 0 0 0 0 254 254
6 4 0 1] 1] 0 4 4
7 6 0 0 0 0 6 6
B 6 0 0 0 0 6 6
8 0 1] 1] 0 8 8§
10 4 0 0 0 0 4 4
D 11 55 3 0 0 0 58 60
12 8 0 0 0 0 8 8

Bild 28: Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Parkstral3e/Forsthausstrale — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr
aus Standortentwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESN



[Formblatt 1b:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)

Knotenpunkt: A-B Forsthausstrafie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 X
Lage: imnerorts X aulierh. von Ballungsr.
auflerorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 2035 v X Zeichen 206 @
4568 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitiitsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
— Verkehrsstirke Kapazitit Auslastungsgrad
Qpg.i [Pkw-E/h] C; [Plw-E'h] % [-]
(Sp. 10) Sp. 11 :8p. 12
11 12 13
3 130 a4 0,08
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Frliobrmshoom Verkehrsstirke malfig. Hauptstrombelastung Grundkapazitit
qpg; [Pkw-E/h] qp; [Fz/h] G; [Phw-E]
(Sp. 10) (Tab. S5-8) (Gl 85-33)
14 L5 16
L 22 519 712
2 4 521 710
9 8 412 726
12 8 392 743
8 6 615 460
11 6 543 509
7 6 731 416
10 4 610 491
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
) Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitiit
Verkehrsstrom i '
G; [Pkw-E/h] fF[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) {Abb. 85-4) (Gl §85-35)
17 18 19
1 712 1.00 (F78) 712
6 1600 1.00 (F56) 1600
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Ve ] Kapazitit Auslastungsgrad Wahischeinlichkeit des staufreien Zustands
C; [Pkw-E/h] % [-] p0,i[-] pz.i [-]
(2 > Sp, 16, 1 -> Sp. 19) (Sp. 10 Sp. 22 (Gl. 85-36,37) (GL. $5-41)
22 23 24 25
| 712 0,03 097
2 710 0,01
1+2 = 0.96
3 1600 0,08
Kapazitat Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
C; [Pkw-E/h] % [-] pl.a [-] pz.i [-]
(Gl 85-38.,34) (Sp. 10: Sp. 22) (Gl. 85-39,40) (GL 85-41)
9 701 0,01
10 471 0,01
11 489 iz
12 743 0.01 0,99
10+11 0.87 0.84

Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstrome

} Kapazitit Auslastungsgrad
Verkehrsstrom i )
Ci [Pkw-E/h] xi [-]
(Gl 55-42) (Sp. 10 : Sp. 26)
26 27
7 349 0,02
8 381 0,02

Bild 29: Kapazitaten des Knotenpunkts Parkstra3e/Forsthausstrale — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESV



Formblatt 1c:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre)

+4 D Knotenpunkt: A-B Forsthausstraie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
9 Uhrzeit 16:30-17:30 X
i
Lage: innerorts X aullerh. von Ballungsr.
auBerorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
cl+ -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstréome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgsgrade Verkehrsstirken Kapazitit
Sx; [-] Sqpg; [Pkw-E/h] Chi [Pkw-E/h]
(Sp. 23.27) (Sp. 10) (GI. 5-43 bis 5-45)
28 29 30 31
B T+8+9 0,04 20 451
D 10+11+12 0,14 72 307
1 0,03
A 2 0,01 12 150 1800
3 0,08
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrsstrom Kapazitia'tsreserve. mittlere Wartezeit Vergleich mit der Staulidnge Ngs Qualititsstufe
R; und Ry, ; [Pkw-E/h] w; und wy; [s] angestrebten Wartezeit [Pkw-E] (=6 m) QSV [-]
(Gl 5-51) (Abb. 7-19) w [s] (Abb. 7-20) (Tab. 7-1)
32 33 34 35 36
1 690 5 1 A
2 706 5 1 A
9 693 5 1 A
12 735 5 1 A
] 375 10 < 45 1 A
11 430 8 1 A
7 343 11 1 B
10 467 8 1 A
1+H2+3) 1645 2 1 A
THE+9) 431 8 1 A
10+11+12 436 8 << 45 1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV | A

Bild 30: Verkehrsqualitat des Knotenpunkts ParkstraRe/Forsthausstralle — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESN




Ermittlung der Wartezeiten am Bahnibergang durch Sc

der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Parkstral3e

der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Progno
aus Standortentwicklung)

Berechnung der zuséatzlichen mittleren Wartezeiten ws [s] im Kfz-

Verkehr, die durch SchrankenschlieRungen hervorgerufen werden

ws = (tu(1-f)?) / (2(1-0/9s) + (3600 - Nee) / (f - s) [s]

mit: tu
f
te
q
ds
Nce

Berechnung der Stauldnge nach SchrankenschlieBung (Nges)

900 [s]
te/ty []
810 [s]

Verkehrsstérke des betreffenden Stroms [Kfz/h]
1800 [Kfz/h]
0 [Kfz]

Nres = (€%92%0-1) - Wurzel(mg + Nge) + (Mg + Nee)  [FZ]

A-9

hrankenschlielBungen und Nachweis
/Forsthausstral3e unter Beriicksichtigung
se-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr

mit: S = 90 [%]
mgr = (g/3600) - ts [FZ]
q = Verkehrsstarke des betreffenden Stroms [Kfz/h]
ts = 90 [S]
Nee = 0 [Kfz]
Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre), vormi  ttagliche Sph (7:15-8:15 Uhr)
mittlere zusfcitlzliche Staulange nach mittlere
Verkehrs- Wartezeit mittlere Schranken- Wartezeit Qualitats-
. Wartezeit ; .
starke (Einzelknoten- (Schranken- schlieBung | (mit Schranken- stufe
Zufahrt Strom q betrachtung) schlieRung) (90 %) schlieBung) QSsV
[Kfz/h] We Ws Nre, s w [l
[s] [s] [FZ [s]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 47 4 3 10 A
W 2 7 4 1 10 A
3 311 0 12 6 A
4 65 0 3 5 A
S 5 183 0 8 5 A
6 0 0 0 5 A
7 6 12 1 17 B
(0] 8 8 9 1 14 B
9 6 4 1 9 A
10 8 7 1 12 B
N 11 114 10 5 15 B
12 7 4 1 9 A
W 1+2+3 365 3 6 13 9 A
S 4+5+6 248 0 5 10 5 A
O 7+8+9 20 9 5 1 14 B
N 10+11+12 129 10 5 6 15 B

Bild 31: Mittlere Wartezeiten und Verkehrsqualitaten fir den Knotenpunkt Parkstrale/Forsthausstrale unter Berlcksichti-
gung der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus Standort-
entwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESV



A-10

Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehre), nachm ittdgliche Sph (16:30-17:30 Uhr)
mittlere zusatdiche | gia,1ange nach mittlere
Verkehrs- Wartezeit mlttlere. Schranken- Wartezeit Qualitats-
stirke (Einzelknoten- (S\Q/:rgiﬁ; schlieBung | (mit Schranken- stufe
Zufahrt Strom q betrachtung) schlieung) (90 %) schlieRung) QsV
[Kfz/h] WE Ws Nre, s w [
[s] Is] [FZ] [s]

1 2 3 4 5 6 6 7
1 22 5 2 10 A

W 2 4 5 1 10 A
3 125 0 6 5 A

4 263 0 10 6 A

S 5 254 0 10 6 A
6 4 0 1 6 A

7 6 11 1 16 B

(0] 8 6 10 1 15 B
9 8 5 1 10 A

10 4 8 1 13 B

N 11 58 8 3 13 B
12 8 5 1 10 A

W 1+2+3 151 2 5 7 7 A
S 4+5+6 521 0 6 18 6 A
(0] 7+8+9 20 8 5 1 13 B
N 10+11+12 70 8 5 4 13 B

Bild 32: Mittlere Wartezeiten und Verkehrsqualitaten fir den Knotenpunkt Parkstrae/Forsthausstrae unter Berlicksichti-
gung der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Prognose-Nullfall 2025 (ohne Zusatzverkehr aus Standort-
entwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESV



A-11

Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt P
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung)

arkstralRe/Forsthausstral3e als Kreuzung
— Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzver-

kehr aus Standortentwicklung), vormittagliche Spitz enstunde
Berechnung nach Brilon, W., Weinert, A.
Formblatt 1a: Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr)
Knotenpunkt: A-B Forsthausstrafie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 7:15-8:15 X
Lage: innerorts X aufierh. von Ballungsr.
auberorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen
Anzahl
(0/1/2)
1 2 3
1 0
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 ]
10 0
D 11 1
12 0
Verkehrsstérken
Zufahrt Verkehrsstrom Qphowi ALk Qrz; Qxir Radi Qpzi ApE,i
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 45 2 0 0 0 47 48
A 2 7 0 0 0 0 7 7
3 302 9 0 0 0 311 316
4 59 6 0 0 0 65 68
C 5 178 5 0 0 0 183 186
6 0 0 0 0 0 0 0
7 6 2 0 0 0 8 9
B 10 0 0 0 0 10 10
8 0 1] 1] 0 8 8§
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 114 0 0 0 0 114 114
12 7 0 0 0 0 7 7

Bild 33: Verkehrshelastung des Knotenpunkts Parkstraf3e/ForsthausstraBe — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr
aus Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

ESN



A-12

[Formblatt 1b:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr)

121110 D

Knotenpunkt: A-B Forsthausstrafe

/C-D Parkstralie

WVerkehrsdaten: Datum 20.01.2015

Prognose Analyse

Uhrzeit 7:15-8:15

X

é — f‘ Lage innerorts X aulierh. von Ballungsr
. \ [ auflerorts innerhalb von Ballungsr
= N
Verkehrsregelung: Zeichen 203 V X Zeichen 206 @
Cl»
458 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
i Verkehrsstirke Kapazitat Auslastungsgrad
Verkehrsstrom
Qpg,i [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] x; [-]
(Sp. 10y Sp.11:58p. 12
11 12 13
3 316 1600 0,20
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
. Verkehrsstirke malig. Hauptstrombelastung Grundkapazitit
Verkehrsstrom
Qpg i [Pow-E/h] p;i [Fz/h] G; [Pkw-E]
(Sp. 1) (Tab. 85-8) (Gl 55-33)
14 15 16
1 48 248 969
2 248 969
9 8 266 867
12 157 991
8 10 429 598
11 114 522 525
7 9 721 422
10 9 458 604
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
. Grundkapazitit Abminderungsfaktor Kapazitiit
Verkehrsstrom ~ , )
G; [Pkw-E/h] fF[-] Ci [Pkw-E/h]
(5p. 16) (Abb. 55-4) (Gl 85-35)
17 18 19
I 969 1,00 (F78) 969
6 1600 1.00 (F56) 1600
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Vesloehrssitom ! Kapazil‘ii.t Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
G [Phow-E/h] % [-] pOi [-] pzi[]
(2 == Sp. 16, 1 == Sp. 19) (Sp. 10: Sp. 22) (Gl. 85-36,37) (Gl 85-41)
22 23 24 25
1 969 0,05 0,94
2 969 0,01
T " 0,93
3 1600 .20
Kapazitat Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
C; [Pkw-E/h] % [-] p0,i [-] pz.i [-]
(Gl §5-38,34) (Sp. 10: Sp. 22) (Gl S5-30.40) (Gl S5-41)
9 813 (01
10 561 .02
11 488 023
12 991 001 0.99
10+11 0,75 0.71
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstréme
. Kapazitit Auslastungsgrad
Verkehrsstrom . )
Ci [Pkw-E/h] xi [-]
(GL §5-42) (Sp. 10 : Sp. 26)
26 27
7 299 0,03
& 419 0,02

Bild 34: Kapazitadten des Knotenpunkts Parkstrale/Forsthausstrale — Prognose-Planfall

Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth

2025 (mit Zusatzverkehr aus

ESV



A-13

Formblatt 1c: Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr)
s+ D Knotenpunkt: A-B Forsthausstraie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
9 Uhrzeit 7:15-8:15 X
T
Lage: innerorts X aufierh. von Ballungsr.
auBerorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
cl+ -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrssirom Auslastungsgsgrade Werkehrsstirken ] Kapazitit
5% [-] Sqpg; [Pkw-E/h] Coi [Pkw-E/h]
(Sp. 23.27) (Sp. 10) (GL. 5-43 bis 5-45)
28 29 30 31
B T+8+9 0,06 27 423
D 10+11+12 0,26 130 S06
1 0,05
A 2 0,01 0,25 371 1800
3 0,20
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrsstrom Kapazitia'tsreserve. mittlere Wartezeit Vergleich mit der Staulinge Ngs Qualitédtsstufe
R; und Ry,; [Pkw-E/h] w; und Wy, ; [s] angestrebten Wartezeit [Pkw-E] (=6 m) QSV [-]
(GL 5-51) (Abb. 7-19) w [s] (Abb. 7-20) (Tab. 7-1)
32 33 34 35 36
1 921 4 1 A
2 962 4 1 A
9 805 4 1 A
12 984 4 1 A\
8 409 9 1 A
11 374 10 2 A
7 290 12 1 B
10 552 7 1 A
1+H2+3) 1430 3 2 A
T+HE+9) 3% 9 1 A
10+11+12 376 10 <45 2 A
erreichbare Qualitiitsstufe QSV | A

Bild 35: Verkehrsqualitat des Knotenpunkts Parkstraf3e/Forsthausstrafe — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt P
mit abknickender Vorfahrt (Einzelknotenbetrachtung)

A-14

arkstralRe/Forsthausstral3e als Kreuzung
— Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzver-

kehr aus Standortentwicklung), nachmittagliche Spit zenstunde
Berechnung nach Brilon, W., Weinert, A.
Formblatt 1a: Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt Prognose-Flanfall 2025 (mit Zusatzverkehr)
Knotenpunkt: A-B Forsthausstralie /C-D Parkstralie
Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 X
Lage: innerorts X auflerh. von Ballungsr.
auberorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 8 Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt i Fahrstreifen
Verkehrsstrom
Anzahl
(0/1/2)
1 2 3
1 0
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 ]
10 0
D 11 1
12 0
Verkehrsstérken
Zufahrt Verkehrsstrom Qphowi ALk Qrz; ks Radi Qpzi ApE,i
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 22 0 0 0 0 22 22
A 2 6 0 0 0 0 6 6
3 116 9 0 0 0 125 130
4 251 12 0 0 0 263 269
C 5 254 0 0 0 0 254 254
6 6 0 0 0 0 6 6
7 7 0 0 0 0 7 7
B 7 0 0 0 0 7 7
9 0 0 0 0 9 9
10 6 0 0 0 0 6 6
D 11 55 3 0 0 0 58 60
12 8 0 0 0 0 8 8

Bild 36: Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Parkstral3e/Forsthausstralle — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr
aus Standortentwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Formblatt 1b:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Planfall 2025 {mit Zusatzverkehr)

Knotenpunkt: A-B Forsthausstrafie

/C-D Parkstralie

Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015

Prognose Analyse

Uhrzeit 16:30-17:30

X

Lage: innerorts X

auferorts

Zeichen 205 V X

aulierh. von Ballungsr.

innerhalb von Ballungsr.

Zeichen 206 @

Verkehrsregelung: X
Zielvorgaben: Mittlers Wartezeit w= 45 E Qualititsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
. Verkehrsstirke Kapazitit Auslastungsgrad
Verkehrsstrom
Qpr; [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] x; [-]
(Sp. 10} Sp.11:Sp.12
11 12 13
3 130 Tood 0,08
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
- Verkehrsstirke malig. Hauptstrombelastung Grundkapazitiit
Verkehrsstrom
Qpe i [Plw-E/h] qp; [Fz/h] G; [Pkw-E]
(Sp. 10} (Tab. S5-8) (GL 85-33)
14 ¥ 16
| 22 520 711
2 6 523 709
9 9 414 724
12 8 393 742
8 7 620 457
11 60 546 507
= 7 738 412
10 6 614 488
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
i Grundkapazitit Abminderungsfaktor Kapazitit
Verkehrsstrom "
G; [Pkw-E/h] ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Abb. 85-4) (Gl S5-35)
17 18 19
| 711 1.00 (F78) 711
6 1600 1.00 (F56) 1600
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
S e irnnbiom _ Kap:\zitti.i Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
C; [Pkw-E/h] % [] p0.i [] pz.i [-]
(2 = Sp. 16, 1 > Sp. 19) (Sp. 10 : 8p. 22) (Gl. 85-36,37) (Gl $5-41)
22 23 24 25
1 711 0,03 0.97
2 709 0.01
1+2 = 0.96
3 1600 0.08
Kapazitat Auslastungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufrelen Zustands
C; [Pkw-E/h] % [-] p0.i [-] pz.i [-]
(Gl. S5-38,34) (Sp. 10: Sp. 22) (Gl. S5-30.40) (GL S541)
9 699 0,01
10 467 001
11 485 012
12 742 0.01 0.99
[O+11 0.86 0.83
Kapazitét der viertrangigen Verkehrsstrome
i Kapazitat Auslastungsgrad
Verkehrsstrom . )
Ci [Pkw-E/h] xi[-]
(GL 85-42) (Sp. 10 : Sp. 26)
26 27
7 342 0,02
8 375 0,02

A-15

Bild 37: Kapazitaten des Knotenpunkts Parkstrale/Forsthausstrale — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer abknickenden Vorfahrt

Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr)

41D

Knotenpunkt:

A-B Forsthausstralle

/C-D Parkstralie

Verkehrsdaten: Datum 20.01.2015 Prognose Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 X
] Lage: innerorts X aufierh. von Ballungsr.
’ auBerorts innerhalb von Ballungsr.
Verkehrsregelung: Zeichen 205 X Zeichen 206 @
clvv 11 _ o alititectur
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgsgrade Verkehrsstirken Kapazitit
Sx; [-] Sqpg; [Pkw-E/h] Cpi [Pkw-E/h]
(Sp. 2327) (Sp. 10) (GL. 5-43 bis 5-43)
8 29 30 31
B T+8+9 0,05 23 443
D 10+11+12 0,15 74 s03
1 0,03
A 2 0,01 0,12 158 1800
3 0,08
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrsstrom Kapazitia'isreserve. mittlere Wartezeit Vergleich mit der Stauldnge Nos Qualitdtssiufe
R;und R, ; [Pkw-E/h] w; und wy ; [s] angestrebten Wartezeit [Pkw-E] (=6 m) QSV[-]
(GL 5-51) (Abb. 7-19) w [s] (Abb. 7-20) (Tab. 7-1)
32 33 34 35 36
1 689 5 1 A
2 703 5 1 A
9 690 5 1 A
12 734 5 1 A
8 368 10 1 A
11 426 8 1 A
7 335 11 1 B
10 461 8 1 A
1+H2+3) 1643 2 1 A
THE+9) 420 9 1 A
10+11+12 429 8 << 45 1 A
erreichbare Qualitiitsstufe QSV | A

Bild 38: Verkehrsqualitat des Knotenpunkts Parkstraf3e/Forsthausstrafie — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr aus
Standortentwicklung), nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans
Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Ermittlung der Wartezeiten am Bahnibergang durch Sc

der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Parkstral3e

der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Progno

aus Standortentwicklung)

A-17

hrankenschlieBungen und Nachweis
/Forsthausstral3e unter Beriicksichtigung

se-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr

Die Berechnungen erfolgten analog zum Prognose-Nullfall 2025

Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr), vormitt  &agliche Sph (7:15-8:15 Uhr)
mittlere zusatdiche | gia1ange nach mittlere
Verkehrs- Wartezeit mitdere Schranken- Wartezeit Qualitats-
stérke (Einzelknoten- (S\ﬁ/:rr;izke;; schlieBung | (mit Schranken- stufe
Zufahrt Strom q betrachtung) schlieung) (90 %) schlieRung) QsV
[Kfz/h] WE Ws Nre, s w [
[s] is] [FZ] [s]

1 2 3 4 5 6 6 7
1 47 4 3 10 A

w 2 7 4 1 10 A
3 311 0 12 6 A

4 65 0 3 5 A

S 5 183 0 8 5 A
6 0 0 0 5 A

7 8 12 1 17 B

(0] 8 10 9 1 14 B
9 8 4 1 9 A

10 9 7 1 12 B

N 11 114 10 5 15 B
12 7 4 1 9 A

w 1+2+3 365 3 6 13 9 A
S 4+5+6 248 0 5 10 5 A
(0] 7+8+9 26 9 5 2 14 B
N 10+11+12 130 10 5 6 15 B

Bild 39: Mittlere Wartezeiten und Verkehrsqualitaten fir den Knotenpunkt Parkstrae/Forsthausstrae unter Berlicksichti-
gung der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr aus Standort-
entwicklung), vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr), nachmit  tégliche Sph (16:30-17:30 Uhr)
mittlere zusatdiche | gia,1ange nach mittlere
Verkehrs- Wartezeit mlttlere. Schranken- Wartezeit Qualitats-
stirke (Einzelknoten- (S\Q/:rgiﬁ; schlieBung | (mit Schranken- stufe
Zufahrt Strom q betrachtung) schlieung) (90 %) schlieRung) QsV
[Kfz/h] WE Ws Nre, s w [
[s] Is] [FZ] [s]

1 2 3 4 5 6 6 7
1 22 5 2 10 A

W 2 6 5 1 10 A
3 125 0 6 5 A

4 263 0 10 6 A

S 5 254 0 10 6 A
6 6 0 1 6 A

7 7 11 1 16 B

(0] 8 7 10 1 15 B
9 9 5 1 10 A

10 6 8 1 13 B

N 11 58 8 3 13 B
12 8 5 1 10 A

W 1+2+3 153 2 5 7 7 A
S 4+5+6 523 0 6 18 6 A
(0] 7+8+9 23 9 5 2 14 B
N 10+11+12 72 8 5 4 13 B

Bild 40: Mittlere Wartezeiten und Verkehrsqualitaten fir den Knotenpunkt Parkstrae/Forsthausstrae unter Berlicksichti-
gung der Auswirkungen der SchrankenschlieBungen — Prognose-Planfall 2025 (mit Zusatzverkehr aus Standort-
entwicklung), nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstraf3e/Forsthausstral3e im Rahmen des B-Plans

Nr. 354 — Johannes-Go6tz-Weg in Firth
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1. Situation und Aufgabenstellung

Die BPD Immobilienentwicklung GmbH plant die Bebauung eines derzeit noch un-
bebauten Areals in Flrth, an der StraRenkreuzung Parkstral3e / Forsthausstral3e. Fur
diesen Bereich lauft derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 354 "Johannes-
Gotz-Weg".

Die Parkstral3e fuhrt unmittelbar westlich am Plangebiet vorbei, daran schlief3t sich
wiederum westlich die Bahnlinie Fiurth — Cadolzburg an. Die Entfernung von der

Bahnlinie zur nachstgelegenen Bebauung im Plangebiet betragt nur ca. 30 m.

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, konkretisiert.

Auf den Bereich des Plangebietes wirken zwei Hauptlarmquellen ein, zum einen die

Bahnlinie Furth — Cadolzburg zum anderen die Parkstral3e.

In dem Schallgutachten sind auf der Grundlage von Berechnungen die zu erwarten-
den Schallemissionen und -immissionen, insbesondere die durch den Verkehr ein-
wirkenden Gerausche, aufzuzeigen, um eine nachvollziehbare Einschatzung der
Verhéltnisse zu erhalten. Moégliche daraus resultierende Schallschutzmalinahmen

sind zu benennen.

Eine erste schalltechnische Untersuchung ist bereits im Jahr 2014 erfolgt und im
IBAS-Bericht Nr. 14.7718-b01, vom 11.09.2014 /2.17/, dokumentiert, die mehrfach,
z.B. aufgrund aktualisierter Zahldaten zum Verkehr auf der ParkstraRe Uberarbeitet
wurde. Vorliegend sind ergdnzende Anregungen des Stadtplanungsamtes der Stadt
Furth eingearbeitet. Weiterhin sind als aktive Malinahme Schirmwande in Ver-
langerung der Westfassaden der westlichen Gebaude, mit einer Lange von jeweils 5
m und einer Hohe von 2,5 m, erganzend betrachtet. Dadurch kann insbesondere der
im EG bzw. im Freibereich (Garten, Terrassen) einwirkende Gerauschpegel
gemindert werden. Anlass zu dieser MalRnahme gaben die im Rahmen der
Beteiligung der Trager Offentlicher Belange eingegangenen Stellungnahmen des
Gesundheitsamtes des Landratsamtes Furth sowie des Umweltamtes der Stadt
Farth.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Die IBAS Ingenieurgesellschaft wurde mit der Durchfihrung entsprechender schall-
technischer Untersuchungen beauftragt.

2. Unterlagen

Die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen wurden zur Bearbeitung verwendet:

2.1 Lageplan mit Bebauung und Schnitten Bebauung, Zeichnung A2-LP-001-05,
M 1:1000, P&P Bau Art GmbH, E-Mail vom 25.08.2014, aktualisiert mit
Zeichnungen der BPD Immobilienentwicklung GmbH, E-Mail vom
12.11.2015;

2.2 Lageplan mit Gelandehthen Plangebiet und nahere Umgebung, M 1:500,
P&P Bau Art GmbH, E-Mail vom 25.08.2014;

2.3 Ortstermin mit Besprechung bei der P&P Neubau Franken GmbH, vom
25.08.2014;

2.4 DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Teil 1, Mai 1987 und Juli 2002;

2.5 DIN 4109, Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
November 1989 (einschlieRlich Anderung Al);

2.6 VDI-Richtlinie 2719, Schalldammung von Fenstern und deren Zusatz-

einrichtungen, August 1987;
2.7 RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990;

2.8 Richtlinien fur die Anlage von Strafen RAS-Q 96, Forschungsgesellschaft fur
StralR3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 1996;

2.9 Schall 03, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen, Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 (1990);

2.10 Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269);

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege, Anlage 2
der 16. BImSchV, geandert am 18.12.2014;

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes, - VLarmSchR 97 -, Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau
Nr. 26/1997, geandert mit Schreiben StB 13/7144.2/01/1206434 des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vom
25.Juni 2010;

Zugzahlen Strecke 5911, Abschnitt Furth-Dambach-Zirndorf, Deutsche Bahn
AG, mit E-Mail vom 15.07.2011.

Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung vom 20./21.01.2015, Knoten Park-/
ForsthausstraRe Furth, P&P Gruppe Bayern GmbH, E-Mails vom 05.02.2015
und 19.02.2015;

Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, Das erforder-
liche Schallddmm-Mal3 von Schallschutzfenstern - Vergleich verschiedener
Regelwerke, Stand 08/2007;

Beschluss des Bundesrates, Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Entfall des Schienenbonus zum 01.01.2015,
Drucksache 17/13190, vom 23.04.2013;

IBAS-Bericht Nr. 14.7718-b01, "BEBAUUNGSPLAN NR. 354 "JOHANNES-
GOTZ-WEG", FURTH, Schallschutztechnische Untersuchungen im Rahmen
der Bauleitplanung”, vom 11.09.2014;

Verkehrsuntersuchung zum Knotenpunkt Parkstral3e / Forsthausstraf3e im
Rahmen des B-Plans Nr. 354 - Johannes-G6tz-Weg in Furth, BSV Biiro fur
Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH, vom 20.02.2015,
P & P Gruppe Bayern GmbH, E-Mail vom 24.02.2014;

Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Furth, P&P Real Estate
GmbH, E-Mail vom 12.03.2015;

Urteil des OVG Koblenz, AZ 8 C 11367/05.0VG, vom 30.01.2006.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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3. Bewertungsmalfdstabe

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu bericksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fur die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau” konkretisiert.

Danach sind in den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen,

Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fur den Beurteilungs-

pegel anzustreben:

- bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferien-

hausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

- bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)

und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

- bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

- bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A).

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerédusche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten

und der héhere fir Verkehrsgerausche.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflaiche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastigungen zu erfillen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn
durch geeignete Mallnahmen (z. B. bauliche SchallschutzmalRnahmen, Grundriss-

gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Fur die zukinftige Wohnbebauung im Bebauungsplan ist eine Einstufung als reines
Wohngebiet (WR) vorgesehen /2.3/.

3.2 Verkehrslarmschutz im Stral3enbau (16. BImSchV)

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 ist "fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von o6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen” die
16. BImSchV zugrunde zu legen. Fur diesen Fall gelten die folgenden Immissions-
grenzwerte, die hoher liegen als die Orientierungswerte der DIN 18005:

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

- Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten
Regelungen und Werte kénnen aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als
Abwagungshilfe eine Rolle spielen.
3.3 Erganzende Bewertungsmalistabe
3.3.1 Larmsanierungswerte (VLA&rmSchR 97)
Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstraflen — Larmsanierung — durchgefuhrt werden. Seit 01.01.2010 gelten
fur die Larmsanierung die folgenden Auslosewerte, die vorliegend nicht unmittelbar
anwendbar sind und lediglich hilfsweise zur Information dienen sollen:
Tag Nacht
- an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen  Wohngebieten sowie Kleinsiedlungs-

gebieten

67 dB(A) 57 dB(A)
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- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

69 dB(A) 59 dB(A)

- in Gewerbegebieten

72 dB(A) 62 dB(A)

Vor dem 01.01.2010 galten noch um 3 dB hohere Larmsanierungswerte, d. h. in
Reinen und Allgemeinen Wohngebieten 70 / 60 dB(A) tags / nachts. Diese Werte
werden gemalR der Rechtsprechung des BVerwG regelmaliig als Grenze fur die

Gesundheitsgefahrdung angesehen.

3.3.2 Urteil des OVG Koblenz vom 30.01.2006

Entsprechend dem Urteil des OVG Koblenz vom 30.01.2006 /2.20/ ist als Resultat
der Abwagung bei der Bebauungsplan-Aufstellung das Erfordernis zur Durchfiihrung
von (Larmschutz-)MalRnahmen (im Hinblick auf eine Larmsanierung) fur den Fall zu
prifen, dass in der weiteren Umgebung bei einer bestehenden Geréusch-
Vorbelastung von uber 70 dB(A) tags bzw. Uber 60 dB(A) nachts planinduzierte

Erhéhungen um 0,3 ... 0,5 dB resultieren.

4. Gerduschemissionen

4.1 StraRenverkehr

Mal3gebend auf das Gebiet der vorliegend geplanten Bebauung einwirkender
Stral3enverkehrsweg ist die ParkstralRe, die unmittelbar westlich des Plangebietes
bzw. in Fortsetzung (mit der Bezeichnung Fuchsstral3e) auch in groRerem Abstand
sudlich des Plangebietes verlauft. Die ForsthausstraRe nordlich des Plangebietes ist

fur den offentlichen Verkehr gesperrt und dient nur fur die Zufahrt der Anwohner.
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Durch die neue Wohnnutzung im Plangebiet entstehen gemafll dem Verkehrs-
gutachten /2.18/ insgesamt 170 Kfz-Fahrten pro 24 Stunden, davon 8 Fahrten
wahrend der Nachtzeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. Die Aufteilung auf die umliegen-
den Stral3en (Forsthausstral3e, Parkstral3e, Johannes-Go6tz-Weg) ist im Verkehrs-

gutachten /2.18/ angegeben und wird vorliegend entsprechend bertcksichtigt.

Entsprechend der Verkehrszahlung vom Januar 2015 ist auf der Parkstral3e und der

ForsthausstraRe mit folgenden Daten zu rechnen /2.14/:

Parkstral3e

Tagzeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr):

- insgesamt 5.409 Fahrzeuge / 16 h;
- Schwerverkehr: 141 Fahrzeuge / 16 h.

Nachtzeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr):

- insgesamt 196 Fahrzeuge / 8 h;
- Schwerverkehr: 15 Fahrzeuge / 8 h.

Forsthausstral3e

Tagzeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr):

- insgesamt 195 Fahrzeuge / 16 h;
- Schwerverkehr: 11 Fahrzeuge / 16 h.

Nachtzeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr):

- insgesamt 6 Fahrzeuge / 8 h;

- Schwerverkehr. 0 Fahrzeuge / 8 h.
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Auf Basis der 0.g. Verkehrsmengen wurden unter Berticksichtigung einer Steigerung
der Verkehrsmenge von 1 % jahrlich die Verkehrsmengen fur das Jahr 2025
prognostiziert. Die Hochrechnung nach RAS-Q 96 /2.8/, die nur bis zum Jahr 2015
eine Prognose zulasst, liefert bis 2015 geringere Zunahmen als die vorliegend
gewahlte Vorgehensweise. Die Steigerung von 1 % pro Jahr liegt somit auf der
schalltechnisch sicheren Seite. Zudem wurde der planbedingte Zusatzverkehr in die
Berechnungen einbezogen, wobei hierflr zur Tagzeit entsprechend den RLS-90 /2.7/
ein SV-Anteil von 10% in Ansatz gebracht wurde. Zur Nachtzeit kann entsprechend
den Zahlergebnissen fur die Forsthausstralle bzw. den Angaben des Verkehrs-

gutachtens von einem SV-Anteil von 0% ausgegangen werden.

Tabelle 1:  Ausgangsdaten und Emissionspegel der Stral3en,

Prognose-Planfall 2025

StralRenabschnitt stindliche zulassige SV-Anteil Emissionspegel
Verkehrs- Geschwin- pr/Ppn Tag / Nacht
belastung digkeit tags / nachts Lme

Tag / Nacht
[Kfz/h] [km/h] [%0] [dB(A)]

Parkstraf3e 375/ 27 50 26177 58,4 /49,3
Forsthausstr., westl.

StraRe aus Plangebiet 19,8/2,0 30 6,6/0 45,0/ 31,6
Forsthausstr., ostl.

StraRe aus Plangebiet 17,2/1,8 30 6,1/0 44,2 /31,1
Strafe im Plangebiet, 8,1/0,8 30 10,0/0 42,3/27,6

westlicher Abschnitt

Stral3e im Plangebiet,
ostlicher Abschnitt bzw. 2,0/0,3 30 10,0/0 36,2/22,5
Johannes-Go6tz-Weg

Als Stral3enoberflache wurde nicht geriffelter Gussasphalt zu Grunde gelegt. Bei den
Stral3enverkehrslarmberechnungen ist entsprechend Tabelle 2 der RLS-90 /2.7/ in
Abhé&ngigkeit vom Abstand des Immissionsortes zum né&chsten Schnittpunkt der
Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen ein Zuschlag von
1 ... 3 dB fur die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmundungen zu bertcksichtigen.

Gegeniuber den vorgenannten Zahlen ist im sog. Prognose-Nullfall, d.h. ohne

Realisierung des Bebauungsplans, mit folgenden Zahlen zu rechnen.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



12

14.7718-b01f vom 09.12.2015

Tabelle 2:  Ausgangsdaten und Emissionspegel der StralRen, Prognose-Nullfall
2025
StraRenabschnitt stindliche zulassige SV-Anteil Emissionspegel
Verkehrs- Geschwin- pr/Ppn Tag / Nacht
belastung digkeit tags / nachts Lme
Tag / Nacht
[Kfz/h] [km/h] [%] [dB(A)]
Parkstral3e 37317127 50 2,6/7,7 58,4 /49,3
Forsthausstr., westl.
StraRe aus Plangebiet 14,4715 30 53/0 43,2 /30,3
Forsthausstr., 6stl.
StraRe aus Plangebiet 14,4/1,5 30 53/0 43,2 /30,3

Wie der Vergleich der Werte aus den Tabellen 1 und 2 zeigt, resultieren fur die

Parkstralle keine Veranderungen der Schallemission durch den planbedingten

Zusatzverkehr, auf der Forsthausstral3e sind im Prognose-Planfall gegentiber dem

Nullfall um etwa 1 ... 2 dB hohere Emissionen festzustellen.

4.2 Schienenverkehr

Bezlglich der Verkehrsstarke der westlich des Plangebietes vorbeifiihrenden

Bahnlinie wurden fir das Prognosejahr 2025 die folgenden Werte (vgl. /2.13/)

genannt.
Tabelle 3:  Verkehrszahlen Schienenverkehr, Strecke 5911
Zugart Anzahl Geschwindigkeit | Lange Lme [dB(A)]
Tag Nacht km/h m Tag Nacht
Regiaggl)bahn 9 60 90 51,5 46,6
Regi?gg')bah” 0 60 130 41,7 -
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Fur den Bereich des Bahniberganges der Parkstral3e werden die in obiger Tabelle
genannten Emissionswerte richtliniengemald mit einem Zuschlag in Hohe von 5 dB
beaufschlagt. Die Fahrbahnart wird nach Angaben der DB AG /2.13/ als Schotterbett

mit Betonschwellen bei den Berechnungen bericksichtigt.

Hinweis zur Berechnunqg der Schienenverkehrsgerdusche:

Zur Berechnung des Schienenverkehrs gilt seit 01.01.2015 eine aktualisierte
Berechnungsvorschrift (vgl. /2.10/, /2.11/). Da das vorliegende Planverfahren aber
bereits im Jahr 2014 eingeleitet wurde und vorliegend lediglich redaktionelle Er-
ganzungen eingefigt bzw. MalRnahmen wie Schallschirme erganzend gepruft
werden, wird weiterhin nach der Schall 03, Ausgabe 1990 /2.9/, gerechnet. Er-
ganzend sei darauf hingewiesen, dass auf Strecken mit Personenziigen - wie vor-
liegend - die Berechnungen nach "neuer” Schall 03 zu vergleichbaren Beurteilungs-
pegeln fuhren. Zudem sind vorliegend die Schienenverkehrsgerausche gegentber
dem StralRenverkehr von untergeordneter Bedeutung, so dass sich auch bei An-
wendung der "neuen" Schall 03 keine hoheren Beurteilungspegel fur den Gesamt-

verkehr ergeben wirden.

Gemald dem Beschluss des Bundesrates /2.16/ darf der Schienenbonus ab dem
01.01.2015 bei den Berechnungen zum Schienenverkehrslarm nicht mehr beriick-
sichtigt werden. Daher wird vorliegend, abweichend von der "alten” Schall 03 und
entsprechend der Vorgehensweise in /2.17/ ohne Berlcksichtigung des Schienen-

bonus gerechnet.

5. Berechnung der Gerduschimmissionen

5.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung des Schalldruckpegels an den Immissionsorten erfolgt fur den
StralRenverkehr nach RLS-90 /2.7/ und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 /2.9/,
abweichend hiervon jedoch ohne Bericksichtigung des Schienenbonus (vgl.
Punkt 4.2).
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Es werden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Punkt-/Linien- bzw. horizontale Flachenschallquelle, Immissionsorte,
reflektierende/abschirmende Gebaudefassaden, usw.) in den Rechner eingegeben.

Insgesamt wird somit ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dargestellit.

Bei den Verkehrslarmberechnungen handelt es sich richtliniengemal um Mitwind-

Mittelungspegel.

Die im Rechner gespeicherten Daten sind in den Lagepldnen im Anhang dargestellt.
Es wurde das anerkannte und qualitatsgesicherte Schallausbreitungs-Berechnungs-

programm CadnaA® verwendet.

Den entsprechenden Ubersichtsplan mit allen in Ansatz gebrachten Schallquellen

zeigt der Lageplan im Anhang.

52 StralRenverkehrslarm

Die  Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen sind in  Form von

Gebaudelarmkarten jeweils fur das 1. OG im Anhang dargestellt:
Anlage 2.1/2.2: Verkehrslarmimmissionen, 1. OG, Tag-/Nachtzeit.

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit an den Wohnhdusern Pegel von bis zu
62 dB(A) an den strallenzugewandten Fassaden auftreten, ansonsten liegen die
Pegel im westlichen Planbereich verbreitet bei Werten von 45 ... 57 dB(A). Im
Ostlichen Planbereich sind Beurteilungspegel von 36 ... 50 dB(A) zu erwarten.

Zur Nachtzeit sind an den stralBenzugewandten Fassaden der Gebaude
Beurteilungspegel fur den StraRenverkehrslarm von bis zu 53 dB(A) zu erwarten. An
den anders orientierten Fassaden sind Pegel von bis zu 48 dB(A) festzustellen. Im

ostlichen Planbereich treten Beurteilungspegel von 26 ... 40 dB(A) auf.

! Programmversion 4.5.149 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —
Software - Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien -
Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen;
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53 Schienenlarm

Die  Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen sind in  Form von

Gebaudelarmkarten jeweils fur das 1. OG im Anhang dargestellt:

Anlage 3.1/3.2: Schienenverkehrslarmimmissionen, 1. OG,

Tag-/Nachtzeit.

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit an den Wohnh&usern Pegel von bis zu
54 dB(A) an den bahnzugewandten Fassaden der Gebaude auftreten. An den
anderen Fassaden und den weiter 6stlich liegenden Geb&auden sind Pegel von unter
50 dB(A) festzustellen.

Zur Nachtzeit treten gegenuber der Tagzeit um ca. 5 dB niedrigere Beurteilungs-
pegel, also von bis zu 49 dB(A) an den bahnzugewandten Fassaden der westlichen

Gebaude und von weniger als 40 dB(A) im dstlichen Planbereich, auf.

5.4 Summe Verkehrslarmeinwirkungen

Fur die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen missen richtlinienkonform alle
Verkehrsarten zusammen betrachtet werden. Wie die Ergebnisse unter den
Punkten 5.2 bis 5.3 zeigen, stellt der Stral3enverkehr die malRgebende Verkehrs-
larmeinwirkung dar. Der Schienenverkehrslarm ist zur Tag- und Nachtzeit von unter-

geordneter Bedeutung.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen fir StraRen- und Schienenverkehr in
Summe sind in Form von Gebéaudeldrmkarten fir die einzelnen Stockwerke im

Anhang dargestellt:

Anlage 4.1/4.2: Verkehrslarmimmissionen EG, Tag-/Nachtzeit;

Anlage 4.3/4.4: Verkehrslarmimmissionen 1. OG,
Tag-/Nachtzeit;

Anlage 4.5/4.6: Verkehrslarmimmissionen 2. OG,
Tag-/Nachtzeit.
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Erganzend wurde fur die Aul3enbereiche im Plangebiet zur Tagzeit eine Raster-
larmkarte in einer HOohe von 1,5 m gerechnet. Diese ist in der Anlage 5 im Anhang

dargestellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit an den Wohnh&usern Pegel von bis zu
63 dB(A) an den Westfassaden der westlichen Geb&ude auftreten. An den anderen

Fassaden im westlichen Planbereich sind Pegel von bis zu 58 dB(A) festzustellen. Im

Ostlichen Planbereich kénnen Beurteilungspegel von 38 ... 51 dB(A) erwartet
werden.
Zur Nachtzeit treten gegenuber der Tagzeit um ca. 8 ... 10 dB niedrigere

Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) an den Westfassaden der westlichen
Gebaude und von bis zu 50 dB(A) an den anderen Fassaden im westlichen Plan-
bereich auf. Im ostlichen Planbereich kdnnen Beurteilungspegel von 30 ... 42 dB(A)

erwartet werden.

Wie die Gebaudelarmkarten fur die einzelnen Stockwerke zeigen, ist an den am
starksten betroffenen, stral3enzugewandten Fassaden kaum eine Differenzierung
zwischen den Stockwerken festzustellen. An der zuriickliegenden Bebauung ist in

den oberen Stockwerken tendenziell mit héheren Pegeln zu rechnen als im EG.

Die Rasterlarmkarte fiur den Freibereich zur Tagzeit zeigt im westlichen Bereich,
entlang der Parkstral3e, Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A). In den Freibereichen
der westlichsten Gebé&ude sind Pegel von verbreitet 53 ... 62 dB(A) festzustellen. In
den Freibereichen der Geb&ude in zweiter Reihe und der sudlichsten Gebaude treten
noch Pegel von 45 ... 53 dB(A) auf. Im tbrigen Plangebiet ist mit Pegeln von unter
50 dB(A) im Freibereich zu rechnen.

5.5 Beurteilung der Rechenergebnisse

Wie aus den Ergebnissen zu entnehmen ist, werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir reine Wohngebiete (WR) von 50/40 dB(A) tags/nachts an den den
Verkehrswegen zugewandten Fassaden tags und nachts deutlich Uberschritten. Die
Uberschreitungen betragen tags bis zu 13 dB und nachts bis zu 14 dB.
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Im Ostlichen Plangebiet werden die Orientierungswerte Uberwiegend eingehalten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? von 59 dB(A) fir die Tagzeit bzw. von
49 dB(A) fur die Nachtzeit werden mit Ausnahme der 3 westlichsten Geb&ude

entlang der ParkstralRe tags und nachts durchwegs eingehalten.

5.6 Planinduzierte Verkehrslarmveranderungen aul3erhalb Bebauungsplan

Fur die nachstgelegenen Gebaude in der Umgebung des Plangebietes wurden

erganzend Gebaudelarmkarten berechnet und in den Anlagen im Anhang dargestellt.

- Anlagen 7.1 bzw. 7.2:  Prognose-Nullfall, 1. OG

Tagzeit bzw. Nachtzeit;

- Anlagen 8.1 bzw. 8.2:  Prognose-Planfall, 1. OG

Tagzeit bzw. Nachtzeit.

Aus den Gebaudelarmkarten sind fir den Prognose-Nullfall und -Planfall entlang
der ParkstraRe Beurteilungspegel von 60 ... 66 dB(A) zur Tagzeit und von
53 ... 57 dB(A) zur Nachtzeit ersichtlich.

Im Ostlichen Bereich der Forsthausstral3e sowie des Johannes-Go6tz-Wegs treten im
Prognose-Nullfall Pegel von verbreitet 40 ... 53 dB(A) tags und 30 ... 44 dB(A)
nachts auf. Im Prognose-Planfall werden hier Pegel vergleichbare, wenn auch lokal

abweichende Pegel berechnet.

Die Bestandsbebauung ist im Flachennutzungsplan /2.19/ als Flache fir Wohnen
gekennzeichnet, eine Differenzierung zwischen Reinem und Allgemeinem Wohn-
gebiet erfolgt nicht. Auf Basis der berechneten Beurteilungspegel kann somit fest-
gestellt werden, dass an der Bebauung westlich der Bahnstrecke mit und ohne
Realisierung des Bebauungsplans die Orientierungswerte nach DIN 18005 fur Reine
und Allgemeine Wohngebiete Uberschritten werden. Mal3geblich hierfir sind die

Gerauscheinwirkungen der Bahnstrecke und der Parkstral3e.

2 Die 16. BImSchV-Werte werden im Zuge von Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen i.

d. Regel als Obergrenze von noch hinzunehmenden Werten angesehen;
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An der Bebauung entlang der Forsthausstral3e bzw. am Johannes-G6tz-Weg werden
die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete durchwegs und die Orien-

tierungswerte fir Reine Wohngebiete tiberwiegend eingehalten.

Zur lllustration der Pegeldifferenzen zwischen Prognose-Planfall und Prognose-
Nullfall wurden ergénzend Differenzkarten erstellt, aus denen farblich abgestuft plan-

bedingte Pegelerhéhungen bzw. -reduzierungen erkennbar sind.

- Anlagen 9.1 bzw. 9.2:  Differenzkarten Prognose-Planfall gegeniiber
Prognose-Nullfall, 1. OG

Tagzeit bzw. Nachtzeit.

Den Differenzkarten kann entnommen werden, dass im Bereich der ParkstralRe keine

relevanten Pegelanderungen durch die Planung hervorgerufen werden.

Entlang der Forsthausstralle bzw. dem Johannes-Go6tz-Weg treten sowohl Pegel-
erh6hungen als auch Pegelminderungen auf. Die teils deutlichen Pegelminderungen,
um bis zu 5 dB, sind auf die Abschirmwirkung der geplanten Bebauung im Plangebiet
bezuglich der maRgebenden Gerauschemittenten Parkstraf3e und Bahnlinie zurtick-
zufuhren. Insbesondere zur Nachtzeit sind an der umliegenden Bebauung Uber-

wiegend Pegelreduzierungen festzustellen.

Die planbedingten Pegelerhhungen betragen an den betroffenen Fassaden Uber-
wiegend weniger als 1 dB, punktuell ist an einem Fassadenabschnitt eine Pegel-
erh6hung um 2 dB festzustellen. Die Pegelerh6hungen treten an Fassaden auf, an
denen im Prognose-Nullfall und -Planfall selbst die Orientierungswerte fur Reine

Wohngebiete eingehalten werden.

In Bezug auf das Urteil des OVG Koblenz /2.20/ kann festgestellt werden, dass im
Umfeld des Bebauungsplans keine Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm von tber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts auftreten.
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6. Erforderliche SchallschutzmalRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

In Hinblick auf im Rahmen der Abwéagung erforderliche Larmschutzmalinahmen
wurde vorliegend die Wirkung von aktivem Larmschutz in Form von Schirmwanden an
den westlichen Gebauden untersucht. Diese wurden in Verlangerung der
Westfassaden der westlichen Gebaude, mit einer Lange von jeweils 5 m und einer

Hohe von 2,5 m berucksichtigt.

Die Auswirkungen der Wande sind in den Anlagen 10 (Gebaudelarmkarten EG und 1.
OG, Tag- und Nachtzeit) sowie 11 (Rasterlarmkarte Freibereich, Tagzeit) dargestellt.
Die Lage der Schirmwénde kann den vorgenannten Karten (Schirmwande: hellgriine

Linien) entnommen werden.

Im Aul3enbereich, zwischen den westlichen Hausern, werden Beurteilungspegel von 49
... 55 dB(A), im Bereich der Licken zwischen den Wanden von bis zu 60 dB(A)
berechnet. Die Pegelminderungen gegentber den Berechnungen ohne Schirmwande
(vgl. Anlage 5) betragen verbreitet etwa 2 dB bis, punktuell, direkt hinter den Wanden,
auch mehr als 5 dB. An den Fassaden im EG werden durch die Schirmwande
Pegelminderungen von 2 ... 4 dB erreicht. Der Orientierungswert fur reine Wohngebiete
von tags 50 dB(A) tags wird somit in Teilbereichen eingehalten, an den Fassaden um
bis zu 4 dB und im Freibereich in Richtung Westen noch um bis zu 10 dB Uberschritten.
Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV, der zwar vorliegend nicht unmittelbar
anwendbar ist, aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als Abwéagungshilfe

herangezogen werden kann, wird weitgehend eingehalten.

Da auch mit den vorgenannten MalRnahmen noch Orientierungswertiiberschreitungen

auftreten, sind folglich ergdnzend passive Larmschutzmalinahmen zu ergreifen.
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6.2 Architektonische MaRnahmen

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass an den stralRenzugewandten
Fassaden der Gebéude Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm zu erwarten sind,
die MaRnahmen zum Schallschutz erfordern. Zu empfehlen ist hier zunachst, zu
prufen, ob Grundrissorientierungen so getroffen werden kénnen, dass an den haupt-
betroffenen Fassadenabschnitten keine schutzbedirftigen Raume im Sinne der DIN
4109 angeordnet werden. So sollten in diesen Bereichen bevorzugt Treppenhauser,
Flure, Bader/WC, ... vorgesehen werden. Dies ist in den aktuellen Planungen /2.1/
dahingehend bertcksichtigt, dass in den Westfassaden keine Fenster zu Schlaf-
raumen angeordnet sind und nur tagstber genutzte RAume nur selten ein Fenster

auf der Westfassade aufweisen.

6.3 Passiver Schallschutz an Fenstern und Fassaden

Bei der Durchfihrung passiver Larmschutzmal3nahmen ist nach der baurechtlich
eingefuhrten Fassung der DIN 4109, Ausgabe November 1989 /2.5/, ein Nachweis
zum Schutz gegen AuRRenlarm nach vorgenannter Norm zu fuhren. Dabei ist
zunachst der "maf3gebliche AufRenlarmpegel” nach DIN 4109 (89) zu bestimmen.
Dieser wird aus dem Beurteilungspegel des Verkehrslarms zur Tagzeit und einem
Zuschlag von + 3 dB ermittelt.

Mit dem Vorgehen nach der DIN 4109 (89) ist zu beachten, dass bei Schlafraumen
nur dann ein ausreichender Schallschutz gegen Aul3enlarm erreicht wird, wenn der
Beurteilungspegel zur Nachtzeit mindestens 10 dB niedriger ist, als der Beurteilungs-

pegel zur Tagzeit.

Unterschreitet der Beurteilungspegel zur Nachtzeit den Beurteilungspegel zur
Tagzeit um weniger als 10 dB, so soll entsprechend den Empfehlungen des
Landesamtes fur Umwelt (LfU) Bayern /2.15/ der "maf3gebliche Aul3enlarmpegel” fur
die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (89) an Schlafrdumen aus
den Beurteilungspegeln der Nachtzeit unter Berticksichtigung eines Zuschlages von

10+3 = 13 dB fur den Verkehrslarm bestimmt werden.
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Im vorliegenden Fall unterschreiten die Beurteilungspegel der Nachtzeit die Pegel
der Tagzeit um 8 ... 9 dB und damit um weniger als 10 dB. Aus diesem Grund wird
aus fachtechnischer Sicht empfohlen, die Vorschlage des Landesamtes fir Umwelt

zur Bemessung des Schallschutzes anzuwenden.

Anhand der Berechnungsergebnisse resultieren fir die mal3gebenden Fassaden der
geplanten Gebaude folgende Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109 (89) /2.5/:

- Gebaudefassade mit maRRgeblichem Aul3enlarmpegel <56 dB(A): LPB I

- Gebaudefassade mit maRRgeblichem AulRenlarmpegel 56 ... 60 dB(A): LPB Il
- Gebaudefassade mit maRRgeblichem AuR3enlarmpegel 61 ... 65 dB(A): LPB Il
- Gebaudefassade mit malRgeblichem Aul3enlarmpegel 66 ... 70 dB(A): LPB IV.

Eine entsprechende graphische Darstellung der im Untersuchungsbereich auftreten-
den Larmpegelbereiche nach DIN 4109(89) ist in der Anlage 6 beigefuigt, wobei hier
fur jedes Stockwerk der resultierende Larmpegelbereich (LPB) je Fassade dargestellt
ist. Durch die unter Punkt 6.1 beschriebenen Schirmwénde &andern sich die
Larmpegelbereiche nicht, so dass auf eine grafische Darstellung mit Schirmwéanden

verzichtet wird.

Der Nachweis zum Schutz gegen AufR3enlarm nach DIN 4109 ist im Einzelfall unter
Beriicksichtigung der dann vorliegenden Eingabeplanung fir schutzbedurftige
Raume zu fuhren. Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstellraume und reine Kichen
(keine Wohnktichen) sind keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimm-

ten Raume und geniel3en daher keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die baulichen MalRhahmen an Aul3enbauteilen zum Schutz gegen Aul3enlarm sind
nur voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen bleiben. In SchlafrAumen, an deren
Fassaden Orientierungswerttiberschreitungen vorliegen, kann der Einbau schall-
dammender LuUftungseinrichtungen notwendig werden, um einen ausreichenden
Luftwechsel zu gewahrleisten (s. DIN 4109, Teil 3, Kap. 5.4). Derartige Luftungs-
einrichtungen miussen beim Nachweis des ausreichenden Schallschutzes bemessen

werden.
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Eine normative Vorgabe, ab welchem Pegel schallgeddmmte Luftungsanlagen ein-
gebaut werden mussen, existiert nicht. Aus der Erfahrung zeigt sich, dass Geneh-
migungsbehdrden und Kommunen teilweise etwas unterschiedliche Schwellenwerte

vorgeben.

Im Hinblick auf die obigen Ausfuhrungen wird fir den vorliegenden Fall empfohlen,
fur Schlafraume, die im Larmpegelbereich Il und IV liegen, schallgedammte
Luftungseinrichtungen  vorzusehen, falls nicht wohnraumorientierte  Abhilfe-

maf3nahmen mdoglich sind.

6.4 Festsetzungen im Bebauungsplan

Um einen ausreichenden Schutz vor den einwirkenden Verkehrsgerduschen zu
gewahrleisten, werden folgende Formulierungen zur Aufnahme in Festsetzungen

vorgeschlagen:

9. Vorkehrungen zur Vermeidung und Minderung schadlicher
Umwelteinwirkungen

Den folgenden aktiven und passiven Schallschutzmaflinahmen liegen
die schallschutztechnischen Untersuchungen der IBAS Ingenieur-
gesellschaft mbH, Bayreuth (Bericht Nr. 14.7718-b01f, vom 09.12.2015)
zugrunde.

9.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Im WR1 und WR3 sind Schirmwande -gemald Planzeichnung- in
Verlangerung der zur Parkstral3e orientierten Westfassaden der
Gebaude mit einer Ladnge von exakt 5,0 m und einer H6he von exakt
2,5 m vorzusehen. Die Lange ermittelt sich aus dem jeweiligen
Abschluss der Westfassade. Die unteren Bezugspunkte zur Ermittlung
der Hohe sind die Oberkanten der ErschlieBungsflachen vor den
Hauseingangen auf der Nordseite sowie die Oberkanten der
Terrassenanlagen auf den Sidseiten der Gebaude, alternativ die
Oberkanten Fertigfu3bdden der Erdgeschosse.
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Architektonische MalRhahmen

An den der Parkstral3e zugewandten Fassaden der Gebaude im WR 1
und WR3 durfen keine schutzbedirftigen Raume im Sinne der DIN
4109 angeordnet werden. Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstellraume
und reine Kiuchen (keine Wohnklchen) sind hiervon ausgenommen.

Von dieser Festsetzung kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn
der Nachweis erbracht wird, dass durch passive
SchallschutzmalRnahmen eine gesundheitlich unbedenkliche
Wohnraumsituation hergestellt werden kann.

Passiver Schallschutz

Nach aufRen abschlieRende Bauteile von Aufenthaltsrdumen sind so
auszufuhren, dass die nach der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau;
Anforderungen und Nachweise”, Ausgabe November 1989 sowie
Beiblatt 1 zur DIN 4109 "Ausfuihrungsbeispiele und Rechenverfahren”
(Hrsg.: DIN — Deutsches Institut fir Normung e.V., zu beziehen bei der
Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin) geforderten Schallddmmmalie
nachgewiesen werden. Die in der Planzeichenerklarung durch die
romischen Zahlen I, Il und IV ausgedriickten Werte entsprechen dabei
den Ziffern der Larmpegelbereiche (LPB) aus der DIN 4109, Tabelle 8
"Anforderungen an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen®; ihnen
ist jeweils eine Farbe zugewiesen (hellgrin fur LPB I, dunkelgrin fur
LPB Il und gelb fur LPB 1V). Da sich je Geschoss unterschiedliche
Anforderungen ergeben konnen, ist in der Planzeichnung innerhalb
des Farbbalkens die Anforderung fur das jeweilige Geschoss
benannt (z.B. ,EG-2.0G"=Erdgeschoss bis 2. Obergeschoss, ,EG;
2.0G"=Erdgeschoss und 2. Obergeschoss). Im Bereich der Larmpegel-
bereiche 1ll und IV sind in zum Schlafen geeigneten Raumen (Schlaf-
raume, Kinderzimmer, u. a.) fensterunabhangige Luftungseinrichtungen
vorzusehen. Ausnahmen koénnen zugelassen werden, wenn durch
Sachverstandige nachgewiesen wird, dass andere geeignete Mal3-
nahmen ausreichen. (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Alternativprifung

Von der Anwendung der Festsetzungen Nrn. 9.2 und 9.3 kann im
Einzelfall abgewichen werden, wenn durch ein vorgelegtes Gutachten
eines anerkannten Sachverstandigenbiros (Bekanntgabe gem. § 29b
Bundes-Immissionsschutzgesetz) der Nachweis erbracht wird, dass
zum Schutz vor Verkehrslarm aufgrund der Gebaudestellung oder -form
wegen der abschirmenden Wirkung anderer Gebaude, wegen
Reduzierungen der von den malgeblichen Verkehrsanlagen
ausgehenden Emissionen oder aufgrund anderer bei der
Bebauungsplanaufstellung nicht  abschlieBender  festliegender
Umstande geringere Schalldamm-Mal3e ausreichend sind."
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7. Zusammenfassung

Die BPD Immobilienentwicklung GmbH plant die Bebauung eines derzeit noch un-
bebauten Areals in Flrth, an der StraRenkreuzung Parkstral3e / Forsthausstral3e. Fur
diesen Bereich lauft derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 354 "Johannes-
Go6tz-Weg" mit dem Ziel der Ausweisung eines reinen Wohngebietes flr eine ge-

ordnete Bebauung des Areals.

Um moglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den ent-
sprechenden gesetzlichen Anforderungen zu genigen, wurden schalltechnische

Untersuchungen durchgefuhrt, die zusammengefasst zu folgendem Ergebnis fihren:

Die Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen, dass die Orientierungswerte
der DIN 18005 im als reines Wohngebiet qualifizierten Planbereich zur Tag- und
Nachtzeit in Teilbereichen, insbesondere an der Bebauung entlang der Parkstrale,
uberschritten werden. Die Uberschreitungen der Orientierungswerte betragen tags
bis zu 13 dB und nachts bis zu 14 dB. Im 6stlichen Bereich des Plangebietes werden
die Orientierungswerte Uberwiegend eingehalten. Die hoher liegenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV, die hilfsweise als Abwagungshilfe herangezogen
werden kénnen, werden Uberwiegend, mit Ausnahme der 3 westlichsten Gebéaude
entlang der Parkstralle, tags und nachts eingehalten. Die L&armsanierungswerte
sowie die Werte fur die Gesundheitsgefahrdung werden aber tags und nachts noch

deutlich unterschritten.

Aktive MalRnahmen wurden in Form von Schirmwanden in Verlangerung der
Westfassaden der westlichen Gebaude, mit einer Lange von jeweils 5 m und einer
Hohe von 2,5 m, erganzend betrachtet. Diese fuhren im Freibereich bzw. an den

Fassaden im EG zu signifikanten Pegelminderungen.
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In Anbetracht der an den am stérksten betroffenen Geb&audefassaden berechneten
Pegel werden hier larmoptimierte Grundrissorientierungen empfohlen. Fur die
weiteren Fassaden, an denen noch Uberschreitungen der Orientierungswerte
berechnet wurden, sind Larmpegelbereiche ausgewiesen, anhand derer passive
Schallschutzmafinahmen auf Basis der DIN 4109 dimensioniert werden konnen. Es
kann aber eingeschatzt werden, dass aufgrund der hohen einwirkenden Pegel
entlang der ParkstralRe bei ausnahmsweiser Anordnung von Aufenthaltsraumen teils
erhebliche bauliche MaRnahmen zur Erflillung des erforderlichen passiven Schall-

schutzes notwendig werden.

Die erganzend durchgefiihrten Berechnungen zu planinduzierten Pegelerhohungen
an der Bestandsbebauung haben gezeigt, dass an der Bebauung entlang der
Parkstrale bzw. entlang der Bahnstrecke keine Pegelerhdhungen durch den Be-
bauungsplan auftreten. Entlang der Forsthausstrale bzw. dem Johannes-Gotz-Weg
treten sowohl Pegelerhéhungen als auch Pegelminderungen auf. Die teils deutlichen
Pegelminderungen, um bis zu 5 dB, sind auf die Abschirmwirkung der geplanten
Bebauung im Plangebiet bezlglich der maRgebenden Gerauschemittenten
ParkstraRe und Bahnlinie zurlickzufiihren. Insbesondere zur Nachtzeit sind an der
umliegenden Bebauung Uberwiegend Pegelreduzierungen festzustellen. Die plan-
bedingten Pegelerhbhungen betragen an den betroffenen Fassaden Uberwiegend
weniger als 1 dB, punktuell ist an einem Fassadenabschnitt eine PegelerhGhung um
2 dB festzustellen. Die Pegelerhdhungen treten an Fassaden auf, an denen im
Prognose-Nullfall und -Planfall selbst die Orientierungswerte fur Reine Wohngebiete

eingehalten werden.

IBAS GmbH
Dipl.-Ing. (FH) M. Hofmann Dipl.-Phys. S. Hanrieder
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