= § Stadt

Flrth Beschlussvorlage
TfA/183/2016
. Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 20.07.2016 offentlich - Beschluss
Stadtrat 27.07.2016 Offentlich - Beschluss

Erneuerung des BW020 - Schwabacher Briicke im Zuge der SWT -
Projektgenehmigung gem. Ziffer 2.5 fir die Einleitung und Abwicklung
stadtischer BaumaRnahmen

Aktenzeichen / Geschaftszeichen

Anlagen:
Anlage 1: Bauwerksskizze

Beschlussvorschlag:

Fur BA am 20.07.2016

Die Vorlage des Baureferats wird zur Kenntnis genommen.

Der Bauausschuss empfiehlt dem Stadtrat die Erteilung der Projektgenehmigung zur Erneuerung
der Schwabacher Briicke im Zuge der SWT inkl. Instandsetzung der Stitzwéande.

Fir StR am 27.07.2016

Die Vorlage des Baureferates wird zur Kenntnis genommen.

Der Stadtrat erteilt die Projektgenehmigung zur Erneuerung der Schwabacher Briicke im Zuge
der SWT inkl. Instandsetzung der Stutzwande.

Die Gesamtkosten der BaumafRnahme belaufen sich auf rd. 7,00 Mio. €.

Sachverhalt:
Vorgeschichte und Anlass des Vorhabens

Die bestehende Schwabacher Briicke im Zuge der SWT ist eine 2-feldrige Briicke, deren beide
Teilbauwerke in den Jahren 1969/1970 errichtet wurden.

Im Rahmen der Bauwerksprifungen der vergangenen Jahre (bis 2015) wurden an dem
Bauwerk massive Schaden festgestellt.

In Folge dessen musste das Bauwerk bereits auf eine zuldssige Tonnage von <40t
beschrankt werden und die Untersuchungsintervalle auf halbjahrliche Besichtigungen und
jahrliche Sonderprifungen verdichtet werden um frihzeitig Verdnderungen des Bauwerkes
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festzustellen und Gefahrdungen fur die Benutzer der Bricke als auch fur Verkehrsteilnehmer
der Schwabacher Straf3e auszuschlief3en.

Auf Grund der festgesteliten Zunahme der Schadigungen im Pfeilerbereich bei der
Sonderpriufung 2014, wurde vom Bauwerksprifer eine kurz — mittelfristige umfassende
InstandsetzungsmalRnahme empfohlen.

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung des Instandsetzungskonzepts

Im Vorfeld der Planungen fur eine Erneuerung der Schwabacher Briicke im Zuge der SWT
wurde unter Beibehaltung der jetzigen Briickenklasse ein Instandsetzungskonzept erstellt und
die daraus resultierenden Varianten einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung nach RI-WI-BRU
unterzogen.

Folgende Varianten wurden hierzu betrachtet:

e Variante 1: Ersatzneubau

e Variante 2: Uberbauerneuerung mit Generalinstandsetzung der Unterbauten und
Anpassung der Lagerbank inkl. Erneuerung der Pfeilerreihe

¢ Variante 3: Generalinstandsetzung des Bauwerks und Anpassung der Lagerbank

In Erwagung aller Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten, stellte sich als Ergebnis der
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung, die Variante 2 als wirtschaftlichste MalRhahme dar.

Vorplanung

Mit dem Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung wurde der Planungsauftrag fur die Objekt-
bzw. Tragwerksplanung sowie fur die Erstellung eines Baugrundgutachtens definiert.

Die beauftragten Planungsbiiros kamen hierzu zu folgendem Ergebnis:

Unter Bericksichtigung der aktuellen Verkehrsbelastungszahlen muss das Bauwerk in das
Belastungsmodell LM1 eingeordnet werden. Dies héatte zur Folge, dass die bestehenden
Flachgriindungen der Mittelpfeiler und Widerlager bei einer Uberbauerneuerung verstarkt und
der Baugrund in diesem Bereich héatte verbessert werden missen.

Bei einem Ersatzneubau ist dies nicht erforderlich, da das Bauwerk auf Bohrpfahlen gegriindet
wird.

Bei einer Gegenlberstellung der Varianten musste als Ergebnis festgestellt werden, dass eine
Uberbauerneuerung unter Verwendung der bestehenden Widerlager und Pfeiler wirtschaftlich
nicht zu vertreten ist und deshalb eine Erneuerung des Gesamtbauwerkes zu bevorzugen ist.

Entwurfsplanung

Aufgrund des v.g. Sachverhaltes, wurden fur die weiteren Planungen nur noch Varianten zur
Ersetzung des bestehenden Bauwerks betrachtet.

Hierbei kommt nach eingehender Uberpriifung folgende Neubauvariante in Betracht:

Abbruch Uberbau und Pfeiler mit Neubau eines Einfeldrahmen innerhalb der Widerlager, inkl.
Instandsetzung der Stitzwande

Vorteile: Die alten Widerlager werden als "verlorene Schalung" genutzt, keine zusétzlichen
Flugelwande in der Widerlagermitte erforderlich; bei Ausfiihrung nach ZTV-ING in Stahlbeton /
Spannbeton ist eine hohe Dauerhaftigkeit bei gleichzeitig geringem Unterhalt gewahrleistet.
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Nachteile: Verringerung der lichten Durchfahrtsweite um ca. 4,00m gegentuber dem Bestand; fur
die Herstellung der Ortbetoniiberbauten ist ein aufwendiges Lehrgerist erforderlich, wodurch

die lichte Durchfahrtshéhe wahrend der Bauzeit eingeschrankt wird (= 3,60 m).

Zusammenfassung Bauwerksentwurf

Der massiv geschadigte Uberbau wird zuriickgebaut, danach werden die verbleibenden Teile
der Widerlager als "verlorene Schalung" angepasst und die Mittelpfeilerreihe ersatzlos entfernt.
Die neuen Widerlager werden vor den bestehenden angeordnet und auf einer neuen
Pfahlgriindung aufgesetzt. Die lichte Weite zwischen den beiden Widerlagern wird dabei um

4,00 m auf ca. 36,00 m (rechtwinkelig gemessen) reduziert.

Bauwerksquerschnitt:
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4) lichte Hihe im Bauzustand > 3.80 m
(Beschilderung 3,60 m)
im fertigen Zustand 4,80 m/ evll, 4.80 m
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Bauwerksdraufsicht:
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Die MalRnahme wurde hinsichtlich des Wasserschutzes, Immissionsschutzes, Naturschutzes
und Katastrophenschutzes mit den jeweiligen Tragern abgestimmt

Verkehrsfuhrung

Aufgrund der geteilten Uberbauten konnen der Riickbau und die Neuerrichtung des
Brickenbauwerkes in zwei Abschnitten erfolgen. Somit konnen die Verkehrswege auf der
Sudwesttangente und der unterfiihrenden Schwabacher StralR3e weiterhin zur Verfligung gestellt
werden.

Hierbei ist vorgesehen auf der Siddwesttangente je nach Bauabschnitt eine 1+1
Verkehrsfiihrung einzurichten.

Zusatzlich ist geplant Uber die jeweiligen Rampen eine Verkehrsentlastung zu schaffen, was
jedoch Einschrankungen fiir den Linksabbiegerverkehr der Schwabacher Straf3e erforderlich
macht.

Ein endglltiges Verkehrskonzept, wird nach gemeinsamer Ausarbeitung mit den fachlich
zustandigen Dienststellen vorgelegt.

Kosten

Die Gesamtkosten der BaumalRnahme belaufen sich auf rd. 7,00 Mio. €.

Die zuséatzlich notwendigen Mittel in Hohe von 1,00 Mio. € zum bisherigen Haushaltsansatz von
6,00 Mio. € werden im Rahmen der Haushaltsplanungen 2017 beantragt. Fur die Malinahme
wird ein Antrag auf Gewdhrung einer Zuwendung nach dem Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) bei der Regierung von Mittelfranken
gestellt.

Die Forderung wurde bereits von der Regierung von Mittelfranken in Aussicht gestellt.
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Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen

!_‘nein !x_‘ja Gesamtkosten 7.000.000 €

jahrliche Folgelasten

m nein ’_’ja

€

Veranschlagung im Haushalt

[ Inein [x]ja Hst 6310.9504.0000 Budget-Nr.

im [ ]vwhh [x]vmhh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Beteiligungen

Auftrag: Kam beteiligt

an Tiefbauamt
von

12.07.2016

Ergebnis:

Beschluss zuriick an Tiefbauamt

Fdrth, 13.07.2016

Unterschrift der Referentin bzw.
des Referenten

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Tiefbauamt
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