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1. Vorbemerkungen und Aufgabenstellung

Die Stadt Furth beabsichtigt am westlichen Ortsrand des Stadtteils Dambach entlang der Bres-
lauerstral3e u. der Sidwesttangente (SWT) die Neuausweisung des Wohngebiets Reichsboden-
feld.

Fir das Vorhaben wird durch das SPA Firth der Bebauungsplan Nr. 278d ,Reichsbodenfeld® aus-

gearbeitet.

Das Plangebiet ist einer Vielzahl von Gerauschquellen aus der direkten u. entfernten Nachbar-

schaft ausgesetzt. Im Einzelnen sind hier zu nennen:

- StralRenverkehr der Breslauerstrale u. der Sudwesttangente (SWT)
- Schienen- / Zugverkehr der Bahnlinie Nbg — Wirzburg im Norden

- Schifffahrtsverkehr auf dem Main — Donau — Kanal (RMD)

- Gewerbeldarm aus dem Nahversorgungszentrum (Norma)

- Sport-/ Freizeitlarm aus der Sportanlage des TV Furth 1860 u. dem geplanten
Ballspielplatz im Nordwesten

Als Grundlage zur Entwicklung des Baugebiets ist daher ein schalltechnisches Gutachten erfor-
derlich, welches die Gerauscheinwirkung durch die vorliegenden Schallemittenten zu untersuchen
und zu bewerten hat. Als Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005 Teil 1 in Verbindung mit dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005 /01/ sowie die 18. BImSchV heranzuziehen.

Als weitere Aufgabenstellung sind die notwendigen Schallschutzmallinahmen fur das Plangebiet
auszuarbeiten, die als Formulierungsvorschlage fur die notwendigen textlichen Festsetzungen

des Bebauungsplanes Nr. 278d ,Reichsbodenfeld” dienen sollen.

Im ersten Schritt werden daher die mal3gebenden Schallquellen ermittelt. Darauf aufbauend wer-
den die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung, also ohne die im stad-
tebaulichen Entwurf vorgeschlagene, aber nicht zwingend vorgegebene Gebaudestruktur festge-
stellt. Im Anschluss daran werden aktive SchallschutzmalRnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
und ihrer Machbarkeit gepriift. Die Ergebnisse sind Grundlage fir die Formulierung von Festset-

zungsvorschlagen zum Schallschutz im Bebauungsplan.
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Technische Unterlagen und Regelwerke

Plane und Unterlagen

Fir die Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfiigung.

2.2

o Lageplan mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes (s. Anlage 1)
o Ubersichtslageplan mit Luftbild (siehe Anlage 2)

o Photodokumentation zum Ortstermin am 11.05.2016 (siehe Anlage 3)

o Hohenbestandsplan des Plangebiets

. Verkehrsdaten der umgebenden Stralten (Auszige, s. Anlagen 4 + 5)

o Larmkartierung fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes Stufe Il (Larmkar-
ten fur den Larmindex Lpen u. Ly) fur den Bereich Firth — Dambach, Eisenbahn-
bundesamt (EBA) 2014, siehe Anlagen 6 + 7

o Angaben zum Schiffsverkehr auf dem RMD u. zu Schallemissionen der Schiffe
(siehe Anlage 8)

o Schallgutachten Nr. 16.08.1398 der IFB Eigenschenk GmbH zum Gewerbelarm
des Nahversorgungszentrum (Auszlge, siehe Anlage 9)

o herangezogenes Berechnungsmodell Verkehrslarm (siehe Anlage 10)

Regelwerke und Verdffentlichungen

Folgende Normen, Richtlinien und Veréffentlichungen wurden herangezogen:

101/

102/

103/

104/

105/

106/

107/
108/

109/

110/

DIN 18005, Teil 1:2002-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinwei-
se fir die Planung" in Verbindung mit DIN 18005-1 Beiblatt 1, Ausgabe:1987-05 ,Schall-
schutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte flr
die stadtebauliche Planung"

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrlarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanla-
genlarmschutzverordnung - 18. BImSchV vom 08.07.1991)

RLS-90 ,Richtlinien fur Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 1990, bekannt gemacht im
Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums flir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79

Larmkartierung flr Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes Stufe Il (Larmkarten flr
den Larmindex LDEN u. LN) fiir den Bereich Firth — Dambach, EBA 2014

VDI 3770:2012-09 ,Sport- u. Freizeitanlagen — Emissionskennwerte v. Schallquellen®

Gesetz Uber Anforderungen an den Larmschutz bei Kinder- und Jugendspieleinrichtun-
gen (KJG), Bayerischer Landtag, Drucksache 16/8124 vom 29.03.11

DIN 4109:2016-07 ,Schallschutz im Hochbau*, Teil 1 + 2 u. VDI 2719:1987-08 ,Schall-
dammung von Fenstern und Zusatzeinrichtungen®

Computerprogramm CADNA/A (Version 4.6.1.4) zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, Fa. Datakustik, Minchen
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3. Ortliche Verhaltnisse und Ausgangslage

Die vorliegenden drtlichen Verhaltnisse und der Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind aus
dem Lageplan, Anlage 1, dem Ubersichtsplan, Anlage 2, und der beiliegenden Photodokumenta-

tion (siehe Anlage 3) naher ersichtlich.

Das Bebauungskonzept sieht im Kernbereich Uberwiegend Hauserreihen mit Einfamilienhausern
u. entlang der Breslauerstral’e mehrgeschossige Wohngebaude vor, die zusammen mit den da-
zwischenliegenden Garagenhdfen als aktive Schallschutzbauwerke fir die rickwartigen Wohn-
hauser dienen sollen. Die schematische Gebaudestruktur ist aus dem Bebauungsplan naher er-
sichtlich. Das Plangebiet schliel3t jeweils direkt im Norden an die Breslauerstrale und im Westen
an die SWT an u. weist insgesamt gegenuliber der Breslauerstral3e ein um ca. ein Meter tieferes
Gelandeniveau auf. Im Nordwesten ist bereits ein Nahversorgungszentrum fiir den Ortsteil Dam-
bach in Betrieb. In Richtung Westen grenzen weiter nach der SWT der RMD (Schifffahrtstrale) u.
in einer Distanz von 200 bis 280 m das Sportgelande des TV Firth 1860 an. Im nérdlichen Teil
liegt eine schalltechnische Beeinflussung durch die ca. 500 m entfernte Bahnstrecke Nbg. —
Wirzburg vor. Im stidwestlich Teil des Plangebiets ist derzeit als Larmschutz gegentiber der tiefer
liegenden SWT eine ca. 3 m hohe Betonwand bis zur Hohe Gebaude Briinnleinweg 102 vorhan-
den. Diese Teilmallnahme soll im Zuge der Bebauung nach Norden bis ca. Hohe Nahversor-
gungszentrum verlangert und die Schirmhohe auf insgesamt 6 m erhdht werden. Fur das Plange-
biet ist im Nordwesten auch ein Kinder- u. Jugendspielplatz u. als Abgrenzung u. Schallschutz ein
ca. 3 bis 3,5 m hoher Larmschutzwall vorgesehen. Die Zufahrt in das neue Wohngebiet ist nérd-
lich Gber die Breslauer Stralde, tUber den neuen Kreuzungsbereich Kurt-Scherzer-Str. / Mohnweg

u. den Brunnleinweg im Sudosten vorgesehen.

Das Plangebiet wird als ,Allgemeines Wohngebiet (WA)* festgesetzt.
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4, Verfahren zur Berechnung der Schallimmissionen

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen und Beurteilungspegel erfolgt nachfol-
gend unter Zuhilfenahme eines digitalen Rechenmodells (siehe 3D-Darstellung, Anlage 10) und
dem Schallimmissionsprognoseprogramm CADNA/A /10/ unter Berlcksichtigung der fir die ein-

zelnen Schallquellenarten heranzuziehenden Rechenvorschriften.

Hierzu wird Uber das gewahlte Untersuchungs- und Plangebiet ein rechtwinkeliges Koordinaten-
system gelegt und ein dreidimensionales EDV-Modell mit allen Gebaudekomplexen und den je-
weils relevanten Schallquellen erstellt. Die Gelandehéhen fiir das Plangebiet und die Nachbar-
schaft sowie die einzelnen Gebaudegeometrien wurden den vorliegenden Planunterlagen ent-

nommen und durch die vor Ort angetroffenen Verhaltnisse erganzt.

Bei den Ausbreitungsrechnungen werden die Pegelminderungen durch

o AbstandsvergréRerung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und

e Abschirmung (Berlicksichtigung auch der
Beugung seitlich um Hindernisse herum)

erfasst.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebduden sowie den Nachbarge-
bauden wird entsprechend den einzelnen Rechenvorschriften bertcksichtigt. Die Berechnungen
gehen hierbei von A-bewerteten Schallleistungs-(Emissions-) pegeln fir den Stralenverkehr und
den Gewerbeldarm aus und werden vereinfacht als Summenpegel fir den 500 Hz-Oktav-
Frequenzbereich durchgefihrt, mit dem die vorliegenden schalltechnische Situation ausreichend

genau beschrieben werden.

Die herangezogenen Immissionsorte und Héhenlagen sowie die weiteren nachfolgend naher be-
schriebenen Berechnungsparameter sind aus den Eingabetabellen der beiliegenden Berech-
nungsdokumentationen naher ersichtlich. Der besseren Ubersicht wegen wurden nur Ausziige
der relevanten Dokumentation beigefligt. Auf Wunsch kénnen die Gbrigen Seiten nachgereicht

werden.
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5. Verkehrslarm

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der einwirkenden Schallimmissionen im Rahmen der
stadtebaulichen Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 des Bay.
StMin. des Innern eingefiihrte DIN 18005 Teil 1 mit dem Beiblatt 1. Obwohl die Bekanntmachung
auf die Fassung von 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem

Jahr 2002 /01/ Bezug genommen.

5.1 Schallimmissionsrechtliche Anforderungen

Fir einwirkende Verkehrsgerausche auf Wohnbebauungen in einem Allgemeinen Wohngebiet
nennt das Beiblatt 1 die nachfolgenden Orientierungswerte (ORW), die als Mal3stab flr die Beur-
teilung der festgestellten Gerduschimmissionen heranzuziehen sind und die im Sinne der L&rm-

vorsorge eingehalten werden sollten.

- Allgemeines Wohngebiet (WA):

am Tag: (06:00 bis 22:00 Uhr) ORW < 55dB(A)
in der Nacht: (22:00 bis 06:00 Uhr) ORW < 45 dB(A)
Anmerkung:

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Ma3stab des angestrebten
Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie als zu berticksichtigender Belang in die
Abwagung einzustellen Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu ei-
ner entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 wird ausgefiihrt, dass in vorbe-
lasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten werden kénnen. Als Ausgleich sollten jedoch mdglichst andere geeignete MaRnahmen (aktiver
oder passiver Art) getroffen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Als MaRstab fiir die Zulassigkeit / Zumutbarkeit von Belastungen (Abwagungsschwelle) durch
offentlichen Verkehrslarm, insbesondere aufgrund des bestehenden 6ffentlichen StralRenver-
kehrs, wird zudem die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung)

mit folgenden Grenzwerten herangezogen.

- Allgemeines Wohngebiet (WA):
am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) IGW
in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) IGW

IA

59 dB(A)
49 dB(A)

IA



-9- Bauphysik-Ingenieur-Gesellschaft mbH

Anmerkung:

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV kdnnen, im Gegensatz zu den Orientierungswerten der DIN
18005, aus schalltechnischer und immissionsschutzrechtlicher Sicht als Obergrenze der Gerauschbelas-
tung angesehen werden, die vom Verordnungsgeber als noch zumutbar durch Verkehrslarm eingestuft
wird, ohne dass Maflinahmen zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen erforderlich werden. Diese Werte
werden im Plangebiet als Schwelle zur Notwendigkeit der Durchfliihrung besonderer passiver Schall-
schutzmalinahmen (z.B. Einbau von Liftern in Schlaf- und Kinderzimmern) herangezogen. Fur Aufenthalts-
rdume an Fassaden mit einem Beurteilungspegel zwischen 55 und 59 dB(A) am Tag bzw. 45 und 49 dB(A)
in der Nacht werden keine besonderen passiven SchallschutzmalRnahmen als erforderlich angesehen. Fur
diese Pegel ist der allgemeine Baustandard, gerade auch vor dem Hintergrund des erforderlichen Warme-
schutzes ausreichend, den erforderlichen passiven Schallschutz durch die Aul3enbauteile sicherzustellen.

5.2 Berechnungsgrundlagen

Die auf das Plangebiet einwirkende Gesamtbelastung durch Verkehrslarmimmissionen wird maf3-
gebend durch den Verkehrslarm der angrenzenden Stral3en beeinflusst. Am ndrdlichen Rand ist
zudem eine Einwirkung durch den Schienenlarm der Bahnlinie Nurnberg — Wurzburg anzutreffen.
Weiter ist entlang westlichen Grenze auch der Schifffahrtsverkehr auf dem Rhein—Main-Donau-

Kanal mit zu betrachten.

521 StralRenverkehr

Fir die an das Plangebiet angrenzenden Verkehrsstral3en liegen Verkehrs- / Tageszahlungen der
Stadt Furth Abteilung Verkehrsplanung vom Januar 2016 (s. Anlagen 4 + 5) vor. Zusatzliche An-
gaben zur kinftigen Verkehrsentwicklung insbesondere flir das Prognosejahr 2025 kénnen von
Seiten der Verkehrsplanung nicht gemacht werden. Aus fachlicher Sicht kann flir den zukiinftigen
Verkehr jedoch von einer jahrlichen Verkehrszunahme von ca. 1 %, d.h. fur die Jahre 2016 bis
2025 von einer ca. 10 % Zunahme im Folgenden ausgegangen werden. Dartber hinaus wurden
die aus der geplanten Bebauung selbst resultierenden Verkehrsmengen nicht ndher ermittelt.
Diese durften aufgrund der vorliegenden hohen Grundbelastung auf der Breslauer Stral3e jedoch
kianftig in ihrer Gerauschemission vernachlassigbar sein bzw. in der Verkehrszunahme der Bres-
lauer StralRe fur 2025 entsprechend enthalten sein.. Nachfolgend sind fur das Prognosejahr 2025

folgende Rechenparameter ndher berticksichtigt:

e Breslauer Stral3e (aus Ri West bis Kreuzung Mohnweg):
tags: my=1.138,8x1,1=1253 Kfzhu.p;=2,7x1,1=3%
nachts: m,=131x1,1=144Kfzlhu. p,=52x1,1=57%
Fahrgeschwindigkeit: 50 km/h

e Breslauer Strale (von Kreuzung Mohnweg in Richtung Ost / Stadtgebiet):
tags: m;=1.013x1,1=1114Kfzhu. p;=2x1,1=22%
nachts: m,=122x1,1=134 Kfz/hu. p,=4,3x1,1=4,7%
Fahrgeschwindigkeit: 50 km/h

e Mohnweg (bis Kreuzung Breslauer Strale):
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tags: m;=107,8x1,1=119Kfz/hu. p;=9,6 x1,1=10,6 %
nachts: m,=94x1,1=10,3Kfz’h u. p,=13,3x 1,1 =14,6%
Fahrgeschwindigkeit: 50 km/h

o Kurt — Scherzer — Str. (bis Kreuzung Breslauer Strale):

tags: my=254,3x 1,1 =280 Kfz/hu.p;=9,6x1,1=10,6 %
nachts: m,=15x1,1=2Kfzhu. p,=82x1,1=9%
Fahrgeschwindigkeit: 50 km/h

e Sudwesttangente (zwischen Forsthaus- u. Rampe Graf-Stauffenberg- Bricke ):

tags: m;=3.091,6 x 1,1 =3.401 Kfzhu. p;=6,4x1,1=7%
nachts: m, =441,6 x 1,1 =486 Kfz’hu. p, =10,8 x1,1=11,9 %
Fahrgeschwindigkeit: 80 km/h

e Siudwesttangente (zwischen Rampe u. Graf-Stauffenberg- Briicke):

tags: my=2.231,6 x 1,1 =2.455Kfz/h u. p;=6,0x 1,1 =6,6 %
nachts: m,=326x1,1=359Kfzhu.p,=10x1,1=11%
Fahrgeschwindigkeit: 80 km/h

e Rampe Abfahrt (zur Breslauer Str. aus Richtung Nirnberg):

tags: m;=430x1,1=473Kfzhu.pt=3,2x1,1=3,5%
nachts: m,=57,8x1,1=64Kfzhu.p,=3,8x1,1=42%
Fahrgeschwindigkeit: 80 km/h

Die Berechnung der Gerauschemissionen der angrenzenden Stralen erfolgt nach den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stra3en - RLS-90. Neben den Verkehrsmengen des flieRenden Stralien-
verkehrs gehen hier weitere schalltechnische Parameter wie zulassige Geschwindigkeiten, Lkw -
Anteile, Fahrbelag, Straltenlangsneigung u. die Nahe zu Verkehrsampeln in die Berechnung mit

ein. Daher ist weiter noch berlcksichtigt:

- Fahrbahnbelag: jeweils emissionsneutraler Gussasphalt o.glw.

- Verkehrsampel Kreuzung Breslauer Str. / Einmindung Mohnweg: Zuschlag wird auto-
matisch nach den RLS-90 ermittelt!

- StralRenlangsneigung / Steigung: wird anhand des Hohenmodells automatisch nach
RLS-90 ermittelt!

Die herangezogenen Berechnungsparameter sind auch aus den Eingabetabelle (Anlage 12) der

beiliegenden Berechnungsdokumentation naher ersichtlich.
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5.2.2 Schienenverkehr Bahnlinie Nurnberg - Wirzburg

Die Bahnlinie grenzt in einer Distanz von ca. 570 m nérdlich des Plangebiets an. In nordwestlicher
u. nordostlicher Richtung liegt hier auf dem Ausbreitungsweg in Richtung Plangebiet eine
schallabschirmende Funktion durch dazwischenliegende Wohnbebauungen vor. Eine Belastung
durch Schienenlarm ist nur durch den mittleren, unverbauten Teil der Strecke in Richtung nérdli-

chen Rand des Plangebiets zu erwarten.

Zur Beurteilung der vorliegenden Immissionsanteile durch den Schienen- / Bahnlarm wird auf die
vorliegende Larmkartierung (Lpen u. Ly) fir Schienenwege von Eisenbahnlinien des Bundes aus
dem Jahr 2014, veroffentlich durch das Eisenbahnbundesamt (EBA), zuriickgegriffen (siehe An-
lagen 6 + 7). Die Ermittlung erfolgte nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch). Die VBUSch ist angelehnt an die ,alte” Schall 03, wur-
de jedoch an die Erfordernisse der Richtlinie 2022/49/EG angepasst. Die Anwendung des bishe-
rigen Schienenbonus ist entfallen. Der Einfluss der Briicken im Norden ist mit einem Zuschlag von
+3 dB enthalten. Die Immissionsorthéhe betragt 4 m Gber Grund. Der Larmindex Lpgy stellt den
Beurteilungspegel Tag-Abend-Nacht tiber 24 Std. u. der Ly den Beurteilungspegel Nacht tGber 8
Std. dar. Aus dem Lpen kann durch Herausrechnen des Ly u. Berlicksichtigung der Zuschlage von
+6 dB fur Abend u. +10 dB fur Nacht fur die entsprechenden Pegelanteile der Zeitabschnitte der
Lp ermittelt werden. Anhand einer Vergleichsrechnung fir eine ,rechentechnisch nachgebildete®
Schienenstrecke (Linienschallquelle) wurden diese Untersuchungsergebnisse auf deren Auswir-
kung speziell auf die geplanten mehrgeschossigen Wohngebaude (speziell deren larmzugewand-
te Fassaden) am nérdlichen Rand des Plangebiets Uibertragen und angepasst. Diese Vorgehens-

weise wurde im Vorfeld mit dem SPA Furth abgestimmt.

Nach Anlage 5 liegt die nachtliche Isophone Bahnlarm nérdlich der Breslauer Str. bei ca. 55
dB(A). Die Isophone tags errechnet sich hier mit ca. 53 dB(A).

5.2.3 Schiffsverkehr Rhein — Main — Donaukanal (RMD)

Der RMD — Kanal verlauft in einer Distanz von ca. 90 m parallel zur SWT u. zum sidwestlichen
Geltungsbereich des Plangebiets. Nach Auskunft des Wasser- u. Schifffahrtsamtes Nbg lag der
Schiffsverkehr im Jahr 2015 im Mittel bei ca. 13 Schiffsbewegungen tags u. ca. 3,7 Bew. nachts,
wobei aufgrund der hoheren Frequenz in den letzten Jahren von ca. 16 Bew. tags bzw. ca. 4
Bew. nachts ausgegangen wird. Weiter ist gemaf Vorgabe eine Linienquelle mit einem langenbe-
zogenen Schall — Leistungspegel L, e = 65,1 dB(A)/m (max. Ansatz fur Frachtschiff > 800 TT)

jeweils rechentechnisch naher bertcksichtigt (siehe Anlage 8).
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53 Aktive SchallschutzmalRhahmen

Im Zuge der Aufstellung des Bplans wurde von Seiten des SPA Firth der mégliche Umfang von
aktiven SchallschutzmalRnahmen am Rand der Geltungsbereichsgrenzen gegentber den malige-
benden Verkehrsstralden hinsichtlich ihrer schalltechnischen u. staddtebaulichen Auswirkungen

sowie ihrer Machbarkeit gepruft.

Entlang der Breslauer Strale ist die Anordnung einer durchgehenden Larmschutzwand problema-
tisch. Folgende Griinde sprechen dagegen: Die erforderliche Unterbrechung der Wand im Kreu-
zungsbereich Mohnweg / Kurt — Scherzer- Str. u. der Zufahrt Hardenbergstralle lasst eine Minde-
rung der angestrebten Schallschutzwirkung erwarten. Die Nahe u. erforderliche Schirmhdhe der
Wand fuhrt evtl. kiinftig zu einer negativen Auswirkung auf die Belichtung u. Bellftung der unmit-
telbar daran angrenzend geplanten mehrgeschossigen MFH — Bebauung. Die aus schallschutz-
technischer Sicht anzustrebende Schirmhéhe von mindestens 6 m wird aus stadtebaulichen
Griinden abgelehnt, da hierdurch das vorliegende Ortsbild am Rande von Dambach beeintrachtigt
wird. Als aktive SchutzmalRnahme bzw. als durchgehende schallabschirmende Randbebauung
kann zumindest die mehrgeschossige MFH — Bebauung u. die dazwischen geplanten Garagenhé-
fe, auf deren Dachern zusatzlich Larmschutzwande mit einer Gesamthéhe von ca. 3,5 m ange-
ordnet werden kdnnen, herangezogen werden. Fur die rickwartig vorgesehenen Baufelder u. die
strallenabgewandten Fassaden der MFH kann hierdurch eine wirksame Pegelreduzierung des
Verkehrslarms erzielt werden. An den stral3en- bzw. [armzugewandten MFH — Fassaden kénnen
kinftig keine schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume ohne zusatzliche bauliche SchutzmalRnahmen

(s. Abs. 8) angeordnet werden.

Am sUdwestlichen Rand des Geltungsbereichs im Bereich Brinnleinweg liegt gegentber der
SWT eine ca. 3 bzw. 3,5 m hohe Larmschutzwand bis auf Héhe Bestandshaus vor, die Eigentum
der Stadt Furth ist.. Diese muss den kinftigen schallschutztechnischen Erfordernissen jedoch
angepasst oder evtl. auch ganzlich erneuert werden und mit einer durchgehenden Schirmhéhe
von mindestens 6 m bis auf Héhe des neuen Nahversorgungszentrum im Norden entsprechend

verlangert werden.
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54 Berechnungsergebnisse und Auswirkung Verkehrslarm (Gesamtbelastung)

Die im zuklnftigen Wohngebiet an den exemplarisch herangezogen Gebauden bzw. Orten im EG
und im OG / DG ermittelten Beurteilungspegel bzw. Immissionseinwirkungen durch die Summen-
wirkung der zu erwartenden Verkehrslarmanteile sind den beiliegenden Auszligen der Berech-
nungsdokumentationen und den weiter vorliegenden farbigen Hauskennwerten / Fassadenpegel
und Isophonendarstellungen tags u. nachts fir das EG u. OG zu enthehmen. Isophonen sind ide-
alisierte Linien gleichen Schalldruckes, die jedoch oértliche Gegebenheiten wie Abschattung, Beu-
gung und Reflexionen des Schalls an einzelnen Gebauden nur angenahert bertcksichtigen. Die

Isophonenkarten geben lediglich einen Uberblick liber die értliche Schallsituation.

- Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung ohne Gebaudestruktur u. aktive SchallschutzmaRnahmen
(Ber.doku 1: siehe Grafik / Isophonen tags u. nachts, Anlagen 11 - 14.):

Am Tag und in der Nacht werden im gesamten Geltungsbereich die fur das geplante WA heran-
zuziehenden ORW von tags 55 u. nachts 45 dB(A) und auch die IGW von tags 59 u. nachts 49
dB(A) deutlich Uberschritten. Die hdchsten Belastungen treten dabei entlang der SWT u. der
Breslauer Stralte auf. Die Gerauscheinwirkungen werden hier vom Stralenverkehrslarm domi-
niert - der Schiffsverkehr im Stidwesten spielt keine Rolle. Der Bahnlarm flihrt am Tage im nérdli-
chen Bereich des Plangebietes zu einer geringfligigen Pegelbeeinflussung. In der Nacht liegt hier
hingegen eine Gerauscheinwirkung in der gleichen Grélienordnung wie des Strallenlarms der
Breslauer Str. vor. Auch in der Mitte des Plangebiets ist kiinftig nachts noch mit einer deutlichen

Auswirkung zu rechnen.

- Beurteilungspegel mit Bebauungsstruktur u. aktiven SchallschutzmaBnahmen nach Abs. 5.3
(Ber.doku 2: siehe Grafik / Isophonen tags u. nachts, Anlagen 15 - 28.):

Im geplanten Wohngebiet ist mit folgenden Auswirkungen des Verkehrslarms zu rechnen:
Baufelder 1 bis 3:

Der ORW tags wird im EG u. in den angrenzenden Freibereichen Giberwiegend eingehalten (stel-
lenweise maximal 2 dB(A) Uberschreitung). Im OG wird an den larmzugewandten Fassaden der
ORW tags uberschritten — im riickwartigen, larmabgewandten Bereich nur stellenweise. Der ORW
nachts wird im EG der larmzugewandten Gebaude Uberschritten u. im riickwartigen, larmabge-
wandten Bereich nur stellenweise im Bereich der 2. u. 3 Gebaudereihe eingehalten. Im OG liegt
dagegen an nahezu allen Orten ein Uberschreitung vor.

Der IGW tags von 59 dB(A) wird im EG Uberall eingehalten. Im OG nur an den der SWT zuge-
wandten, nahen Gebaudereihe um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. An den rickwartigen, larmabge-
wandten Bereichen u. entlang der 2. u. 3 Gebaudereihen jedoch eingehalten. Nachts liegt im OG
der larmzugewandten Gebaudereihe 1 an einigen Stellen eine Uberschreitung um bis zu 5 bzw. 6
dB(A) vor — in den meisten Fallen liegt diese bei 2 bis 3 dB(A). Auch an der larmabgewandten
Riickseite ist eine Uberschreitung um bis zu 2 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der 2. u. 3 Geb&u-
dereihe wird der IGW nachts von 49 dB(A) im OG Uberwiegend eingehalten.
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Baufeld 4:

Der ORW tags u. somit auch der IGW tags werden im EG, in den angrenzenden Freibereichen u.
im OG eingehalten. Der ORW nachts wird im EG stellenweise eingehalten — liberwiegend jedoch
u. vor allem im OG uberschritten. Der IGW nachts wird im EG u. OG nahezu uberall eingehalten
(nur stellenweise um bis zu 2 dB(A) Uberschritten).

Baufeld 5 + 6:

Der ORW tags wird im EG u. in den angrenzenden Freibereichen (aufler an der Nordwestecke
von Baufeld 6) eingehalten. Im OG liegt nur an den larmzugewandten Fassaden (erste Gebaude-
reihe) eine Uberschreitung vor. Der ORW nachts wird im EG u. OG sowohl an den larmzuge-
wandten Fassaden (erste Gebaudereihe) als auch im l[A&rmabgewandten Bereich u. den weiteren
Gebaudereihen Uberschritten.

Der IGW tags von 59 dB(A) wird im EG u. OG Uberall eingehalten. Der IGW nachts wird im EG
nahezu Uberall eingehalten (nur stellenweise an den larmzugewandten Fassaden um bis zu 2
dB(A) Uberschritten). Im OG liegt nahezu (iberall eine Uberschreitung in der GréRenordnung von
1 bis 2 dB(A) vor. An den hinteren Gebaudereihen (Plangebietmitte) ist hierflir der nachtliche
Bahnlarm verantwortlich.

Baufelder 7 bis 9:

Der ORW tags u. somit auch der IGW tags werden im EG, in den angrenzenden Freibereichen u.
im OG eingehalten. Der ORW nachts wird im EG u. OG uberschritten. Der IGW nachts wird im
EG Uberwiegend eingehalten — nur stellenweise um bis zu 2 dB(A) tberschritten. Im 1. OG liegt
eine Uberschreitung um bis zu 2 dB(A) u. im 2. OG um bis zu 3 bzw. 4 dB(A) vor.

Baufeld 10:

Entlang der Breslauer Str. u. im Kreuzungsbereich Mohnweg / Kurt — Scherzer- Str. werden die
ORW tags u. nachts u. auch die IGW tags u. nachts an den larmzugewandten Fassaden der MFH
in allen Geschossen Uberschritten. An den larmabgewandten Fassaden der MFH wird im EG u.
auch noch im 3. OG der ORW tags (Ausnahme: MFH direkt im Kreuzungsbereich). u. der IGW
tags eingehalten. Der ORW nachts wird im EG nahezu Uberall u. generell ab dem 1. OG an allen
Orten Uberschritten. Der IGW nachts wird vom EG bis zum 3. OG (Ausnahme: MFH direkt im
Kreuzungsbereich oberhalb Kita ab dem 2. OG) eingehalten.

Baufelder 11 bis 13:

Am 6stlichen Rand des Plangebiets werden der ORW tags u. somit auch der IGW tags im EG, in
den angrenzenden Freibereichen u. im OG eingehalten. Der ORW nachts wird bereits im EG na-
hezu Uberall Gberschritten (Ausnahme: nur einige Gebaudefassaden im EG u. OG die stellenwei-
se durch Nachbargebaude zusatzlich abgeschirmt werden). Der IGW nachts wird im EG im Bau-
feld 12 u. 13 eingehalten. Im Baufeld 11 (nordlicher Bereich) im EG an larmzugewandten Fassa-
den (Richtung Breslauer Str.) tGberschritten. Ab dem 1. OG muss im Baufeld 12 u. 13 mit einer
Uberschreitung um bis zu 1 dB(A) u. im Baufeld 11 um bis zu 3 bzw. 4 dB(A) gerechnet werden.

Zum Schutz vor stérendem Verkehrslarm ist zuklnftig an den betroffenen Gebauden bzw. an den
Gebaudefassaden an denen mit einer Uberschreitung der ORW tags u. nachts zu rechnen ist,
eine larmabgewandte Orientierung von schutzbedurftigen Rdumen anzustreben u. es sind dar-
Uber hinaus bei der kiinftigen baulichen Umsetzung auch erganzende bauliche Schutzmafinah-

men an den Aufienfassaden vorzusehen (s. Hinweise Abs. 8).
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6. Gewerbelarm

6.1 Erlauterung und Bewertung

Auf das Plangebiet liegt nur im Nordwesten aus dem bereits bestehenden Nahversorgungszent-
rum eine Einwirkung durch gewerbliche Schallimmissionen vor. Im Rahmen der Baugenehmigung
wurde hierzu eine schalltechnische Untersuchung u. Prognose durch die Fa. IFB Eigenschenk
GmbH (Auszug, siehe Anlage 9) erstellt. Als Basis diente dabei ein alterer Bebauungsentwurf der
hier entlang der -Kurt — Scherzer — Strale noch mehrere nahgelegene EFH (IP 1 bis 5) vorsah.
Die Gebaude IP 4 u. 5 entsprechen dabei ungefahr der nun vorgesehenen Gebaudeanordnung u.
Distanz zum Zentrum. Die IP 2 u. 3 entfallen bzw. ist hier kiinftig eine Kindertagesstatte vorgese-
hen. Die flr die IP 4 u. 5 prognostizierten Beurteilungspegel / Immissionswerte kénnen daher oh-
ne weitere erganzende schalltechnische Uberpriifung auf die geplanten Randgeb&ude (ibertragen
werden. Tagsuber ist hier mit einer maximalen gewerblichen Immissionseinwirkung von ca. 53
dB(A) u. nachts (lauteste Nachtstunde) von ca. 13 dB(A) durch den moglichen Betrieb von haus-
technischen Anlagen zu rechnen. Eine Nachtanlieferung fir das Zentrum ist dabei ausgeschlos-

sen.

Zusammenfassend ist daher festzustellen, dass flir das geplante Allgemeine Wohngebiet (WA)
die im Rahmen der Bauleitplanung nach DIN 18005 Beiblatt 1 /01/ im Sinne der Larmvorsorge
mdglichst zu unterschreitenden Orientierungswerte (ORW) von tags 55 u. nacht 40 dB(A) mit aus-
reichender Sicherheit ohne weitere rechentechnische Uberpriifung eingehalten werden kénnen.
Die ORW entsprechen auch den Immissionsrichtwerten (IRW) nach der TA Larm /02/, die kunftig
bei schalltechnischen Nachweisen im Rahmen von Baugenehmigungen flr kinftige Nutzungs-

veranderungen heranzuziehen sind.
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7. Sport- und Freizeitlarm

7.1 Schallimmissionsrechtliche Anforderungen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der einwirkenden Schallimmissionen durch die vorlie-
genden Schallemittenten ist die 18. BImSchV /04/ und die hier angegebenen Rechenverfahren

zur Ermittlung der Gerduschimmission durch Prognose.

Bei den Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV /03/ handelt es sich um energiedquivalente
Schalldruckpegel (energetisch gemittelte Schalldruckpegel) Gber die jeweils festgelegte Beurtei-
lungszeit. Mit den drei verschiedenen Beurteilungszeiten (Tagzeit, Ruhezeit, Nachtzeit) wird das

im Tagesverlauf unterschiedliche Ruhebediirfnis der Menschen berticksichtigt.

Fir ein Allgemeines Wohngebiet (WA) sind hier folgende Richtwerte heranzuziehen:

tags aulRerhalb der Ruhezeit: IRW = 55 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeit: IRW = 50 dB(A)
nachts’: IRW = 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei auf folgende zusammengestellte Zeitraume:

aul3erhalb der Ruhezeit nachts!

Ruhezeit

tags

06:00 — 08:00 Uhr

Werktage

06:00 — 22:00 Uhr

08:00 — 20:00 Uhr

20:00 — 22:00 Uhr

22:00 — 06:00 Uhr

Beurteilungszeit

12 Stunden

2 Stunden

1 Stunde

Sonn-und
Feiertage

07:00 — 22:00 Uhr

09:00 — 13:00 Uhr

15:00 — 20:00 Uhr

07:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

22:00 — 07:00 Uhr

Beurteilungszeit

9 Stunden

2 Stunden

1 Stunde

Zudem sollen einzelne Gerauschspitzen, die sich aus der Nutzung der Teilschallquellen ergeben,
die oben genannten Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um

nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

' Fiir die Beurteilung des Nachtzeitraumes ist jeweils die ungiinstigste volle Nachtstunde heranzuziehen*
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7.2 Berechnungsgrundlagen
7.2.1 Sportanlage TV Furth 1860

Auf das Plangebiet wirken mogliche Gerduschanteile aus dem Sport- u. Freizeitlarm der westlich
in einer Distanz von ca. 200 bis 300 m angrenzenden Sportanlage des TV Flrth 1860 ein. Auf
dem Sportgelande ist tagstiber an Werktagen und an Sonn- oder Feiertagen ein sehr unterschied-
licher Nutzungsbetrieb anzutreffen, der insbesondere fir die ,kritische“ Ruhezeiten z.B. 20 — 22
Uhr werk- u. sonntags oder 13 — 15 Uhr nur sonntags naher zu Uberprifen ist. Zeigt die Prognose
fur dieses Zeitfenster die Einhaltung des Richtwertes von 50 dB(A) fur ein WA auf, so kann auf
der sicheren Seite liegend prognostiziert werden, dass der flir die Tagzeit heranzuziehende (er-
hoéhte) Richtwert von 55 dB(A) ohne zusatzlichen rechentechnischen Nachweis ausreichend ein-

gehalten werden kann.

Die Sportanlage umfasst eine kleines FuRballstadion, weitere Fuliball- / Nebenplatze, 16 Tennis-
platze, 6 Beachvolleyballplatze u. einen Pkw — Parkplatz auf. Weitere Gerauschanteile aus dem
Terrassenbetrieb (Unterhaltungs- / Kommunikationsgerausche) der Sportgaststatte kdnnen auf-
grund des ausreichenden Schutzabstandes (liber 300 m) jedoch vernachlassigt werden. Fir das
Sportgelande wurde von einer Maximalwertbetrachtung der Sportnutzung in der Ruhezeit, d.h.
einem moglichen gleichzeitigem Spielbetrieb im Stadion, auf einem Nebenplatz, auf allen Tennis-
platzen u. den Beachvolleyballplatzen sowie auch eine Nutzung des Pkw — Parkplatzes sonntags
im Zeitfenster 13 bis 15 Uhr ausgegangen. Folgende Emissionsansatze nach der VDI 3770 /07/

und Einwirkzeiten sind hier herangezogen:

e FulRballspiel mit zwei Mannschaften (Reserve / 2. Mannschaft) im Stadion:
ca. 300 Zuschauer
FuRballspiel mit Schiedsrichterpfeife: Lwareqges. = 106 dB(A)
Einwirkzeit:1,5 Std.

¢ FuRballspiel mit zwei Mannschaften (Jugendmannschaft etc.) auf Nebenplatz:
ca. 30 Zuschauer
Ful3ballspiel mit Schiedsrichterpfeife: Lwareqges. = 103 dB(A)
Einwirkzeit:1,5 Std.

e Tennisspiel auf insgesamt 16 Platzen:
Ansatz fur genaueres Verfahren nach /07/: Lwateq, = 90 dB(A) jeAufschlagpunkt
Einwirkzeit:2 Std.

e Beachvolleyballspiel auf insgesamt 6 Platzen:
Ansatz fur Gberschlagige Prognose nach /07/: Lwareq, = 84 + 9 = 93 dB(A) je Platz
Einwirkzeit:2 Std.

e Pkw — Parkplatz:
ca. 240 Stellplatze je zwei Bew. je Stellplatz u. Std.
weitere Anséatze nach RLS-90 /05/, siehe Eingabetabellen! Einwirkzeit:2 Std.
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7.2.2 Ballspielplatz

Fir den geplanten Kinder- u. Jugendspielplatz ist im Extremfall von einer Nutzung als FuR3ball- /
Bolzplatz fur Kinder und Jugendliche auszugehen. Nach der VDI-Richtlinie 3770 /07/, Abs. 16, ist
fur diese Nutzung von einem mittleren auf das gesamte Spielfeld verteilten Schallleistungspegel
fur Ballspiel (ca. 25 Kinder bzw. Jugendliche; als Flachenschallquelle in ca. 1,6 m Hohe abgebil-
det) von Lwa res = 101 dB(A) auszugehen. Bei anderen (eher ruhigen) Spielplatz- und Ballspiel-
nutzungen liegt erfahrungsgeman eine eher deutlich reduzierte Gerauschkulisse vor. Nach dem
KJG /09/ ist in Bayern zur Beurteilung des von Jugendspielsplatzen ausgehenden Larms die 18.
BIlmSchV /04/ mit der Maltgabe anzuwenden, dass die besonderen Regelungen u. Immissions-
richtwerte fir Ruhezeiten keine Anwendung finden. Somit ist nur der kinftige Tagbetrieb zu be-

rtcksichtigen.

Fir den kiinftigen Ballspielplatz liegt derzeit keine Nutzungseinschrankung (au3er Nachtzeit) vor,
so dass tagsuber von einem entsprechenden Ausnutzungsgrad auszugehen ist. Da hierzu keine
Kenntnisse vorliegen, wurde erfahrungsgemal folgendes Nutzungsprofil fir die Tagzeit herange-

zogen:

e 100 % Auslastung mit Emissionsansatz: Lwa = 101 dB(A) Uber ca. 3 Stunden!
¢ 50 % Auslastung mit Emissionsansatz: Lwa = 98 dB(A) Uber ca. 3 Stunden!
e 25 % Auslastung mit Emissionsansatz: Lwa = 95 dB(A) Uber ca. 3 Stunden!

e Geringe Auslastung mit Emissionsansatz: Lwa < 90 dB(A) Uber ca. 3 Stunden!

Insgesamt wurde im Zeitfenster von ca. 8 bis 20 Uhr an insgesamt 12 Stunden eine durchgehen-
de Spielnutzung angenommen. Zwischen 7 und 8 Uhr sowie ab 20 bis 22 Uhr sollte zukunftig aus

Grinden des Ruheschutzes ein Nutzungsverbot ausgesprochen werden (s. Abs. 8).

Anmerkung:

Grundsatzlich ist aus fachlicher Sicht festzustellen, dass Immissionseinwirkungen durch ,Spielplatze bzw.
Kinderldarm* als ,sozial addquate Lebensdullerung hinzunehmen sind, da sie als unverzichtbar fir die Ent-
wicklung eines Kindes gelten. Er muss daher insbesondere in wohnortnahen Bereichen hingenommen wer-
den. Hierzu hat der Gesetzgeber zwischenzeitlich eine entsprechend Regelung bzw. Korrektur des Bundes
- Immissionsschutzgesetzes (§§22, Artikel 1, Absatz 1a) mit vorliegendem Wortlaut vorgenommen: ,Ge-
rauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und ahnlichen Einrichtungen wie
beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schédliche
Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der Gerduschentwicklung dirfen Immissionsgrenz- und richtwerte
nicht herangezogen werden*. Auf die Larmauferungen von Jugendlichen (ab ca. 14 Jahren) wird jedoch in
diesem Zusammenhang explizit nicht eingegangen, so dass deren mogliche Stérung weiterhin immissions-
rechtlich bzw. zukunftig nach dem KJG /09/ zu beurteilen ist.
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7.3 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die an den exemplarisch herangezogen Gebauden bzw. Orten im EG und OG / DG ermittelten
Beurteilungspegel bzw. Immissionseinwirkungen durch Sport- und Freizeitlarm sind den beilie-
genden Auszligen der Berechnungsdokumentationen und den weiter vorliegenden farbigen

Hauskennwerten / Fassadenpegel zu enthnehmen.

Fazit Sportanlage TV Frth (siehe Anlagen 30 - 33):
Die prognostizierten Rechenergebnisse (Beurteilungspegel) zeigen auf, dass weder in der Ruhe-

zeit sonntags (13 bis 15 Uhr) noch werktags (20 bis 22 Uhr) mit einer Uberschreitung des flr ein
Wohngebiet nach der 18. BImSchV heranzuziehenden IRW grynezeit vOon 50 dB(A) zu rechnen ist.
Ursachlich hierfir ist der vorliegende ausreichende Schutzabstand zwischen den einzelnen
Sportstatten und den westlichen Randgebauden des klinftigen Wohngebiets. Bei der vorliegen-
den Prognose wurde die vorgesehene aktive Schallabschirmung entlang der SWT zum Schutz
vor Verkehrslarm, die auch die Immissionsanteile des Sportlarm noch weiter vermindert, nicht

naher herangezogen.

Auch einzelne Gerauschspitzen (z.B. laute Schiedsrichterpfeife) flihren aufgrund des ausreichen-
den Schutzabstandes (liber 200 m) zum Sportgelénde tagsiiber zu keiner Uberschreitung des zu

gewahrleistenden Maximalpegels von 55 + 30 = 85(A).

Auf einen weiteren rechentechnischen Nachweis fiir die Tagzeiten kann aufgrund des positiven
Ergebnisses flr die ausgewahlte Ruhezeiten verzichtet werden. Nachts wird das Sportgelande

nicht genutzt.

Fazit Ballspielplatz (siehe Anlagen 34 + 35):
Die Nutzung des Ballspielplatzes wirkt sich nur auf das angrenzende Baufeld 6 u. insbesondere

die am nordwestlichen Rand geplanten Gebaude am nordwestlichen Rand aus. Als Schutzmal3-
nahme ist hier ein begriinter Larmschutzwall mit einer Héhe von ca. 3,5 m Uber Grund vorgese-
hen. Die prognostizierten Rechenergebnisse (Beurteilungspegel) zeigen fiir die Tagzeit auf, dass
mit der geplanten SchutzmalRnahme der heranzuziehende Richtwert von 55 dB(A) bei Annahme
des o.g. Nutzungsumfangs eingehalten u. nur im Nahbereich geringflgig Gberschritten wird. Zu
empfehlen ist dabei, den geplanten Erdwall mit einer Mindesthéhe von ca. 4 m Gber Grund aus-

zustatten. Weitere Hinweise zum kinftigen Nutzungsbetrieb sind in Abs. 8 angegeben.
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8. Empfohlene textliche Festsetzungen und Hinweise

Wie die schalltechnische Untersuchung aufzeigt, sind fir die Umsetzung des Vorhabens Mal3-
nahmen zum Schallschutz gegenuber dem prognostizierten Auflen- / Verkehrslarm erforderlich.
Flr das weitere Verfahren sind daher nachstehend Erlduterungen und Formulierungen zu den

notwendigen textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz zusammengestellit:

- Beruicksichtigung im Planblatt:

. FUr das Bebauungsplangebiet wurde von Messinger + Schwarz, Bauphysik-Ingenieur-
Gesellschaft mbH, Rickersdorfer Stral’e 57, 90552 Rothenbach a. d. Pegnitz, Tel. 0911/
5485306 -0, eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Der erarbeitete gutachtli-
che Bericht Nr. 1645A in der Fassung vom 27.06.2016 liegt der Begriindung des Be-
bauungsplanes bei.

. Im Planblatt zum Bebauungsplan sind die Gebaudefassaden mit einem Planzeichen
(z.B. Dreieckslinie) zu kennzeichnen, an denen Auflenlarmpegel infolge der Gesamtbe-
lastung durch den Verkehrslarm von tber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet
werden.

- Textliche Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz:

° Entlang der stidwestlichen Grenze des Geltungsbereichs ist gegenliber der Stidwest-
tangente (SWT) eine Larmschutzwand (z.B. massive Schutzwand aus Betonelementen
etc. mit schallabsorbierender Ausbildung in Richtung StraRe) mit einer durchgehenden
Mindesthéhe von 6 m Uber Grund auszufiihren. Die Ortliche Lage und erforderliche Aus-
dehnung der Schutzmalnahme ist aus Anlage 17 u. 26 naher ersichtlich.

. Entlang der Breslauer Stralte werden die geplanten mehrgeschossigen MFH — Bebau-
ungen u. die dazwischen liegenden Garagenhdfe, auf deren Dachern zusatzlich Larm-
schutzwande angeordnet werden konnen, als durchgehendes Larmschutzbauwerk he-
rangezogen. Setzt man fur die Garagen eine Héhe von ca. 2,5 m zugrunde, so ist fir die
zusatzlichen Schirmwande eine Mindesthdhe von ca. 3,5 m anzustreben, damit insge-
samt eine Larmschutzhéhe von ca. 6 m Uber OK. Stral3e realisiert werden kann. Die
Schirmwande kénnen in Teilen auch als transparente Wande umgesetzt werden. Die
Wande sollten jedoch im Direktdurchgang ein bew. Schallddmm — Mal von R ,r = 25
dB aufweisen u. jeweils schalldicht am Boden u. gegentiber den Randbauteilen ausge-
bildet werden. Weiter sind die Wande bzw. die Schirmkanten am straRennahen Rand
der Garagen anzuordnen u. die opaken Teile mit schallabsorbierender Ausbildung in
Richtung Stral3e auszustatten. Die drtliche Lage und erforderliche Ausdehnung der
Schutzmalinahme ist aus Anlage 27 naher ersichtlich.

. Fur die larmzugewandten Gebaudefassaden der MFH entlang der Breslauerstralle
(Baufeld 10) ist bei der spateren Anordnung von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen -
durch konkrete bauliche SchallschutzmaRnahmen, wie z.B. hinterliftete Glasfassaden,
vorgelagerte Wintergarten, verglaste Loggien o. vergleichbare SchallschutzmalRnahmen
sicherzustellen, dass vor den Fenstern der dahinterliegenden Aufenthaltsraume Beurtei-
lungspegel durch den Verkehrslarm von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten
werden (Hinweis: die Gestaltung der Fassaden ist dabei soweit diffus (schallstreuend)
auszubilden, dass kunftig eine schallreflektierende Funktion bzw. negative Auswirkung
auf die angrenzenden Bestandsgebdude weitgehend ausgeschlossen werden kann),
oder
- die kiinftigen Wohnungen so angeordnet werden, dass zumindest die Schlafrdume
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durch Fenster in anderen larmabgewandt liegenden Fassaden beliftet werden kénnen
an denen die Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm von 55 dB(A) tags und 45
dB(A) nachts eingehalten werden und die Fenster der von der Festsetzung betroffenen
Schlafraume nicht zu 6ffnen sind und ausschlieRlich der Belichtung dienen.

o Mit der Ausflihrung der Larmschutzwand entlang der SWT u. der baulichen Umsetzun-
gen der MFH — Gebaude inkl. Garagenhofe u. aufgesetzter Schirmwand auf dem Bau-
feld 10 muss zuerst begonnen werden. Erst im Anschluss kann danach die Bebauung
der ruckwartigen Baufelder erfolgen.

o Far die im Planblatt gekennzeichneten Baugrenzen bzw. Fassaden baulicher Anlagen
an denen AulRenlarmpegel infolge der Gesamtbelastung durch den Verkehrslarm von
Uber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet werden, sind klinftig zusatzlich passive
Schallschutzmafnahmen an den Gebdudefassaden umzusetzen. Fir die Schlafrdume
u. Kinderzimmer ist dabei anzustreben, dass diese moglichst Gber 6ffenbare Fenster an
larmabgewandt liegenden Fassaden beluftet werden kénnen an denen die Beurteilungs-
pegel durch den Verkehrslarm von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten wer-
den. Sofern zur Gewahrleistung einer ausreichenden nattrlichen Bellftung erforderlich,
sind alternativ schallgedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

. Schutzbedirftige Aufenthaltsraume sind nach Abs. 3.16 der DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau® /09/ Wohn-, Ess- u. Schlafraume, Wohndielen, -kiichen sowie Kinderzimmer.

. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven SchallschutzmalRnahmen sind
nach der DIN 4109-1, Abs. 7 /08/ zu ermitteln. Alternativ kann auch eine Bemessung
nach der VDI-Richtlinie 2719 erfolgen.

. Der erforderliche schalltechnische Nachweis ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahren zu erbringen und zusammen mit dem Bauantrag bei der zustédndigen Genehmi-
gungsbehdrde vorzulegen.

. Der kiinftige Nutzungsbetrieb auf dem Ballsportplatz ist auf ein Zeitfenster von ca. 8 bis
20 Uhr zu begrenzen. Zwischen 7 und 8 Uhr sowie ab 20 bis 22 Uhr ist klinftig aus
Grinden des Ruheschutzes ein Nutzungsverbot auszusprechen. Dies trifft auch auf die
Nachzeit zwischen 22 u. 6 Uhr zu.

- Anmerkungen und Hinweise zum Erlauterungsbericht:

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Schallschutzmalinahmen sind
im Baugenehmigungsverfahren nach der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau" /09/ zu
ermitteln. Alternativ kann auch eine Bemessung nach der VDI-Richtlinie 2719:1987-08
»ochallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® erfolgen. In der DIN
4109-1, Abs. 7 werden Aussagen zu den AulRenlarmpegelbereichen, zu den Anforde-
rungen an die AuRenbauteile unter Berilicksichtigung unterschiedlicher Raumarten oder
Nutzungen, zu den Anforderungen flr Decken und D&cher und zu den Anforderungen
fur Luftungseinrichtungen und Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu
bertcksichtigen sind. Nach DIN 4109-2 Abs. 4.4.5 wird der fir die Dimensionierung der
passiven SchallschutzmafRnahmen mafgebliche Au3enlarmpegel aus dem Beurtei-
lungspegel am Tag oder in der Nacht (zzgl. Zuschlag von +10 dB(A)) u. unter Bertck-
sichtigung der Freifeldkorrektur von 3 dB(A) errechnet.

. Die Dimensionierung der in diesem Zusammenhang evil. notwendigen Schalldammlifter
und auch die der Rollladenkasten muss an die erforderliche Schallschutzverglasung an-
gepasst werden.
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9. Zusammenfassung und Schluss

Im vorliegenden gutachtlichen Bericht wurde fur die von der Stadt Furth am studwestlichen Orts-
rand des Stadtteils Dambach geplante Neuausweisung des Wohngebiets Reichsbodenfeld der
auf das kunftige Plangebiet durch die umgebenden Gerduschquellen einwirkende AulRenlarm des
relevanten Stral’en- u. Schienenverkehrs sowie des Gewerbe- u. Sport- / Freizeitlarms naher U-
berprift und die Ergebnisse im Hinblick auf die heranzuziehenden schallimmissionsrechtlichen
Anforderungen beurteilt. Damit kiinftig im Plangebiet an den geplanten Wohngebauden ausrei-
chende wohnvertragliche Verhaltnisse erwartet werden kdnnen, sind gegenuber dem dominieren-
den Verkehrslarm entsprechende larmtechnische Festsetzungen fir das Bebauungskonzept zum
Bebauungsplan Nr. 278d ,Reichsbodenfeld, Stadt Firth, erarbeitet worden.

Die hierflir getroffenen Voraussetzungen sind in den Abschnitten 3 — 7 dargestellt. Die Berech-
nungsparameter und -ergebnisse sowie deren Einzelbewertungen zum Verkehrslarm sind aus
Abschnitt 5 und den Anlagen 11 bis 28 naher ersichtlich.

Die anzustrebenden Schallschutzmaflinahmen und Vorschlage zur Formulierung der notwendigen
textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz sind weiter in Abschnitt 7 zusammenge-

stellt.

Auch die mogliche larmtechnische Auswirkung des nordwestlich sich anschlieRenden Nahversor-
gungszentrums u. der westlich etwas entfernten angrenzenden Sportanlage des TV Furth 1860
wurde in Abs. 6 u. 7 Uberpruft und es wurde festgestellt, dass eine kunftige negative Auswirkung

durch Gewerbe- u. Sport- bzw. Freizeitlarm ausgeschlossen werden kann.

Roéthenbach a. d. Pegnitz, den 27.06.2016

Klaus Schwarz
Geschéftsfuhrer

Messinger + Schwarz
Bauphysik-Ingenieur-Gesellschaft mbH

Anlagendokumentation





