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Sachgebiet Planfeststellung
Herrn Friedo Wolf
Postfach 6 06

91511 Ansbach 26.04.2019

Planfeststellungsverfahren fiir die Ortsumgehung Eltersdorf

Sehr geehrter Herr Wolf,
sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf das Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau der Ortsumgehung
Eltersdorf im Zuge der Staatsstrate 2242 - Erlangen (Abschnitt 300, Station 0,000 bis
Abschnitt 320, Station 0,972) im Gebiet der Stadt Erlangen hat die Stadt Fiirth folgende
Stellungnahmen und Einwendungen vorzubringen.

Ortsiibliche Bekanntmachung und Auslegung ,

Bei einer Baumalinahme wie einer Ortsumgehung mit (iberdrtlicher Verkehrsbedeu-
tung (Staatsstrafle) insbesondere, wenn diese wie hier fast unmittelbar an der Stadt-
grenze zu Frth beginnt, wére eine Auslegung der Planfeststellungsunterlagen bei der
Stadt Fiirth, zumindest aber eine ortsiibliche Bekanntmachung auch in Fiirth zweck-
dienlich gewesen, da sich in unmittelbarer Nachbarschaft im Bereich der Stadtgrenze
weitere auch in der Offentlichkeit intensiv diskutierte Verkehrsprojekte befinden (z. B.
Ortsumgehung Niederndorf/Neuses, Hittendorfer Talquerung).

Verkehrsgutachten

Die durch die Malnahme entstehenden Verkehrsverlagerungen und Veranderungen in
den Verkehrsbelastungen werden jeweils fir grole Teile des Erlanger Stadtgebietes
(nordlich der BaumaBnahme) dargestellt. Anderungen auf das Firther Stadtgebiet
(stdlich der Baumafinahme) werden kaum dargestellt. Anderungen im Verkehrsablauf
enden jedoch nicht an den Stadtgrenzen.

Zumindest die Verkehrszahlen fiir die Stadelner Hauptstrate und die A73 direkt siidlich
der BaumaBnahme sind dargestellt worden, Aus diesen Zahlen kann abgeleitet wer-

den, dass unerwiinschte verkehrliche Auswirkungen auf das Stadtgebiet Fiirth nicht
anzunehmen sind.

Die der Verkehrsprognose zugrundeliegenden Annahmen bzgl. Angebots- und Nach-
frageanderungen fir das Prognosejahr werden nicht ausgewiesen.
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Zumindest die Verkehrszahlen fir die Stadelner Hauptstralle und die A73 direkt stidlich der Bau-
maflnahme sind dargestellt worden. Aus diesen Zahlen kann abgeleitet werden, dass unerwiinsch-
te verkehrliche Auswirkungen auf das Stadtgebiet Firth nicht anzunehmen sind.

Die der Verkehrsprognose zugrundeliegenden Annahmen bzgl. Angebots- und Nachfragednde-
rungen fur das Prognosejahr werden nicht ausgewiesen.

BaumaRBnahme

Der Radverkehr zwischen den Stadten und Landkreisen im Kern der Metropolregion Niirnberg hat
heute schon eine wichtige Bedeutung und soll bei NeubaumaRnahmen verstarkt gefordert werden,
Zwischen den Stadten Erlangen und Fiirth sind die St 2243, die ER 5 und der Neubau der OU El-
tersdorf wichtige Elemente in einem zusammenhangenden und attraktiven Radverkehrsnetz. Der-
zeit wird der Radverkehr auf der Kreisstrale ER 5 auf beidseitigen Einrichtungs-Radfahrstreifen
oder Seitenstreifen gefiihrt. Der Neubauabschnitt sieht hingegen einen einseitigen Zweirichtungs-
Geh-und-Radweg vor. Aus den Unterlagen ist keine Einrichtung erkennbar, die diese beiden Be-
triebsformen mit einander verbindet. Es wird angeregt, eine geeignete Uberleitstelle zu schaffen,

an der der in beiden Fahrtrichtungen der entsprechende Wechsel durch die Radfahrer erfolgen
kann.

Eisenbahn- und S-Bahn-Planung

Die Planfeststellung der Ortsumgehung Eltersdorf baut gemaR Erlauterungsbericht, Abschnitt 2.1,
auf dem am 30.10.2009 festgestellten Plan des Planfeststellungsabschnitts 17 der Ausbaustrecke
Nlrnberg — Ebensfeld mit S-Bahn Nirnberg — Forchheim sowie einer mit Bescheid vom
25.10.2017 hierzu genehmigten Plandnderung fiir das Bauwerk 01 (Ortsumgehung (ber Neubau-
strecke flr Glter- und S-Bahn-Verkehr) auf. Das BW 01 Uberspannt mit einer lichten Weite von
18,30 m drei Gleise in einem Kreuzungswinkel von 99,61 gon. Das BW 02 mit einer lichten Weite
von 31,00 m einen zu verlegenden offentlichen Feld-Waldweg sowie zwei bestehende und ein
ehemaliges Gleis der Bestandsstrecke (Kreuzungswinkel 92 gon). Die Aufspaltung in Neubaustre-
cke und Bestandsstrecke ist Teil des Eisenbahnknotens Eltersdorf, der aus der nérdlich von El-
tersdorf im viergleisigen Richtungsbetrieb ausgebildeten Ausbaustrecke (innere Gleise: langsamer
Guter- und S-Bahn-Verkehr, duRere Gleise: schneller Giterverkehr und Hochgeschwindigkeitsver-
kehr) die Verzweigung in mehrere siidliche Strecken vornimmt. Dies sind nach bisheriger Planung
drei Strecken: Die neu zu errichtende S-Bahn-Strecke 5972 Niirnberg Hbf — Eltersdorf, die neu zu
errichtende Guterzug-Strecke 5955 Nurnberg GroBmarkt — Eltersdorf (auch als Guterzugumfah-
rung Furth, Guterzugtunnel oder ,Tunnel Flrth“ bezeichnet), sowie die Bestandsstrecke 5900
Nirnberg — Bamberg im Abschnitt Nirnberg Hbf — Eltersdorf (fir den (ibrigen Verkehr). Vorge-
nannte Verzweigung der viergleisigen in drei zunachst jeweils zweigleisige Strecken erstreckt sich
auf einer Lange von rund 3 km von Eltersdorf (Eisenbahnbriicke tber die Weinstrae, km 18,6) bis
Herboldshof (Eisenbahnbriicke lber die Kreisstrae FUs 4, km G 15,4) und (iberquert dabei die
Grenze der Planfeststellungsabschnitte 16/17 der Ausbaustrecke bei km 16,5 bzw. km G 16,8. Die
beiden Schnittstellen der Eisenbahn- und S-Bahn-Planung mit der Ortsumgehung Eltersdorf in
Form der Bauwerke 01 und 02 liegt hierbei im Bereich o. g. Verzweigung auf Héhe (km G 17,4
(BW 01) bzw. km 17,3 (BW 02)). Nérdlich der geplanten Umgehungsstrafie ist dabei (bisher) mit
dem bereits errichteten Uberwerfungsbauwerk die Trennung der duReren Ausbaustreckengleise
(BW 02, Weiterflihrung als Bestandsstrecke) von den inneren Ausbaustreckengleise (BW 01, Gii-
ter- und S-Bahn-Verkehr) vorgesehen. Die Trennung des Giiter- und S-Bahn-Verkehrs in zwei ge-

sonderte Strecken wiirde sich weiter siidlich im Planfeststellungsabschnitt 16 auf Hohe der Griind-
lachniederung anschlieften.
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Mit Beschluss vom 09.11.2017 hat das Bundesverwaltungsgericht den fiir den Plan-
feststellungsabschnitt 16 (PFA 16) ergangenen Planfeststellungsbeschluss des Eisen-
bahn-Bundesamtes vom 30.01.2014 fiir rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart. Im
Verfahren zeigte sich, dass flr das Urteil auch VerstéRe gegen zwingendes Natur-
schutzrecht im Bereich der Griindlachniederung von Bedeutung waren (vgl. Pressemit-
teilung Nr. 77/2017 des Bundesverwaltungsgerichts vom 09.11.2017). Damit steht der
sudliche Teil der Streckenverzweigung in seiner derzeitigen Ausgestaltung insgesamt
in Frage, unabhangig davon, ob die von der Deutsche Bahn geplante S-Bahn-Strecke
weiterhin wie bisher als sogenannter ,Verschwenk” oder mit der Bestandsstrecke ge-
bindelt gefuhrt werden soll. Es ist somit verniinftigerweise geboten davon auszuge-
hen, dass die unstreitig erforderlichen Planidnderungen im PF A16 Auswirkungen auf
die Lage der Gleise im Anschlussbereich des PFA 17 und damit auch im Bereich des
Bauwerks 01 und ggf. des Bauwerks 02 der OU Eltersdorf haben werden.

Hinzu kommt, dass die Bundesrepublik Deutschland derzeit weitere Eisenbahnvorha-
ben im Bereich Eltersdorf projektiert, die im November 2018 im Rahmen der Fort-
schreibung des Bundesverkehrswegeplans sowie des Projekts ,Deutschlandtakt‘ vor-
gestelit wurden:

e  MaBnahmen zur zusétzlichen Fahrzeitverkirzung zwischen Nurnberg und Erfurt"!
e Tunnelréhren fur den ICE-Verkehr Erlangen — Nirnberg Hbf*!

e ,Neubaustrecke Nurnberg — Wiirzburg, niveaufreie Einbindung in den Knoten
Nurnberg* 2

Die geplante Eisenbahninfrastruktur im Bereich Eltersdorf wird gegeniber der bisher
festgestellten Planung mit groRer Wahrscheinlichkeit mehrere umfangreichere Ande-
rungen erfahren missen.

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit und auch der Minimierung der
Umwelteingriffe sowie zur Vermeidung der Schaffung weiterer Zwangspunkte, wird als
Auflage im Planfeststellungsverfahren gefordert, dass die 0. g. Bauwerke der QU El-
tersdorf so geplant und dimensioniert werden, dass hierdurch keine zusatzlichen Ein-
schrankungen geschaffen werden, die eine verkehrlich, betrieblich, Skologisch und
okonomisch optimierte S-Bahntrasse und auch die Einbindung der weiteren 'Bahnpro-
jekte erschweren, einschranken oder sogar ausschlief3en.

Mit freundlichen GriiRen
Il. Ref. V/ SpA

Filrth, 26.04.2019
STADT FURTH

' Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur [Hrsg.]; Bewertung der Schienenwegeausbauvorhaben
des Potenziellen Bedarfs, Stand: 05.11.2018, Folie 8.;

? Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur [Hrsg.]; Zielfahrplan Deutschland-Takt Vorstellung des
ersten Gutachterentwurfs im Rahmen des Zukunftsbiindnisses Schiene Berlin, 09.10.2018, Folien 8 und 22.



