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  Ermittlung der Verkehrsqualität 1

Für den Knotenpunkt Gebhardtstraße/ Recyclinghof wurde die Veränderung der 

Verkehrsqualität gegenüber dem Bestand untersucht. Aus der Umlegung des zusätzlichen 

Verkehrs ergibt sich für die Knotenpunkte zusätzlicher Verkehr, anteilig bezogen auf den 

ermittelten zusätzlichen Verkehr aus dem Neubaugebiet in den.  

1.1 Methodik 

Die Verkehrsqualität von Kontenpunkten wird anhand der mittleren Wartezeit bewertet, 

wobei folgende Einteilung der Qualitätsstufen der Verkehrsablaufs (QSV) nach dem 

Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) der 

Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV) zum Tragen kommt: 

  

QSV Mittlere Wartezeit [s] des Kfz-Verkehrs 

an signalisierten Knotenpunkten 

Mittlere Wartezeit [s] des Kfz-Verkehrs 

an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten 

A ≤ 20 ≤ 10 

B ≤ 35 ≤ 20 

C ≤ 50 ≤ 30 

D ≤ 70 ≤ 45 

E > 70 > 45 

F Verkehrsnachfrage > Kapazität Verkehrsnachfrage > Kapazität 

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

Die Wartezeit für alle drei Knotenpunkte wurde jeweils basierend auf dem Handbuch für die 

Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015) der FGSV die 

Verkehrsqualität mit (Planfall) und ohne (Analysefall) dem zusätzlichen Verkehr aus dem 

Neubaugebiet ermittelt.  

 

1.2 Knotenpunkt Gebhardtstraße/ Recyclinghof  

 

Zur Ermittlung der Verkehrsqualität des vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes Gebhardtstraße/ 

Recyclinghof wurde die Verkehrsplanungssoftware BPS KNOBEL verwendet. Darin wurden 

die Einmündungen entsprechend ihrer Charakteristiken angelegt und  die Verkehrszahlen für 

die jeweilige Spitzenstunde (morgens oder abends) entsprechend ihres Modal Splits 

eingespeist. Der zusätzliche Verkehr für den Planfall wurde entsprechend der 

angenommenen Aufteilung eingetragen. Für den zusätzlichen Verkehr wurde aufgrund der 

Nutzungsstruktur des Neubaugebietes sowohl von Pkws als auch von Schwerverkehr 

ausgegangen. Untersucht wurde hier die unsignalisierte Variante „rechts rein – rechts raus“. 
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Bei der Voreinstellung der Einmündung wurden folgende Einstellungen festgelegt, die als 

Grundlage bei der HBS-Berechnung dienen: 

 Kreuzungstyp: T-Einmündung 

 Gebietstyp: Innerorts 

 Vorfahrtstyp: Verkehrszeichen 205: Vorfahrt achten.  

 Keine Dreiecksinseln  

 

Nachfolgend ist die im weiteren Verlauf verwendete Knotenstromnummerierung des  

Knotenpunktes abgebildet. Die Nummerierung orientiert sich bei einer HBS Berechnung 

stets an einem vierarmigen Knotenpunkt mit 12 Knotenströmen und ist daher nicht 

durchgehend von 1 bis 6. 

 

 

Abbildung 1: Knotenstromnummerierung Gebhardstraße/ Recyclinghof 
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1.2.1 Ergebnisse morgens 

 
Tabelle 2: Ermittlung der QSV (Planfall morgens) 
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1.2.2 Ergebnisse nachmittags 

 
Tabelle 3: Ermittlung der QSV (Planfall nachmittags) 

 

1.2.3 Einordung der Verkehrsqualität am Knotenpunkt 

Für den Knotenpunkt ergibt sich sowohl für Vor- als auch Nachmittag jeweils die 

Qualitätsstufe A und damit die bestmögliche Bewertung. Allerdings gehen in diesem 

standardisierten Verfahren weder der Einfluss der Linksabbieger aus der Gebhardt- in die 

Zähstraße mit ein, noch der Aspekt der Verkehrssicherheit von Radfahrern und Fußgängern.  

 

 Anlage 2

Anlage 1: HBS-Berechnungen 
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