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1. Ausgangssituation

PB Consult GmbH wurde zusammen mit der solid GmbH mit der Entwicklung eines Mobilitats-
konzeptes fur den Fuhrpark der Stadt Firth beauftragt. Das Leitbild der Stadt Furth ist die star-
kere nachhaltige Ausrichtung des Fuhrparks z.B. durch den Einsatz von Elektromobilitat oder
alternativen Mobilitatsangeboten.

Derzeit unterhalt die Stadt Flrth etwa 200 Nutzfahrzeuge und 90 Pkw. Bereits ein Teil dieser
Flotte besteht aus Hybrid- sowie Elektrofahrzeugen. Fir die Analyse werden Fahrtenblicher und
Fahrzeugdaten aus dem Jahr 2019 als Datengrundlage hinzugezogen. Die Fahrtenblcher wur-
den dem Auftragnehmer digital zur Verfligung gestellt.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Standorte Pkw
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2. Vorgehensweise

Zur Analyse von Fuhrparkdaten hat PB Consult ein eigenes Tool auf Datenbankbasis entwickelt.
Die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Daten werden aufbereitet und in die Datenbank
integriert. AnschlieBend kann die Art der Auswertung festgelegt und durchgefiihrt werden.

DATE| Stat  Fuhrpark

[ Import Carpool-Datei (.csv) 2 Fahrzeuggruppen
[ Fahrtenbuchtabelle # Elektromobilitat
Fahrtenbuch Fahrzeuge
£ Fahrer
Eingabe Auswertung

D startseite | [ Auswertung Fahrzeuggruppein) “‘a Fahrtenbuch (Eingabe)

LY

M Fanrten | Nutzer | KemmentarefLog |
Fahrten Fahrzeug (Tas-id: 247)

# .| zeit Start Zeit,Ende - |(Fahr-jZeit Di . | Kilometer, Ste . |Kilometer, En . Kilometer,Dit . |  Zweck .|  SNr .| PGNr . VSt .| Fahrer .| Passagierl . | Passagier2 .| Auswertung .| Kommentar . | Fehler,Text .
1 31.12.18 23:00 65.136 65.361 225 Rufber. ia
2 [31.12.182359 |14.01.19 25:00 65.361 65.533 172 Rufber. Ja
3 [1401.192359 |28.01.19 25.00 65.533 66.001 468 Rufber. ia
4 2801192359 |11.02.1925:00 66.001 66.562 561 Rufber. ia
5 1102192358 |25.02.18 25:00 66.562 67.466 504 Rufber. i
6 |2502.192355 |04.05.18 25:00 67.466 67.502 136 Rufber. i
7 |0403.192359 |06.03.19 23.00 67.602 67.640 38 Rufber. i
&  |06.08.192359 |11.05.1925:00 67.640 §7.713 73 Rufber. i
9 1105192359 |25.03.1923.00 67.713 68.150 439 Rufber. ia
10 [2503.192359 |01.04.19 23:00 68.150 68.313 463 Rufber. ia
11 0104192359 |08.04.19 23:00 68.313 68.477 164 Aufber. ia
12 0804192359 |15.04.19 23:00 68.477 68.664 187 Rufber. ia
13 1504192359 |23.04.19 25.00 68.664 68.773 109 Rufber. ia
1a 2504192359 |06.05.19 25:00 68.773 69.545 772 Rufber. ia
15 |06.05.19 2359 |13.05.19 23:00 69.545 59.838 294 Rufber. ia
16 15.05.192358 |27.05.18 25:00 69.833 70.313 475 Rufber. i
17 |27.05.182358 |09.06.18 25:00 70313 71.345 1032 Rufber. i
18 [1006.1900:00 |17.06.19 23:00 71335 71.517 172 Rufber. i
19 17.06.192359 |01.07.1925:00 71517 71.740 223 Bereitschaft i
20 [01.07.192359 |15.07.19 23:00 71740 72.574 634 Bereitschaft ia
21 1507.192359 |29.07.19 23:00 72.374 72.955 s81 Bereitschaft i
22 29.07.192359 |08.08.19 23:00 72.955 73.633 678 Aufbereitschaft ia
23 0808192359 |19.08.19 23:00 73.633 73.79¢ 161 Rufbereitschaft ia
24 19.08.192359 |26.08.19 25:00 73794 74.056 262 Rufbereitschaft ia
Id/Betriebsny . | Kennzeichen - |Beschreibung - | Standort . | Kommentar -

& FU-FW-1002 | Nutzfahrzeuz  Helmplatz2 | Aufzenommen al

& FU-FW-1103 | Nutzfahrzeuz  Helmplatz2 | Aufzenommen al

® FU-FW-1290  PKW Schwabacherstr

& FU-SF-1002 | PKW KonigstraBe 86~/ Aufgenommen a

& FU-SF-1012 | Nutzfahrzeug  Helmplatz 2

& FU-SF-1030 | Nutzfahrzeug  Helmplatz 2

& FU-SF-1040 | Nutzfahrzeug  Helmplatz 2

& FU-SF-1041 | Nutzfahrzeug  Helmplatz 2

G FU-SF1085 | Nutzihrzeug  Helmplatz2

g FU-SF-1101 | PKW Konigstrale §6-|

g FUSF-1102  |Nutzfahrzeug | Konigstrafe 86-|

® FU-SF-1103 | PKW KbnigstraBe 86-|

= FU-5F-1150 Nutzfahrzeug  Helmplatz 2

® FU-SF-1300 | PKW Wasserstrafe ¢

& FU-SF-1502 | Nutzfahrzeug | Heilstéttenstraf)

& FU-SF-1504 | Nutzfahrzeug  MainstraBe 51

i EM1.GE1ENE | Mutafaberann | Adainchala €1

Datensatz: 4 4 [von273 | b M Kein Filter | [Suchen

Abbildung 2: Beispiel Darstellung in der Datenbank

2.1. Pkw-Flotte

2.1.1. Datengrundlage

Zur Datengrundlage gehoren Fahrtenblichern sowie die vom AG zur Verfligung gestellte Fahr-
zeugliste. Die Fahrzeugliste wurde Uberarbeitet und mit dem AG abgestimmt. Die Liste enthalt
folgende Informationen zu den Fahrzeugen:

e Kennzeichen

e Typ

e Anschaffungsdatum

e Sondereinbauten

e Standort

e Ansprechpartner

e Abteilung

e Fahrzeugtyp/Nutzungsart

[ pbconsult | sol1d 2



Bei der Digitalisierung der Fahrtenbicher werden fur die Pkw folgende Parameter in die Daten-
bank Ubernommen:

e Zeitpunkt Start der Fahrt

e Kilometerstand Start

e Zeitpunkt Ende der Fahrt

e Kilometerstand Ende

e Zweck der Fahrt

e Fahrer

Je nach Datenlage in Fahrzeugliste und Fahrtenblichern konnten folgende Informationen abge-
leitet werden:

e Standzeiten

e Nutzungszeiten

e Fahrtenlangen

e Fahrtendauern

e Parallel genutzte Fahrzeuge innerhalb einer Gruppe

Es konnten nur Datensatze ibernommen werden die vorhanden und lesbar waren. Die Integra-
tion der Daten der jeweiligen Fahrzeuge wurde in der Fahrzeugliste der Stadt Firth folgender-
mabBen dokumentiert:
e aufgenommen in Auswertung
e aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit Anfangs- und Endkilometerstand, da keine weite-
ren Angaben
e aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit O Kilometern. Fahrtenbiicher vorhanden, jedoch
ohne Kilometereintrag
e aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit O Kilometern, da Angaben nicht bekannt
e nicht berlicksichtigt

Diese Fahrzeugliste ist mit der Stadt Flrth abgestimmt und flieBt in die Auswertung mit ein.
Auf dieser Basis wurden die Fahrzeuge in Kategorien unterteilt. Ziel war es die Fahrzeuge zu
Gruppen dhnlicher und dhnlich genutzter Fahrzeuge zusammenzufassen.

Hierbei wird zunachst der Standort des Fahrzeuges, sowie folgende Fahrzeugtypen berlicksich-
tigt:

e Transporter

e Transporter mit Sondereinbauten

e Kleintransporter

e Personentransporter

Somit wird vermieden, dass zu unterschiedlichen Zwecken eingesetzte Fahrzeuge gemeinsam

analysiert werden. Zur Gruppe der Transporter gehoéren Pkw, die sowohl zum Personentransport
als auch flir Werkzeuge und andere groBerer Fracht genutzt werden, Beispiel: VW Bus. In der

[ pbconsult | sol1d 3



Gruppe Transporter mit Sondereinbauten werden Pkw abgebildet, die dhnlich groB wie die
Transporter sind, jedoch auch Einbauten fiir Werkzeug und weiteres Arbeitsmaterial vorweisen.
Zu den Kleintransportern zahlen zum Beispiel VW Caddys. Diese sind kleiner als Transporter und
verfligen zusatzlich Gber eine groBBe Ladeflache. Zur letzten Gruppe Personentransport zdhlen
Pkw, die ausschlieBlich fiir den Personentransport verwendet werden. |hre Ladeflache ist sehr
klein / nicht vorhanden. Zum Beispiel ist ein VW UP in dieser Gruppe untergebracht.

Zudem wird in der jeweiligen Gruppe, wenn vorhanden, nach der Antriebsart unterschieden. Die
Unterscheidung ist fur die Handlungsempfehlungen relevant, da E-Autos nicht abgeschafft oder
ersetzt werden sollen. Wenn innerhalb einer Gruppe ein Fahrzeug abgeschafft werden kann wird
darauf geachtet, dass kein E-Auto, sondern ein Auto mit Verbrennungsmotor eingespart werden
kann.

2.1.2. Szenarien

Die Analyse erfolgt in zwei Szenarien. Im ersten Szenario werden, wie oben beschrieben und in
Abbildung 1 und 3 dargestellt, die Standorte einzeln und innerhalb ihrer Gruppen analysiert. Im
zweiten Szenario werden flnf dieser Gruppen zusammengefasst. Dies betrifft den Innenstadt-
bereich um das Rathaus. Die Gruppen Rathaus, Technisches Rathaus, BMPA (seit 2020 ist das
BMPA in die HallstralBe 2 umgezogen. In der Auswertung wird es jedoch noch mit dem Standort
Wasserstral3e 4 analysiert, da dieses Amt in unserem Untersuchungsjahr 2019 noch dort war.)
und Konigsplatz liegen in einem Radius von 200m bzw. eine Gehzeit von ca. 2 Minuten zu dem
Standpunkt Rathaus. Das Theater liegt mit einem Radius von 400m ebenfalls in einer Laufreich-
weite, diese betragt ca. 5 Minuten.

Ubergruppe | _ ‘ Untergruppe ‘ ‘ Motorart |

Transporter

Transporter
Sondereinbauten

Kleintransporter

Personentransport

Verbrennermotor

E-Auto

Alle Pkws

Abbildung 3: Darstellung der Fahrzeuggruppen (Szenario 1)
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[Cberarupce | [ITHEUSGRIBOENT | unteraruppe | [ Motorart |

Transporter

Transporter
Sondereinbauten

Kleintransporter ‘
——§
]
—_— a
3
" Szenario 2:
!
— Zusammenfassung
— -
Innenstadtbereich
H -
!
)

Abbildung 4: Darstellung der Fahrzeuggruppen (Szenario 2)

o Standorte PKW
200Meter
33 400Meter

Abbildung 5: Funf Dienststellen mit Pkw im zusammengefassten Innenstadtbereich
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2.1.3. Vorgehen Einsparpotenzial

Das Einsparpotenzial wird innerhalb der jeweiligen Gruppen ermittelt. Es wird gepruft, wie viele
Fahrzeuge innerhalb der Gruppe maximal parallel genutzt wurden (siehe Abbildung 7). Sobald
eine Fahrt (unabhangig von Dauer und Lange) laut Fahrtenbuch durchgefiihrt wurde, wurde es
in der Auswertung flir den gesamten Tag blockiert (Puffer).

Szenarien
Szenario 1 Szenario 2
Standortscharfe Pooling um einen 400
Analyse der Pkw - Meter Radius -
kein Laufweg 5 Minuten Laufweg
N O Tage N 0 Tage
N 5 Tage N 5 Tage
N 20 Tage N 20 Tage

Abbildung 6: Unterteilung der Szenarien

In den beiden Szenarien gibt es jeweils drei Varianten um das Einsparpotenzial zu ermitteln
(siehe Abbildung 6). Im ersten Szenario wird davon ausgegangen, dass Pkw in einer Gruppe
eingespart werden kénnen, wenn diese an keinem Tag gleichzeitig eingesetzt werden und somit
immer ein Pkw auf dem Gelande zur Nutzung zur freien Verfligung steht. In der zweiten Unter-
gruppen wird davon ausgegangen, dass Pkw eingespart werden kdnnen, wenn an bis zu flnf
Tagen alle Pkw gleichzeitig genutzt werden. Die letzte Untergruppe geht von einer Anzahl von
20 Tagen aus, an denen die Abteilungen sich organisieren missten, um Pkw einzusparen (siehe
Abbildung 7). Es wird also die Anzahl der Tage der parallel im Einsatz befindlichen Fahrzeuge
dargestellt. Es erfolgt in diesem Schritt keine Einzelbetrachtung der Fahrzeuge sondern lediglich
die Anzahl der verfligbaren bzgl. genutzten Fahrzeuge.

In dem Beispiel in Abbildung 7 wird eine Gruppe mit 13 Fahrzeugen untersucht. Alle 13 Fahrzeuge
waren im Jahr 2019 lediglich an einem Tag parallel im Einsatz. An 5 Tagen waren maximal 12
Fahrzeuge im Einsatz, d.h. ein Fahrzeug war an diesen Tagen verfligbar.

[ pbconsult | sol1d 6
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Abbildung 7: Beispiel zur Analyse des Einsparpotenzials
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Neben der Entwicklung von Szenarien sollen die Nutzungsprofile der Pkw auBBerdem verwendet
werden, um Potenziale fir elektrisch betriebene Fahrzeuge aufzuzeigen. Hierflir werden die be-
notigten Reichweiten mit realistischen Reichweiten aktueller Elektrofahrzeuge gegeniberge-
stellt. Es sollen folgende Punkte bei der Analyse der Pkw-Flotte berlicksichtigt werden:

e Anschaffungskosten der Fahrzeuge

e Berechnung der CO2-Einsparungen

e Berechnung der NOx-Einsparungen

e Wirtschaftlicher Vergleich konventionell / elektrisch

In diesem Zusammenhang werden auch aktuelle Fordermoglichkeiten aufgezeigt sowie das wei-
ter Vorgehen flr den Aufbau der benoétigten Ladeinfrastruktur dargestellt.

2.2.  Flotte Nutzfahrzeuge

In der aktualisierten Fahrzeugliste des AG sind neben den Pkw auch die Nutzfahrzeuge der Stadt
aufgefihrt. Hier wurde ebenfalls dokumentiert, wie diese in die Analyse eingehen. Bei den Nutz-
fahrzeugen werden zur Auswertung die Fahrzeugart und die zurlickgelegten Gesamtkilometer
in 2019 herangezogen. Es konnten nur vorhandene und leserliche Eintrage ibernommen wer-
den. In der Fahrzeugliste wurde die Integration der Nutzfahrzeuge wie folgt dokumentiert:
e Aufgenommen in Auswertung
e Aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit Anfangs- und Endkilometerstand, da keine weite-
ren Angaben.
e Aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit O Kilometern. Fahrtenblicher sind vorhanden, je-
doch ohne Kilometer Eintragungen
e Aufgenommen als Ganzjahresfahrt mit O Kilometern, da Angaben nicht bekannt sind
e Werden nicht bericksichtigt

[ pbconsult | sol1d 7



Da die Elektrifizierung von Nutzfahrzeugen erst langsam Fahrt aufnimmt, wird innerhalb dieses
Bereiches eine allgemeine Information tiber den aktuellen Stand in Bezug auf die Elektrifizierung
gegeben. Folgende Punkte sollen hierbei untersucht werden:

e Analyse der CO2- und NOx-Einsparung

e Beratung zum Thema Nachriistung schwerer Nutzfahrzeuge

e Fordermdglichkeiten

Da im Bereich der Nutzfahrzeuge keine detaillierte Analyse der Fahrten stattgefunden hat, kon-
nen die Analysen lediglich allgemein durchgefiihrt werden. In diesem Zusammenhang wird eine
Auswahl von Transportern vorgestellt, die sich aufgrund ihrer jahrlichen Fahrleistung und Alters
far einen Austausch eignen konnten. AuBerdem wird ein Anhaltspunkt des CO2- und NOx-Ein-
sparpotenzials aufgezeigt. Zur Unterstlitzung bei einem maoglichen Austausch von bestehenden
Fahrzeugen wird eine aktuelle Markttbersicht von Transportern dargestellt. Im Bereich der Lkw
und Sondernutzfahrzeuge muss eine detaillierte Analyse fur zielgerichtete Empfehlungen in Be-
zug auf den Austausch durchgefiihrt werden. Deshalb wird der Stadt Furth eine Markttbersicht
der aktuellen Hersteller von elektrifizierten Lkw zur Verfigung gestellt. AbschlieBend wird auf
aktuelle Forderprogramme im Bereich der Nutzfahrzeuge eingegangen.

[ pbconsult | sol1d 8



3. Ergebnisse
3.1. Analyse der Pkw-Flotte

3.1.1. Beschreibung der Standorte

Im Folgenden werden die einzelnen Gruppen/Standorte dargestellt. Hierbei werden die beson-
deren Eigenschaften aufgefiihrt und die Hauptaussagen aus den Interviews mit den jeweiligen
Ansprechpartnern sowie evtl. Anderungen im Jahr 2020 festgehalten:

Recyclinghof

Es liegen keine Daten von 2019 vor.

Anderungen 2020: Es wurde ein Renault Kangoo (E-Auto) angeschafft. Dieser soll ein in 2019
genutzten LKW der als Nutzfahrzeug gelistet ist ersetzen.

Forsterei
Eigenschaften: Arbeitsbereich Forstwirtschaft. Transport von Werkzeugen und Baumaterialien
Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden alle benétigt. E-Mobilitat an sich moglich, man

brauchte aber auf Forstwirtschaft angepasste Fahrzeuge.

Amtergebiude Siid

Eigenschaften: Hauptsachlich Transport von Personen.

Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden alle benétigt.

Anderungen 2020: Vorhandene VW E-Autos mit Baujahr 2015 bzw. 2017 wurden erneuert.

Grinflachenamt

Eigenschaften: Sondereinbauten in Fahrzeugen vorhanden.

Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden alle benétigt. Sondereinbauten ,Rickfahrka-
mera“ werden bendtigt.

Tiefbauamt (TfA)/Bauhof/Amt flr Abfallwirtschaft (Abf)
Eigenschaften: Einsatzfahrzeuge, um bei Notfallen vor Ort zu sein.
Zusammenfassung Interviews: Keine Einsparung moglich, da Fahrzeuge spontan bei Pannen be-

notigt werden. E-Antrieb an sich moglich.

Stadtentwasserung (StEF)
Eigenschaften: Hauptsachlich Einsatzfahrzeuge.

Rathaus
Eigenschaften: Hauptsachlich Personentransport

Anderungen 2020: VW Caddy mit Dieselmotor wurde durch VW E-Up (Elektroantrieb) ersetzt.
Mercedes-Benz Hybrid wurde durch BMW Hybrid ersetzt.

[ pbconsult | sol1d 9



Stadttheater
Eigenschaften: Transport von Blihnengegenstanden und Kostiimen
Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden alle bendtigt.

Technisches Rathaus

Eigenschaften: Transport von Personen, aber tlw. auch von Werkzeug und anderer Ausristung
Zusammenfassung Interviews: Parken schwierig, da Fahrzeuge meist nicht auf zugewiesenem
Platz stehen. Pflege der Autos ist Streitthema, sollte, wenn moglich, zentral geregelt werden.
Fahrzeuge werden alle benotigt. E-Mobilitdt moglich. Ein Transporter mit Sondereinbauten

konnte durch einen kleineren Caddy ersetzt werden.

Anderungen 2020: BMW i3’s mit Baujahr 2016 wurden durch neue Fahrzeuge, Baujahr 2020er-
setzt. Zwei Fiat Puntos, Baujahr 2005, wurden ebenfalls durch neue BMW i3’s ersetzt.

Blirgermeister- und Presseamt (BMPA)

Eigenschaften: Pressefahrzeug: Transport von Personen

Zusammenfassung Interviews: Fahrzeug wird immer benétigt. Gegenulber E-Mobilitat offen, da
nur kleine Stecken innerhalb der Stadt.

Standort Kénigsplatz

Eigenschaften: Hauptsachlich Transport von Personen, aber auch von Gegenstanden und Werk-
zeugen

Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden Abteilungsibergreifend genutzt. Fahrzeuge
werden alle benotigt. E-Mobilitat gegenliber eher neutral bis skeptisch. Navigationsgerate in den
Fahrzeugen waren wiinschenswert.

Anderungen 2020: Beide Hybridautos wurden durch neue ersetzt.

Stadtisches Altenpflegeheim

Eigenschaften: Transport von Personen. Auto muss alters- und behindertengerecht sein.
Zusammenfassung Interviews: Rampe fur Rollstuhlfahrer dringend bendétigt, jedoch ist das vor-
handene Fahrzeug dafiir zu alt. Gegenliber E-Mobilitat offen. Das Auto wird dauernd gebraucht,
keine Abschaffung moglich.

Amt fur Kinder, Jugendliche und Familien (JgA)/Kita
Eigenschaften: Fahrzeuge der Hausmeister der stadtischen Kindergarten und Kitas. Transport
von Werkzeugen.

Zusammenfassung Interviews: Fahrzeuge werden alle bendétigt. E-Mobilitdt moglich. Anhanger-
kupplung wird benoétigt.
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3.1.2. Einsparpotenzial nach Standort - Szenario 1

In Szenario 1 wird die Nutzung der Pkw standortscharf analysiert, d.h. die Gruppen bilden sich
aus dem jeweiligen Standort der Fahrzeuge. Diese werden einzeln betrachtet und das Einspa-
rungspotenzial ermittelt.

Die Analyse wird anhand eines Beispiels erlautert: Es wird flr jede der Variante der 13 Fahrzeug-
gruppen (siehe Abbildung 3) eine Grafik mithilfe der Datenbank erstellt die aufzeigt, wie viele
Fahrzeuge an wie vielen Tagen parallel genutzt werden. Am Standort Technisches Rathaus (hier
benannt als Gruppe) gibt es insgesamt 13 Pkw, die flr den Personentransport genutzt werden.
Aus den Eintragen der Fahrtenbicher ergibt sich folgende Grafik fir die Parallelnutzung der
Fahrzeuge.
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Abbildung 8: Parallelnutzung der Fahrzeuge in der Gruppe Technisches Rathaus Personentransport

Anhand der Abbildung 8 kann das Einsparpotenzial am Standort Technisches Rathaus fiir den
Personentransport ermittelt werden. Zunachst wird die Grenze der O Tage betrachtet. An diesem
Standort ist es nicht moglich ohne Umorganisation einen Pkw einzusparen. Mit einer Umorgani-
sation ist gemeint, dass Betroffene einer Parallelbuchung sich abstimmen, wer das Auto nutzen
kann bzw. Fahrten unter 10 km mit Hilfe von anderen Fahrzeugen getatigt werden kdnnen. Bei
dem hoheren Grenzwert von 5 Tagen ist erkennbar, dass bei einer Umorganisation zwei Pkw
eingespart werden konnen. Bei einer Umorganisation an 14 Tagen ist es moglich drei Pkw einzu-
sparen. Um ein viertes Auto einsparen zu konnen, bendtigt es einer Umorganisation an 43 Tagen.
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Personentransport

Im Folgenden wurde der beschriebene Vorgang auf alle Gruppen und Untergruppen angewandt.
Anhand der abgebildeten Tabellen wird erkennbar in welcher Gruppe Einsparpotenziale unter
der Pramisse der Grenzwerte vorhanden sind.

Somit sind in Szenario 1 Einsparungen von zwei Pkw ohne weitere Anderungen maglich. Bei Ab-
sprachen / Ausweichen an fiinf Tagen, ist eine Einsparung von sechs Pkw umsetzbar. Zehn Pkw
konnten eingespart werden, wenn sich die Abteilungen an 20 Tagen umorganisieren.

Bei der Untergruppe Personentransport sind folgende Einsparungen nach Datenermittlung mog-
lich:

Amtergebaude Sud

TfA/Bauhof/Abf 1 1 2
Technisches Rathaus 0 2 3
Konigsplatz 1 1 2
Summe Einsparung Personentransport 2 5 8

Abbildung 9: Einsparpotenzial Personentransport (Szenario 1)

Nun werden die Ergebnisse der Einsparungen laut der Datenbank mit den Aussagen der An-
sprechpartner aus den Interviews verglichen.

Amtergebiude Sid:
Bei einer Umorganisation / Optimierung an 5 Tagen kann ein Fahrzeug eingespart werden. Je-
doch hat sich aus den Interviews ergeben, dass alle Fahrzeuge bendtigt werden.

TfA/Bauhof/Abf:

Hier ist es moglich ohne Umorganisation / Optimierung ein Fahrzeug einzusparen. Durch die
Interviews wurde hingegen hervorgehoben, dass alle Fahrzeuge bendtigt werden und einige
auch spontan bei Pannen verfligbar sein sollten.

Technisches Rathaus:

Bei einer Umorganisation / Optimierung an 5 Tagen konnten zwei Fahrzeuge eingespart wer-
den. Bei einer Umorganisation an 20 Tagen konnten drei Pkw eingespart werden. Laut Inter-
views ist dies nicht moglich, da die Fahrzeuge beno6tigt werden.
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Koénigsplatz:

Hier ist es moglich ohne weitere MaBnahmen ein Fahrzeug einzusparen. Bei dem Grenzwert
von 20 Tagen konnten zwei Fahrzeuge abgeschafft werden. Hier ergab sich aus den Interviews
ebenfalls, dass alle Fahrzeuge bendtigt werden.

Fazit Personentransport
Nach der Analyse der Fahrtenbicher waren Fahrzeugeinsparungen maoglich, jedoch hat jede

der Abteilungen angegeben, dass sie alle Fahrzeuge benétigen. Es wird empfohlen, die Ergeb-
nisse der Analyse zur tatsdchlichen Nutzung / Auslastung der Fahrzeuge offenzulegen und das
Einsparpotenzial mit den jeweiligen Abteilungen zu diskutieren.

Fahrzeuggruppe Transporter
In der Fahrzeuggruppe Transporter bzw. Transporter mit Sondereinbauten ergibt sich flr Sze-
nario 1 folgendes Ergebnis zur moglichen Einsparung:

Konigsplatz

Summe Einsparung Transporter 0 0 1
Technisches Rathaus 0 0 1
Summe Einsparung Transporter mit SE 0 0 1

Abbildung 10: Einsparpotenzial Transporter (Szenario 1)

Koénigsplatz:

Hier konnte mit einer Umorganisation an 20 Tagen ein Transporter eingespart werden. Aus den
Interviews hat sich jedoch ergeben, dass dies nicht moglich ist, weil alle Fahrzeuge benétigt
werden.

Technisches Rathaus:

Hier konnte mit einer Umorganisation an 20 Tagen einer der beiden Transporter mit Sonderein-
bauten eingespart werden. Laut den Interviews sind zwei Fahrzeuge wichtig, es kdnnte jedoch
ein Transporter durch einen Kleintransporter wie z.B. einen Caddy ersetzt werden.

Fazit Fahrzeuggruppe Transporter
Laut Analyse der Fahrtenblicher ware ein Einsparpotenzial ab 20 Tagen mit Umorganisation vor-

handen. Durch die Interviews mit den Ansprechpartnern hat sich jedoch ergeben, dass sich am
Standort Konigsplatz kein Transporter einsparen lasst. Beim Standort Technisches Rathaus hin-
gegen ware die Abteilung bereit einen der Transporter in einen Kleintransporter wie einen Caddy
umzutauschen, zwei Fahrzeuge werden aber als notwendig erachtet.
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Insgesamt ergibt sich folgendes Einsparpotenzial flir Szenario 1:

Szenario 1

e

Recyclinghof

Mini Transporter 1 O O O
Forsterei 2 0 0] 0
Transporter 2 O 0 0
Blrgeramt Sud 14 0 1 1
Transporter 1 O 0 0
Personentransport 13 O 1 1
Grunflachenamt 5 0 0 0
Transporter 3 O O 0
Personentransport 1 O O 0
Mini Transporter 1 O O 0
TfA/StrU 18 1 1 2
Mini Transporter 3 O 0 0
Personentransport 15 1 1 2
StEF 9 0 (0] 0
Personentansport 6 O O 0
Mini Transporter 3 O O 0
Rathaus 3 0 0 0
Mini Transporter 1 O 0 0
Personentransport 2 O 0 0
Theater 3 0 0 0
Mini Transporter 1 0 0 o)
Transporter 1 O 0 0
Personentransport 1 O 0 0
Technisches Rathaus 17 0 2 4
Mini Transporter 1 0 0 o)
Transporter 1 O O 0
Transporter Sondereinbauten 2 0 0 1
Personentransport 13 O 2 3
BMPA 1 0] 0] 0
Personentransport 1 O 0 0
Kbénigsplatz 1" 1 1 &)
Mini Transporter 1 O 0 0
Transporter 4 O O 1
Personentransport 6 1 1 2
Stadt. Altenpflegeheim 1 0 0 0
Transporter 1 O 0 0
JgA/Kita 2 0 0 0
~ Mini Transporter ... o 0 o

Tabelle 1: Einsparpotenzial Szenario 1 - Basis: Analyse der Fahrtenblicher

[ pbconsult | sol1d 14



3.1.3. Einsparpotenzial durch Pooling - Szenario 2

In Szenario 2 wird das Potenzial zur Reduzierung von Fahrzeugen durch Zusammenlegen - dem
Pooling analysiert. Bei einem Pooling werden flinf Standorte/Dienststellen im zentralen Innen-
stadtbereich zusammengefasst. Diese sind das Rathaus, Technisches Rathaus, BMPA, der Stand-
ort Kénigsplatz und das Theater. Innerhalb von max. 5 Gehminuten sind diese Standorte zu er-
reichen. Zwischen den folgenden Fahrzeugtypen wird unterschieden:

e Transporter

e Transporter Sondereinbauten

e Mini Transporter

e Personentransport

Hier wird, wie in Szenario 1, in der Analyse die parallele Nutzung der Pkw betrachtet, jedoch mit
veranderter Gruppenzusammensetzung.

Aus der Auswertung ergibt sich folgendes Einsparpotenzial fiir den zusammengefassten Innen-
stadtbereich, welcher flir ein Pooling in Betracht gezogen wird:

vorhandene Pkw

Transporter O

Transporter Sondereinbauten 2 O 0 1
Mini Transporter 4 O O 1
Personentransport B 6

__-_

Abbildung 11: Einsparpotenzial zusammengefasster Innenstadtbereich (Szenario 2)

a1

Bei den Fahrzeugen zum Personentransport besteht das groBte Einsparpotenzial durch Pooling.

Vergleicht man die Ergebnisse aus Szenario 1 und 2 (ohne Pooling/mit Pooling) so wird deutlich
(siehe Abbildung 12):

Mit Pooling der Fahrzeuge im Innenstadtbereich kbnnten zwei Personentransporter mehr einge-
spart werden, als bei Szenario 1 (ohne Pooling). Bei fiinf Tagen der Umorganisation wéare die
weitere Reduktion eines Transporters und bei einer Umorganisation an 20 Tagen von zwei Trans-
portern moglich.

Durch ein Pooling kann der Fuhrpark des Innenstadtbereichs zentral gesteuert werden. Dies re-
duziert den Verwaltungsaufwand. Zudem erhoht es die Verfligbarkeit von Fahrzeugen. Zusam-
menfassung der Vorteile des Poolings:

+ Einsparung von 2 Fahrzeugen ohne Mehraufwand

+ Zentrale Steuerung und Pflege/Wartung der Fahrzeuge, weniger Verwaltungsaufwand

+ Hohere Wahrscheinlichkeit, dass Fahrzeuge verfligbar sind, insbesondere zu Spitzenzeiten
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Wie auch in Szenario 1 ergaben hier die Interviews der aktuellen Ansprechpartner, dass alle vor-

handenen Fahrzeuge derzeit beno6tigt werden.

Recyclinghof

Forsterei

Amtergebaude Sud

Grinflachenamt

TfA/Bauhof/Abf

StEF

Zusammengefasster Innenstadtbereich

Stadt. Altenpflegeheim

JgA/Kita

Durch Pooling (Szenario 2) sind diese zusatzlichen Einsparungen

moglich

Summe

Vergleich Summe Szenario1

14

18

35

2
87

87

& O O W O = O O O O

+2

-~ O O u O = O = O O

+2

Abbildung 12: Einsparpotenzial Szenario 2 gesamt - Basis: Analyse der Fahrtenblicher

3.1.4. Moglichkeiten zum Einsatz von Elektromobilitat

O O O O M O = O O
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Unter Berlicksichtigung der zugrunde liegenden Informationen wurden zehn Fahrzeuge zur Um-
stellung auf Elektroantrieb identifiziert. Entscheidende Kriterien zur Auswahl wahren hierbei das
Nutzungsprofil, die jahrlich gefahrenen Kilometer sowie das Alter der Fahrzeuge. Diese Auswahl

wurde auBBerdem aufgrund der Priorisierung bei Férderungen gewahilt.

CO--Ein- | NO.-Ein-
. . Anschaf- L
Dienst- Aktuelles | Alternatives Fahr- funaskos Preisdiffe- | sparun- sparun-
stelle Fahrzeug | zeug < renz gen gen
ten
[kg/a] [kg /a]
TfA/StrU | FiatPunto | 766 R110 Z.E. 40 | 21.900€ | 9.110 € 1.446 0,80
TfA/StrU | Peugeot | 756 R110 Z.E. 40 | 21.900€ |6.410€ 1.283 0,57
208
GrfA gaim'ef- Vivaro-e Cargo S | 41.354€ | 21.364€ | 2.464 1,69
enz
Sprinter
GrfA Daimler- | Vivaro-e Cargo S | 41.354€ | 21.364€ |2.215 1,52
Benz
Sprinter
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Bahof Peugeot Zoe R110 Z.E. 40 | 21.900 € 11.600 € 1.247 1,22
Fileo

SpA/Vm VW EQV 300 71.388 € 44348 € |1.582 4,00
Transpor-
ter

TfA/StrU VW Golf | ID.3 Pro Perfor- | 36.495€ |[12.780 € 1.163 0,59
Variant mance

GrfA Daimler- Vivaro-e Cargo S | 41.354 € 21.364 € 1.841 1,27
Benz
Sprinter

TfA/StrU VW-Up! Zoe R1MO Z.E. 40 | 21.900 € 8.525 € 690 0,39

TfA/StrU Fiat Punto | Zoe R110 Z.E. 40 | 21.900 € 9.110 € 919 0,51

Summen: 341.445€ |165.975€ | 14.850 12,56

Tabelle 2: Einsparungen bei Umstellung auf Elektroantrieb Pkw

In Tabelle 2 ist in der ersten Spalte die Dienstelle eingetragen, welcher das Fahrzeug zugeordnet
ist. Nachfolgend ist das aktuelle Fahrzeug aufgefihrt, so wie die passende elektrische Alterna-
tive. Die Anschaffungskosten stellen die Listenpreise der Elektrofahrzeuge dar. Die unterschied-
lichen Preisdifferenzen in Spalte fiinf ergeben sich dadurch, dass die Kosten fiir eine Neube-
schaffung der bestehenden Fahrzeuge mit der geeigneten elektrischen Variante verglichen wer-
den. Innerhalb der vorletzten Spalte sind die potenziellen CO2-Einsparungen eingetragen. Die
moglichen Einsparungen im Bereich der NOx-Partikel beruht auf den Grenzwerten fir Schad-
stoffemissionen und ist in der letzten Spalte aufgefiihrt. Da die NOx-Emissionen in der Realitat
haufig deutlich von den theoretischen Werten abweichen und nicht nach Modellen analysiert
wurden, sind die Werte nur als Orientierung zu interpretieren. Das jahrliche Einsparpotenzial
ergibt sich anhand der Emissionswerte pro km im Zusammenhang mit der jahrlichen Fahrleis-
tung der Fahrzeuge. Bei den CO2-Einsparungen wird davon ausgegangen, dass 100 % Okostrom
verwendet wird. Die Emissionen bei der Herstellung der Fahrzeuge und der Batterien wird in
dieser Darstellung nicht bertcksichtigt.

Werden alle zehn Fahrzeuge gegen geeignete Elektromodelle getauscht, sind Investitionen in
Hohe von 341.445 € notwendig. Diese Summe ist um 165.975 € hoher als bei einem Austausch

der Fahrzeuge durch aktuelle Modelle der bestehenden Fahrzeuge. Jedoch ergibt sich ein Ein-
sparpotenzial von 14.850 % und 12,56 _ngOx.

Durch einen Forderaufruf der Bundesregierung von Anfang Februar ist es jedoch moglich, die
Mehraufwendungen in Hohe von 165.975 € mit einer Forderquote von 90 % fordern zu lassen.
Hieraus ergibt sich ein Anschaffungspreis abzlglich der Férderquote von 192.067,50 €. Neben
der Forderung der Elektrofahrzeuge, wird auBBerdem die Errichtung der benétigten Ladeinfra-
struktur in Hohe von 40 % bezuschusst. Der Antrag muss jedoch bis zum 31.03.2021 gestellt
werden. Die Stadt Flrth wurde wahrend der Ausarbeitung tGber diesen Aufruf informiert und eine
Prifung der Antragsstellung wurde seitens der Stadt Flrth in die Wege geleitet.
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Am 09.03.2021 wurde auBerdem ein weiterer Forderaufruf veroffentlicht, welcher sich ebenfalls
an Kommunen richtet, welche ein Elektromobilitatskonzept erarbeiten. Die Frist zur Antragsein-
reichung ist hierbei der 17.05.2021. In diesem Zusammenhang muss jedoch eine Umweltstudie
durchgefiihrt werden, welche ausgeschrieben werden muss und im Nachgang veroffentlicht
wird. AuBerdem ist es erforderlich, dass die Projektleitung an zwei Arbeitstreffen in Berlin teil-
nimmt. Die Forderquote dieses Aufrufes belauft sich auf 80 %.

Mit weiteren Forderaufrufen innerhalb des Jahres 2021 ist zurechnen.

Ist es seitens der Stadt Furth gewlinscht eine Ladeinfrastruktur aufzubauen, sind dies die not-
wendigen Schritte:
1. Vorplanung des Angebots
Vor-Ort-Termin am geplanten Standort
Angebot zur Projektierung
Vor-Ort-Termin mit Baufirmen
Errichtung und Inbetriebnahme der Ladestation

SEFNII

Die Hardwarebestellung und Themen in Bezug auf das Stromnetz missen seitens der Stadt Flrth
vorgenommen werden. Entscheidungen, welche die Stadt Flirth auBerdem treffen muss, ist, ob
es moglich sein soll, die Ladestationen 6ffentlich zu nutzen oder nicht. Im Zusammenhang mit
dem Forderprogramm ist eine 6ffentliche Ladestation notwendig. Dies birgt jedoch die Gefahr,
dass Ladestationen besetzt sind, wenn Fahrzeuge des Fuhrparks geladen werden muissen. Dar-
aus kann eine Einschrankung der Planbarkeit der zur Verfligung stehenden Fahrzeuge resultie-
ren. Ist eine maximale Planungssicherheit gewiinscht, muss auf die Inanspruchnahme der For-
derung verzichtet werden und die Ladepunkte dirfen nicht 6ffentlich nutzbar sein. Eine weitere
Alternative ist es, an Standorten mit mehreren Elektrofahrzeugen sowohl 6ffentliche als auch
nicht 6ffentliche Ladepunkt anzubieten. Durch diese Herangehensweise konnen Fordermoglich-
keiten genutzt werden und die Planungssicherheit der Fahrzeuge kann trotzdem zu einem hohen
Mal gewabhrleistet werden. Die Preise konnen pro Ladepunkt zwischen 1.000 € fiir eine Wallbox
mit 11 kW und 3.000 € fiur eine Ladesaule mit 22 kW liegen. Da Ladesaulen in der Regel zwei
Ladepunkte besitzen, liegen die Kosten fiir eine Ladesaule bei 6.000 €. Hinzukommen kosten
flr Planung und Errichtung. Sollen DC Ladestationen zum schnellladen bereitgestellt werden,
liegen die Preise bei 30.000 € - 50.000 € und zum Teil noch deutlich hoher.

3.2.  Analyse der Flotte Nutzfahrzeuge

Innerhalb der Rubrik Nutzfahrzeuge wurden keine Details zu den Fahrten tUbermittelt. Aus die-
sem Grund kénnen auch keine direkten Empfehlungen fir den Ersatz von Fahrzeugen gemacht
werden. Nachfolgend ist eine Tabelle aufgeflihrt, welche die 20 Nutzfahrzeuge mit der hochsten
Fahrleistung auflistet. Das Alter der Fahrzeuge ist hoher als 6 Jahre. Es wurden auBerdem Fahr-
zeuge ausgewahlt, die sich eher der Klasse Transporter zuordnen lassen als Lkw. Der Grund hier-
fur liegt in der eher geringen Angebotssituation von elektrifizierten Lkw.
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CO,- NOx-
Dienststelle Aktuelles Fahrzeug / Typ Baujahr Einspa- | Einspa-

rungen | rungen

[ka/a]l | [kg /a]
Amt f. Abfallwirt- | Lkw Fiat Ducato geschl. K. 2008 1.865 48,32
schaft
Amt f. Abfallwirt- | Mercedes-Benz Transporter 1998 536 18,41
schaft
FrfA Daimler-Benz Sprinter 2015 2.720 20,77
Friedhof VW Pritsche 1999 3.391 102,75
GrfA Daimler-Benz Citan 2013 1.153 20,04
GrfA LKW Fiat - Doblo 2012 1.260 15,19
GrfA Daimler-Benz Citan 2014 786 13,68
GWF/IB LKW Ford Transit/Tourneo 2008 1.322 33,91
OrgA VW Transporter 20M 2.237 18,26
StEF Mercedes-Benz Sprinter 201 2.285 17,44
StEF Mercedes CDI Sprinter - Pritsche 201 980 17,05
StEF Fiat Ducato-Kastenwagen 2012 1.577 16,34
StEF Mercedes-Benz CDI Sprinter 2012 747 13,00
StEF Lkw/K/off.Kasten Mercedes 2009 1.503 8,72
TfA/Fu Lkw Kipper, off. Kasten Daimler 2007 3.488 25,01
TfA/Fu Lkw K/offener Kasten Daimler 2001 2.221 59,34
TfA/StrU Lkw Kipper, off. Kasten VW 2002 4.846 | 104,69
TfA/StrU Lkw Renault Master 2015 2.303 26,17
TfA/StrU Lkw Fiat Ducato 2015 2.066 21,41
TfA/StrU Lkw off. Kasten VW 2000 3.335 72,05
Summen 40.623 | 672,53

Tabelle 3: Einsparungen bei Umstellung auf Elektroantrieb Nutzfahrzeuge

In Anlehnung an die Tabelle aus der Analyse der Pkw-Flotte ist auch hier in der ersten Spalte die

Dienststelle aufgeflihrt. Nachfolgend werden die aktuellen Fahrzeuge / -typen und das zugeho-
rige Baujahr aufgelistet. Die jahrlichen CO2- und NOx-Einsparungen ergeben sich auch hier aus
der jahrlichen Fahrleistung. Die NOx-Werte beruhen auf den Grenzwerten flir Abgase und sind

ebenfalls nur zur Orientierung geeignet. Wirden alle 20 Fahrzeuge durch elektrifizierte Trans-
porter ausgetauscht, ergibt sich ein Einsparpotenzial von 40.623 kgTC["z und 672,53 %. Das

deutlich hohere Einsparpotenzial im Bereich der NOx-Emissionen im Vergleich zu den Pkw re-
sultiert zum einen aus der doppelten Anzahl der Fahrzeuge, zum anderen aber hauptsichlich

daraus, dass in diesem Bereich Uberwiegend Dieselfahrzeuge im Einsatz sind. Diese weil3en ei-
nen deutlich héheren NOx-Ausstol3 auf als Benziner.
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Damit ein moglicher Austausch von Nutzfahrzeugen leichter umgesetzt werden kann, wird der
Stadt Fiirth folgende Ubersicht zur Verfligung gestellt.

Hersteller Preis von bis [€] Reichweite von bis [km]
Citroen 40.890 - 47.421 212 - 316

Fiat 67.949 - 86.870 137 - 225

Maxus 40.588 - 60.784 190 - 240

Mercedes 52.188 - 72.915 120- 186

Nissan 33.246 - 42.338 200

Opel 41.354 - 52.850 231- 329

Peugeot 40.890 - 47.421 212 - 316

Renault 24151 - 69.774 193 - 230

VW 62.524 173

Tabelle 4: Ubersicht Angebot elektrifizierter Transporter

Die Tabelle beinhaltet eine Ubersicht der Hersteller, die aktuell elektrifizierte Transporter anbie-
ten. In Spalte zwei ist die Preisspanne der Fahrzeuge eingetragen. Spalte drei zeigt die mogliche
Reichweite. Wie der Tabelle zu entnehmen ist, sind die Preise flir elektrische Transporter noch
relativ hoch und die Reichweiten eher gering. Aus diesem Grunde muss bei der Planung zum
Austausch besonders auf die Distanz der zurlickgelegten Strecken geachtet werden.

Da die Hersteller von Lkw erst langsam beginnen, ihre Portfolios mit elektrischen Antrieben zu
erweitern, ist die Auswahl in diesem Bereich noch sehr limitiert. Nachfolgende Tabelle zeigt ak-
tuelle Hersteller und ihre Spanne der Gewichtsklasse. Einige dieser Modelle sollen erst 2021 in

die Serienproduktion gehen.

Hersteller Gewichtsklasse [t] Zusatzinformation

BYD Auto 7,5-10,7

Daimler AG 12 - 26

E-Force 18 -44

E-Trucks Europe 16 - 36 Wasserstoff Millwagen
Emoss bis 10

Framo 7,5 -44

Futuricum 26 Aufbau auf Volvo Chassis
Irizar 18

Lion Electric 15

MAN 26

Nikola Motor k. A. Wasserstoff

Paul Nutzfahrzeuge 7,49

Renault 16 - 26

Smith Electric Vehicles 12
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Terberg 26
Tesla 40
Volvo 16 - 27

Tabelle 5: Ubersicht Angebot elektrifizierter Lkw

Einige Hersteller bieten neben Lkw auch Busse und andere elektrische Sonderfahrzeuge an. Die
Firma Paul Nutzfahrzeuge ist auBerdem auf den Umbau von Fahrzeugen spezialisiert. Uber Preise
kann aufgrund der sehr individuellen Gestaltung keine Auskunft gegeben werden. Hier muss
sich die Stadt Firth individuell fir jedes Fahrzeug mit den Anbietern in Verbindung setzen.
Forderungen speziell fir Nutzfahrzeuge sind aktuell nicht ausgeschrieben. Lediglich Transporter
werden gefordert. Diese sind im Forderprogramm, welches innerhalb der Pkw-Analyse bereits
benannt wurde, beinhaltet.

3.3. Beratung zum Fuhrparkmanagement

Es gibt eine Vielzahl von Anbietern fiir Fuhrparkmanagement-Programme, welche ein sehr gro-
Bes Leistungsspektrum aufweisen und in diesen Zusammenhang auch eine groBe Preisspanne.
Durch den Einsatz solcher Programme kann der Aufwand flir die Organisation des Fuhrparks
deutlich reduziert werden. In vielen Fallen wird durch diese Aufwandsersparnis auch mit mone-
taren Einsparungen geworben. Durch einen meist modularen Aufbau der Programme kann der
Kunde sich ein Fuhrparkmanagement-Programm nach seinen individuellen Bediirfnissen zusam-
menstellen. Die nachfolgenden Tabellen sind deshalb nur als ein kleiner Auszug der Leistungen
zu verstehen. Der Fokus liegt dabei auf Funktionen, die als wichtig erachtet wurden, sowie auf
Besonderheiten in Bezug auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge. Die Preise konnen je nach Be-
dirfnissen stark schwanken. Aus diesem Grund wurden von einigen Anbietern auch keine
Preisinformationen Ubermittelt. Dies ist erst nach einer detaillierten Absprache der Kundenwiin-
sche moglich. Der Stadt Flrth konnen bei Bedarf die Ansprechpartner genannt werden, mit wel-
chen die solid GmbH bereits Kontakt hatte. Das Symbol ,+“, in den nachfolgenden Tabellen, be-
deutet, dass die Funktion innerhalb der Software vorhanden ist. Felder welche mit dem Symbol
.~ versehen sind, werden vom Anbieter nicht angeboten.

. Avrios Inter- Commu- EDV-Service-Kin-
Anbieter Carano . .
national nity4you ner
Programm Fleet+ Avrios Fuhr- | Comm.fleet Aladin Fuhrpark
park 4.0
URL carano.de/fleet+ avrios.de comme- fuhrparkwelt.de
fleet.de
Lokal/Webba- o) —_—f ] ofo /e o[ m— —
siert/Cloudlosung
Funktionen
Fahrtenbuch —_ . . .
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https://www.carano.de/fleet-fuhrparksoftware/
https://www.avrios.com/de/
https://www.commfleet.de/de/fuhrpark-management-software/index.html
https://www.commfleet.de/de/fuhrpark-management-software/index.html
https://fuhrparkwelt.de/

Verbrauchserfas-
sung

Poolfahrzeugdispo

Werkstattpro-
gramm

Schadenakte

Elektronisches Ar-
chiv

Reparaturmanage-
ment

Fahrverwaltung

An- und Aufbauten-
verwaltung

FUhrerscheinkon-
trolle

Testversion

werden.
Tankkarten konnen
direkt verknipft
werden.

brauch, CO2
Emissionen,
etc.)

Preisinformationen Ca.16.650 € Keine Infor- Keine Infor- | Preislibersicht als
far 300 Fahrzeuge: Wartung: mationen mationen PDF vorhanden
1.420 € p/a

Besonderheiten /| Elektrofahrzeuge Umwelt- Elektrofahr- Keine standart-

Elektroantrieb konnen hinterlegt Dashboard zeuge kon- | maBigen Funktio-
werden. Energie- und CO2- nen im Pro- nen fur Elektro
verbrauche mis- Analyse gramm mit Fahrzeuge.
sen kundenspezi- (Trends abgebildet Sonderversionen
fisch eingetragen | Treibstoffver- werden. fur spezielle An-

forderungen sind
programmierbar.

Tabelle 6: Fuhrparkmanagement Programm Leistungen der Anbieter

Anbieter Fleet C.ontrol Fleet Expert Fleet One
Monitor

Programm Fleet Control Fleet30fficePro FleetOne
Monitor 5.0

URL fcm-eu.com fleetexpert.de fleetone.de

Lokal/Webbasiert/Cloud- —_/] o) —f — ofe/e

[6sung

Funktionen

Fahrtenbuch —_— . .
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https://www.fcm-eu.com/index.php?id=90&L=1
https://www.fleetexpert.de/
https://fleetone.de/

Verbrauchserfassung

Poolfahrzeugdispo

Werkstattprogramm

Schadenakte

Elektronisches Archiv

Reparaturmanagement

Fahrverwaltung

An- und Aufbautenver-
waltung

FUhrerscheinkontrolle

Testversion

Preisinformationen far
300 Fahrzeuge:

Keine
Informationen

6.600,00 €

Optional Wartung:
730 €/a

Keine
Informationen

Besonderheiten /
Elektroantrieb

Keine
Informationen

Informationen zur

Beladung von Fahr-

zeugen kann mit
eingetragen wer-
den.
Schnittstellen sind
hier jedoch nicht
vorhanden.

Individuell anpassbar.
Server in Deutschland.
Ein Modul fiir das Able-
sen des Ladestandes
von Fahrzeugen, Nutz-
fahrzeugen, Maschinen,
etc. ist integriert.

Tabelle 7: Fuhrparkmanagement Programm Leistungen der Anbieter

Anbieter K-Soft Vispiron Next Generation Mobility

Programm Flottenmanger CARSYNC Fleetster
fleetster.de/fuhrparkma-

URL k-soft.de carsync.de / b

nagement

Lokal/Webbasiert/Cloud-

15 o] = —_] = —_/e/

osung

Funktionen

Fahrtenbuch . . .

Verbrauchserfassung . . .

Poolfahrzeugdispo
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https://k-soft.de/index.php?ngq=content/produkte/software/flottenmanager/
https://www.carsync.de/fleet/fuhrparkmanagement
https://www.fleetster.de/flotten-software/fuhrparkmanagement
https://www.fleetster.de/flotten-software/fuhrparkmanagement

Werkstattprogramm

Schadenakte

Elektronisches Archiv

Reparaturmanagement

Fahrverwaltung

An- und Aufbautenver-
waltung

Fuhrerscheinkontrolle

Testversion

Preisinformationen fur
300 Fahrzeuge

Keine
Informationen

25 € - 250 € pro
Fahrzeug
~7.500 € - 75.000
€
Je nach Anforde-
rungen

Breite Preisspanne, je nach
gewinschten Anforderun-

gen.

Paket flr Elektrofahrzeuge:

5 € / Monat

Besonderheiten /
Elektroantrieb

Keine

Angebot von ein-
maligen Paketen

zur Messung von

E-Mobilitatspoten-

Angebote flr CarSharing
eAuto-Datenbank
Reichweiten-Management
Lade-Puffer

zial.
Weitere Angebote
zur CO2-neutralen
Mobilitat

Informationen Ladestands-Umbuchung

Tabelle 8: Fuhrparkmanagement Programm Leistungen der Anbieter

Da die Preise sehr stark auseinandergehen und sich die unterschiedlichen Produkte vor allem in
den Details sehr unterscheiden, kann keine direkte Empfehlung beziiglich der Auswahl gegeben
werden. Es wird empfohlen, die Angebote zu den Testversionen in Anspruch zu nehmen. Alle
Anbieter auBBer Avrios International bieten eine solche Testversion an. Innerhalb der Gespréache,
zwischen den Anbietern und der solid GmbH, wurde immer das Angebot unterbreitet, im Zuge
einer Prasentation durch die Softwarelosung gefiihrt zu werden. Durch die Inanspruchnahme
dieses Angebots konnen die Praferenzen der Stadt Flirth an die Softwarelésung konkretisiert
werden und eine Auswahl kann dann zielgerichtet stattfinden. Die Verwaltung des Programms
sollte hierbei an einer zentralen Stelle stattfinden. Dort konnen Aufgaben wie Abrechnung, Ser-
vice und Reparaturplanung geblindelt werden. Auch Tatigkeiten wie Schadensmeldung und IT-
Verantwortlichkeit fallen hierbei an. Aufgaben wie die Fahrt zur Werkstatt hingegen sollten de-
zentral durch die jeweilige Dienstelle durchgefiihrt werden. Der personelle Ressourcenbedarf ist
final auf Grundlage des ausgewahlten Fuhrparkmanagement-Programms abzuleiten.
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3.4. Fuhrparkerweiterung durch alternative Mobilitdtsangebote

Zur Untersuchung des Potenzials einer Fuhrparkerweiterung durch alternative Mobilitadtsange-
bote werden alle Pkw, die ausschlieBlich dem Personentransport dienen, zu einer Gruppe zu-
sammengefasst (Transporter und Kleintransporter werden hier aufgrund der differenzierten An-
forderungen nicht berlcksichtigt).

Im Folgenden wird die Anzahl der Fahrten ermittelt, welche im Jahr 2019 unter funf Kilometer
bzw. unter zehn Kilometer zum Transport von Personen stattgefunden haben. Dabei handelt es
sich um Tagesgesamtkilometer, welche sowohl Hin- als auch Riickfahrt enthalten.

Kilometer/Fahrt % Fahrten 2019 Anzahl 2019 Anzahl/Werktag

0-5 km 4% 377 2
5-10 km 15% 1.271 5
10-900 km 81% 7.053 28
Gesamte Fahrten 100% 8.701 35

Abbildung 13: Anzahl der registrierten Fahrten nach zuriickgelegten Kilometern im Jahr 2019

Anhand von Abbildung 14 wird deutlich, dass 4% der Fahrten im Jahr 2019 innerhalb einer Ent-
fernung von 0-5 km stattfanden. Dies entspricht ca. zwei Fahrten pro Werktag. Die Fahrtweite
von 5-10 km traf flr 15% der Fahrten zu. Pro Werktag entspricht das ca. finf Fahrten mit dieser
Reichweite.
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Abbildung 14: Anzahl der getétigten Fahrten aller Dienststellen (Personentransport)
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Insgesamt fanden 19% der Fahrten im Nahbereich statt. Diese Fahrten kdnnen durch alternative
Mobilitdtsformen abgedeckt werden, hierzu gehoéren beispielsweise: E-Scooter, E-Roller,
(Elektro-)Fahrrader, (Elektro-)Lastenrader. Wegen des geringeren Wartungsaufwandes werden
primar E-Bikes und E-Lastenrader flr geeignet angesehen.

Diese Fahrzeuge sind batteriebetrieben und somit emissionsfrei. E-Bikes und E-Lastenrader un-
terstiitzen zudem gesundheitsfordernde MaBnahmen fir die Angestellten der Stadt.

E-Bikes und E-Lastenrader bieten keinen vollwertiger Ersatz eines Pkw im Rahmen des kommu-
nalen Fuhrparks, da zum einen die Reichweite beschrankt und zum anderen die Nutzung wetter-
und jahreszeitenabhangig ist. Die Belange der Arbeitssicherheit sind ebenfalls zu prifen. Bei ei-
ner Fuhrparkerweiterung durch die genannten Fahrzeuge kann aber in jedem Fall eine deutliche
Entlastung der aktuell parallel genutzten Pkw beitragen. Sie sind als attraktives Angebot auf kur-
zen Distanzen (bis ca. 10km) zu sehen.

Die Dienststellen des Technischen Rathauses verfligen bereits Gber vier E-Bikes, welche dezent-

ral verwaltet werden. Die Akzeptanz und Nutzungsfrequenz dieser Fahrzeuge war nicht Gegen-
stand dieser Untersuchung.
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4. Handlungsempfehlungen

Das Thema der nachhaltigen betrieblichen Mobilitdt besteht aus diversen Komponenten. Die
starkste Wirkung zur CO2- und NO2-Reduktion entfalten die Komponenten Elektrifizierung der
Fuhrparkflotte, zentrales Fuhrparkmanagement sowie die Beschaffung von elektrifizierten
Dienstradern. Daher konzentrieren sich die Handlungsempfehlungen dieser Untersuchung auf
diese drei Themenbereiche.

Dennoch ist zu beachten, dass weitere Faktoren wichtige RegulierungsgréBen zur nachhaltigen
betrieblichen Mobilitat darstellen (siehe Abbildung 15 und Abbildung 16). Dies sollte bei der Um-
setzung des Konzeptes beachtet und, wenn moglich, parallel verandert werden. Die Verkehrs-
mittelwahl der Angestellten auf ihrem Arbeitsweg stellt eine wichtige KenngréBe dar ebenso wie
das Stellplatzmanagement an den Dienststellen, bei dem lenkende MaBnahmen ergriffen wer-
den konnen; z.B. hochwertige Abstellanlagen flir Rader an den Dienststellen Einrichten bei zeit-
gleicher Regulierung der Kfz Stellplatze. Diese MaBnahmen reichen jedoch Gber das reine Fuhr-
parkmanagement hinaus und werden im Rahmen dieses Konzeptes nicht weiter vertieft (siehe
Abbildung 16).

-
Elektrifizierung der
Fuhrparkflotte

Wirkungspotenzial
CO2-/NO2-reduktion

ng durch E-Bikes/

( Fuhrparkerweiteru }
\___F-lastenrader

hoch
Zentrales
B I
Err\EQEL;;gJon Stellplatz- [ FuhrpaLITrer)an?_gem J
management entinkl. Fooling
abstellanlagen J
Fahrradfordernde 1 _
MaRnahmen Forderung
multimodaler
[ Mitfahrborsen Angebote
“ Home Office
L Moglichkeiten
Gering

Gering mittel hoch

Abbildung 15: Auswahl von MaBnahmen mit héchster Reduktionswirkung
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Abbildung 16: Komponenten nachhaltiger betrieblicher Mobilitat

Kommunikation und Vorgehen

Insgesamt wird empfohlen die Dienststellen im Rahmen der Umristung des Fuhrparks im Rah-
men eines Kommunikationsprozesses einzubinden. Die Ergebnisse der durchgefiihrten Telefon-
interviews zeigen, dass in den jeweiligen Dienststellen kaum Bereitschaft vorhanden war, Fahr-
zeuge aufzugeben. Die Interviewten zeigten jedoch grundsatzlich eine Offenheit gegenliber der
E-Mobilitat. Die Ergebnisse dieser Untersuchung sollten den betreffenden Dienststellen mit Re-
duktionspotenzial offengelegt werden. Ziel der Veranderungen im Fuhrpark(management) ist es
die aktuellen vorhandenen Maglichkeiten zur Mobilitat jederzeit zu erhalten, diese jedoch neu
zu organisieren und Verbesserungen flr die Angestellten zur bewirken, z.B. durch zentrale Or-
ganisation siehe (Kapitel 4.3), Fuhrparkerweiterung (siehe Kapitel 4.4).

4.1.Pkw-Flotte

Einsparpotenzial und Pooling

Es wird empfohlen, nach Szenario 2 vorzugehen, da hierdurch das groBte Potenzial zur CO2-
und NO2-Reduktion besteht. In einem ersten Schritt werden vier Fahrzeuge eingespart, welche
durch Pooling (2 Fzg.) und ohne weitere Anderungen (2 Fzg.) reduzierbar sind (Tfa/Bauhof/Abf:
ein Fzg.; zusammengefasster Innenstadtbereich: drei Fzg).

Bei einem Pooling des Innenstadtbereiches werden die Fahrzeuge der fiinf Standorte: Rathaus,
Technisches Rathaus, BMPA, Konigsplatz und Theater gemeinsam verwaltet. Die zentrale Steu-
erung und Organisation bietet Vorteile und reduziert Verwaltungsaufwand (dazu siehe auch Ka-
pitel 4.3 Fuhrparkmanagement). Ein weiterer Vorteil des Poolings ist, dass die angespannte Park-
platzsituation im Innenstadtbereich entlastet wird. Die Analyse hat ergeben, dass zwei Fahr-
zeuge allein durch das Pooling eingespart werden kdnnen (siehe Abbildung 12). Die maximale
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Laufzeit betragt 5 Gehminuten zwischen den finf unterschiedlichen Standorten (siehe Abbil-
dung 5). Die Verfligbarkeit von Fahrzeugen verbessert sich durch Pooling.

Nach einer Testphase und der Erweiterung des Fuhrparks durch alternative Mobilitadtsangebote
ist zu beurteilen, ob eine weitere Stufe zur Reduktion von Fahrzeugen vorgenommen wird. Sie-
ben weitere Fahrzeuge kdnnten reduziert werden, da sie an der Dienststelle bzw. im zusammen-
gefassten Innenstadtbereich pro Jahr an lediglich flinf Tagen parallel genutzt werden (siehe Ab-
bildung 12).

Elektrifizierung der Flotte

Die solid GmbH empfiehlt der Stadt Fiirth im Rahmen der Pkw-Flotte den Férderaufruf der Bun-
desregierung wahrzunehmen und die zehn genannten Fahrzeuge aus Tabelle 2 durch elektrifi-
zierte Modelle auszutauschen. Werden alle zehn Fahrzeuge gegen geeignete Elektromodelle ge-
tauscht, sind Investitionen in Hohe von 341.445 € notwendig. Diese Summe ist um 165.975 €
hoher als bei einem Austausch der Fahrzeuge durch aktuelle Modelle der bestehenden Fahr-
zeuge. Jedoch ergibt sich ein Einsparpotenzial von 14.850 % und 12,56 %.

Durch einen Forderaufruf der Bundesregierung von Anfang Februar ist es moglich, die Mehrauf-
wendungen in Hohe von 165.975 € mit einer Forderquote von 90 % fordern zu lassen. Hieraus
ergibt sich ein Anschaffungspreis abzlglich der Forderquote von 192.067,50 €.

Dariber hinaus sind nicht unerhebliche jahrliche Einsparungen bei der Umstellung auf Elektro-
fahrzeuge zu erwarten. Nachfolgende Tabelle zeigt exemplarisch die jahrlichen Kosten eines be-
stehenden Fahrzeugs im Fuhrpark im Vergleich mit einem geeigneten alternativen Fahrzeug mit
elektrischem Antrieb.

Fahrzeugpreis 12.790,00 € 21.900,00 €
Pramie / Forderung 8.200,00 €
Fahrzeugpreis abzliglich Forderung 12.790,00 € 13.700,00 €
Wallbox eMH1, 11 kW 515,00 €
Errichtung Ladepunkt 1.500,00 €
Fixkosten pro Jahr

Versicherung 300,00 € 300,00 €
KFZ-Steuer 100,00 €

Werkstatt 100,00 € 50,00 €
Betriebskosten

Treibstoff 1,45 €/I 0,30 €/kWh
Jahrliche Kilometer 8.000 8.000
Verbrauch/100 km 7,50 | 17,20 kWh
Treibstoff pro Jahr 600 | 1.376 kWh
Betriebskosten pro Jahr Fahrzeug 870,00 € 412,80 €
Betriebskosten pro Jahr Ladepunkt 235,00 €
Kalkulationszinssatz 5% 5%

Summe der Betriebskosten pro Jahr 1.370 € 997,80 €

Tabelle 9: Wirtschaftlicher Vergleich konventioneller Antrieb zu elektrisch
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Der wirtschaftliche Vergleich zeigt, dass die jahrlichen Kosten des Zoe R110 Z.E. 40 deutlich ge-
ringer sind als die jahrlichen Betriebskosten des aktuell genutzten Fiat Punto. Als jahrliche Lauf-
leistung wurden 8.000 km pro Jahr gewahlt, da dies die durchschnittliche Fahrleistung der 10
ausgewahlten Pkw widerspiegelt. Der hier aufgefuhrte Fiat Punto hatte im Jahr 2019 jedoch tat-
sachlich eine Fahrleistung von 9.972 km und liegt folglich Giber den hier angenommenen km.
Selbst unter Berlicksichtigung von Wartungs- und Inspektionskosten flr den Ladepunkt von ca.
235 € pro Jahr liegen die Jahrlichen Kosten noch 300 € unter denen des aktuellen Fiat Punto.
Die deutliche Ersparnis liegt zum einen an der nicht anfallenden Kfz-Steuer fiir Elektrofahrzeuge,
welche fiur Elektrofahrzeuge ausgesetzt ist, die zwischen 2020 bis 2025 erstmals zugelassen
werden. Zum anderen wirken sich die niedrigeren Werkstattkosten von Elektrofahrzeugen posi-
tiv auf die Kostenentwicklung aus. Den groB3ten Effekt haben jedoch die deutlich geringeren Be-
triebskosten, welche mit der Preisdifferenz zwischen Benzin und Strom zusammenhangen. In
diesem Beispiel rentiert sich die Anschaffung der elektrischen Variante unter Bericksichtigung
der 90 % Forderung durch die Bundesregierung nach ca. 10 Jahren. Die Kostenentwicklung ist
in Abbildung 17 dargestellt.

€25.000,00

€20.000,00

€15.000,00

Kosten in €

€10.000,00

€5.000,00

Fiat Punto Zoe R110 Z.E. 40

Abbildung 17: Kostenentwicklung tiber 10 Jahre

Da keine pauschale Aussage zu den Kosten fiir Planung und Errichtung gegeben werden kénnen,
wurden diese in Tabelle 9 nur Gberschlagig bertcksichtigt. AuBerdem wurde die glinstigste Va-
riante des Ladepunktes gewahlt, welche nicht fir das 6ffentliche Laden geeignet ist. An dieser
Stelle ist noch einmal auf den groBeren Vorteil von Elektrofahrzeugen mit hoher jahrlicher Lauf-
leistung hinzuweisen. Dies liegt an den deutlich geringeren Betriebskosten. Auerdem muss bei
einer Investitionsentscheidung die Tatsache bericksichtigt werden, dass die Ladeinfrastruktur
auch fur weitere Fahrzeuggenerationen genutzt werden kann und nicht im selben Turnus wie
ein Fahrzeug angeschafft werden muss. Im Laufe der Jahre kann durchaus ein Austausch der
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Wallbox notwendig werden, aber die Kosten fur z. B. Netzanschluss fallen in diesem Zusammen-
hang nicht erneut an. Es handelt sich folglich um ein nachhaltiges Investment. Ist es auBerdem
durch organisatorische MaBnahmen maoglich einen Ladepunkt flir mehrere Elektrofahrzeuge zu
nutzen, verbessert sich die Wirtschaftlichkeit weiter. Sollte keine Pramie / Férderung fur die An-
schaffung von Elektrofahrzeugen in Anspruch genommen werden, stellt sich unter aktuellen Ge-
gebenheiten auch nach 10 Jahren keine Ersparnis durch den Umstieg auf ein Elektrofahrzeug
ein. AbschlieBend ist jedoch zu erwdhnen, dass Preissteigerungen flir Benzin und Strom in dieser
Kalkulation nicht berlcksichtigt werden. Es ist davon auszugehen, dass sich diese positiv fir
Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb entwickeln werden. Auch die Anschaffungskosten von
elektrischen Fahrzeugen werden geringer.

Im Zusammenhang mit der Elektrifizierung des Fuhrparks sollte die Stadt Flrth auBerdem die
benotigte Ladeinfrastruktur aufbauen. Durch das Schaffen von 6ffentlichen Ladestationen kann
auf Fordermittel zurlickgegriffen werden. Die Preise liegen zwischen 1.000 € fir eine Wallbox
mit 11 kW und 6.000 € fir eine Ladesaule mit 22 kW. Hinzukommen weitere Kosten fir Planung
und Errichtung. Sollen DC Ladestationen zum Schnelladen bereitgestellt werden, liegen die
Preise bei 30.000 € bis 50.000 € und zum Teil noch hoéher.

Fahrzeuge, die aktuell aufgrund ihres Alters nicht fiir einen wirtschaftlichen Austausch geeignet
sind, sollten zu gegebener Zeit mit aktuellen Elektrofahrzeugen verglichen werden. Da der Fort-
schritt innerhalb der elektrischen Antriebe sehr schnell voranschreitet, kann die mogliche Reich-
weite von zuklinftigen Modellen nur schwer abgeschétzt werden. Es ist jedoch zu erwarten, dass
in wenigen Jahren die meisten Fahrzeuge problemlos gegen elektrische Alternativen getauscht
werden kénnen.

4.2.  Flotte Nutzfahrzeuge

Elektrifizierung der Flotte

Im Bereich der Nutzfahrzeuge wird empfohlen, die zwanzig aufgefliihrten Transporter noch ein-
mal genauer zu analysieren und nach Moglichkeit gegen elektrische Alternativen auszutau-
schen. Diese kdnnen auch im Zusammenhang mit dem Forderaufruf bezuschusst werden.
Wirden alle 20 Fahrzeuge durch elektrifizierte Transporter ausgetauscht, ergibt sich ein Einspar-
potenzial von 40.623 ""% und 672,53 ""%"

Bevor ein Austausch vorgenommen wird, muss geprift werden, ob mogliche Alternativen das
tatsdchliche Nutzungsprofil abdecken kénnen.

4.3. Fuhrparkmanagement

Durch den Einsatz eines Fuhrparkmanagementprogrammes kann der Aufwand fir die Organisa-
tion des Fuhrparks reduziert werden und monetare Einsparungen erzielt werden. Auch die Or-
ganisation des Fahrzeugpoolings, wie es in Szenario 2 beschrieben wird, kann hierdurch positiv
unterstltzt werden. Es wurden 10 Anbieter und die verfligbaren Funktionen verglichen. Durch
einen i.d.R. modularen Aufbau der Programme kann ein Fuhrparkmanagement-Programm nach
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individuellen Bedurfnissen zusammengestellt werden. Die Preise variieren je nach Ausrichtung
des Programmes stark. Es wird empfohlen, nach der Auswahl der Funktionen eine entspre-
chende Testversion des Anbieters in Anspruch zu nehmen bzw. direkt Kontakt aufzunehmen.
Durch die Inanspruchnahme dieses Angebots konnen die Praferenzen der Stadt Flrth an die
Softwarelosung konkretisiert werden. Der Stadt Flirth konnen bei Bedarf durch die solid GmbH
Ansprechpartner vermittelt werden. Seitens solid GmbH wird empfohlen ein zentrales Fuhrpark-
management aufzubauen. Der genaue Bedarf an Personal ist anhand des gewahlten Programms
bedarfsgerecht abzuleiten.

4.4. Fuhrparkerweiterung durch alternative Mobilitditsangebote

Im Rahmen der Fuhrparkanalyse wurden lediglich Wege analysiert, die mit dem Pkw zurlickge-
legt wurden. Aus diesem Grund ist das Verhaltnis der kurzen Wege mit 19% verhaltnismafBig ge-
ring:
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Abbildung 18: Anzahl der getatigten Fahrten aller Dienststellen (Personentransport)

Es wird davon ausgegangen, dass die Mitarbeiter kurze Distanzen bereits im Rahmen des Um-
weltverbundes zurlicklegen. Durch die Anschaffung von E-Bikes sollen einerseits diese Mitarbei-
ter gefordert werden, als auch den Gbrigen Mitarbeitern ein attraktiver elektrifizierter Fahrrad-
fuhrpark als Alternative zu den Dienstfahrzeugen zur Verfligung gestellt werden.

Flr die E-Bikes und E-Lastenrader missen Moglichkeiten zur einfachen und sicheren Ladung der
Akkus geschaffen werden. Wichtig ist, dass eine Privilegierung bzw. mindestens gleiche Zugang-
lichkeit wie zu den Dienstfahrzeugen geschaffen wird. Hierdurch werden direkte Effekte zur Ein-
sparung von Wegen per Kraftfahrzeug erreicht. Darliber hinaus besteht die Moglichkeiten, dass
die Mitarbeiterinnen niedrigschwellig die Nutzung von E-Bikes testen konnen. An stark frequen-
tierten Standorten (z.B. Technisches Rathaus) ist es weiterhin sinnvoll Dienstrader bereitzustel-
len, um eine Verfligbarkeit fir die Angestellten sicherzustellen. Es wird empfohlen, das grund-
satzliche Interesse der unterschiedlichen Dienststellen abzufragen, insbesondere zur Anschaf-
fung von E-Lastenradern.
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Folgende Anreize sollen die Angestellten von der Nutzung der Dienstrader Giberzeugen:

Wahrend der Dienstzeit stehen E-Bikes allen Mitarbeiterinnen zur Verfligung: hohe Trans-
parenz bezlglich der Verfligbarkeit durch Aufnahme von E-Bikes in das zentrale Fuhr-
parkmanagementprogramm und Pooling der Dienststellen im zusammengefassten In-
nenstadtbereich (analog zu Pkw-Flotte, siehe Kap. 4.1)

RegelmaBige Wartung der Rader durch einen Rahmenvertrag

Zuordnung einer verwaltungsinternen Kontaktperson, welche als zentraler Ansprech-
partner verflgbar ist (u.a. Kontrolle der Fahrzeuge, Einsatzlenkung, zeitgerechter Fahr-
zeugaustausch, Initilerung von Wartungen, Ansprechpartner flir Wartungsfirma, Kosten-
trager, Kostenverrechnung)

Die Nutzung ist forderlich flr die Gesundheit

Durch den elektrischen Antrieb ist die Fahrt komfortabel (kein SchweiB, etc.)
Parkplatzsuche im angespannten Innenstadtbereich entfallt (z.B. Technisches Rathaus)
E-Bikes dienen zur direkten Einsparung von Emissionen, die durch den Fuhrpark der Stadt
Flrth verursacht werden

E-Bikes und E-Lastenrader konnen aufgrund der beschrankten Reichweite und der Wetterabhan-
gigkeit der Fuhrpark aus Kfz und Nutzfahrzeugen nicht komplett ersetzten. Sie sind aber als

wichtige Entlastung von bereits vorhandenen Fahrzeugen und als attraktives Zusatzangebot auf
kurzen Distanzen bis ca. 10km zu sehen. Ladesaulen sind zusatzlich forderfahig, wenn Lademog-
lichkeiten fur E-Bikes integriert sind.

Die Bereitstellung von E-Bikes und E-Lastenrdadern unterstiitzt den parallelen Abbau der Fahr-
zeugdflotte sowohl in der AuBBendarstellung als auch in der Akzeptanz der MaBnahme.
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5. Fazit

Die Stadt Furth kann mit unterschiedlichen Komponenten erreichen, dass der Fuhrpark nachhal-
tiger wird. Hierbei konnen verschiedene Stufen der Fuhrparkoptimierung im Sinne der Nachhal-
tigkeit durch die Stadt Furth gewahlt werden.

Die Untersuchung der Auslastung der Fahrzeuge hat zunichst gezeigt, dass bereits ohne Ande-
rungen Fahrzeuge reduziert werden kénnen. Es wurden dariiber hinaus Handlungsempfehlun-
gen entwickelt, welche die hochste Wirksamkeit zur Reduktion von CO2 und NO2 vorweisen.
Hierzu zahlen der Austausch von herkdmmlichen Modellen durch elektrifizierte, das zentrale
Fuhrparkmanagement, das Pooling des Innenstadtbereiches sowie die Erweiterung des Fuhr-
parks durch elektrifizierte Fahrrader und Lastenrader. Ladeinfrastruktur muss demnach sowohl
far Kfz als auch flr E-Rader ausgebaut werden und leicht zuganglich sein. Wenn diese im 6ffent-
lichen Raum geschaffen wird und auch 6ffentlich zuganglich ist, entstehen zusatzliche Syner-
gieeffekte.

Die Bereitstellung von E-Bikes unterstlitzt den parallelen Abbau und das Pooling der Fahrzeug-
flotte sowohl in der AuBBendarstellung als auch in der Akzeptanz der MaBnahme.
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