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Stadt Firth Nahverkehrsplan Fiirth Stadt: Vorlaufiges Haltestellen-Programm,
2021-11-29 Beschlussvorschlag

1 Ausgangspunkt, Vorgeschichte, Konzept, Zielsetzung

Uber § 8 Absatz 3 Satz 3 Personenbeférderungsgesetz werden die Aufgabentrager zur vollstiandig
barrierefreien Ausgestaltung des o6ffentlichen Personennahverkehrs angehalten, und zwar
genau genommen bereits bis zum 1. Januar 2022. Ausnahmen sind zuldssig, wenn sie in einem
Nahverkehrsplan konkret benannt und begriindet werden. Solche Ausnahmen entsprechen dem
Sinn des Gesetzes und der angestrebten Gleichstellung Menschen mit Behinderungen jedoch nur

e allgemein als Ubergangslésung, wenn die Frist 01.01.2022 nicht eingehalten wird, und

e in Einzelfillen als Dauerlosung, wenn in der Gesamtabwédgung zur VerhaltnismaBigkeit
beispielsweise besondere technische, wirtschaftliche und ortliche Griinde gegen einen
barrierefreien Ausbau sprechen.

Uber die Benennung und Begriindung der Ausnahmen von der vollstiandigen Barrierefreiheit hinaus
kommt dem Nahverkehrsplan die gesetzliche Aufgabe zu, Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und
erforderliche MaBnahmen zu treffen. Die Stadt Flrth bereitet daher ein Haltestellen-Programm
als Teil des Nahverkehrsplans, und einen OPNV-Investitionsplan vor.

Mit diesen Instrumenten soll die Weiterentwicklung der Haltestellen und der Barrierefreiheit in den
Zustandigkeitsbereichen der Stadt Flirth (Bus, U-Bahn) unter den Akteuren abgestimmt, gesteuert
und transparent gestaltet werden. Ziel ist es, damit eine vorausschauende Ressourcenplanung
vorzunehmen, um unter Beachtung technischer, personeller, finanzieller und wirtschaftlicher
Randbedingungen, nachvollziehbar begriindete Priorisierungen und Umsetzungen vorzunehmen,
die einen zeitnahen Abbau von Barrieren im 6ffentlichen Personenverkehr erlauben.

Erster Ausgangspunkt flir das Programm ist das ,Konzept fiir die Herstellung der Barrierefreiheit an
den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth, Teil Busverkehr” — im Weiteren kurz als ,,Konzept”
bezeichnet —, das der Stadtrat am 21.02.2018 als Teil des Nahverkehrsplans beschlossen hat (als
Anlage beigefugt). Es basiert auf dem Prinzip barrierefreier Schwerpunkthaltestellen, um die
Mittel fir den vergleichsweise teuren barrierefreien Ausbau auf (zunachst) solche Haltestellen zu
konzentrieren, die in der Zusammenschau von Fahrgastzahlen, raumlicher Abdeckung, Nahe zu
wichtigen Einrichtungen, und den Zusammenhang mit anderen Projekten, eine hohe Wirksamkeit
der Investitionen im Hinblick auf die Aufgabenstellung entfalten.

e 12.11.2014 (TOP 3 6) — Bau- und Werkausschuss — Auftrag zur Konzept-Entwicklung
e 03.02.2016 (TOP 4 ¢) — Stadtrat — Version 0.3 des Konzepts
e 21.12.2016 (TOP 13 06) — Stadtrat — Version 1.1 des Konzepts

Hiertber hinaus soll das geplante Haltestellen-Programm unter anderem adressieren:

e Vorlaufiger und provisorischer Ausbau; Schaffung von barrierearmen Zwischenzustéanden
zur Ausdehnung und Beschleunigung des Abbaus von Barrieren mit geringeren Mitteln und
zur Vertiefung von Wirtschaftlichkeit und Verzahnung mit den tbrigen Verkehrsprojekten.

e Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten, Zuwegungen, Wegweisung, Fahrgastinformationen.

e U-Bahnhofe, Umsteigestellen zu Eisenbahn/S-Bahn, Rampen, Aufziige, Fahrradmitnahme.
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2 Vorladufiges und geplantes Haltestellen-Programm

Das geplante Haltestellen-Programm soll auf breiter Basis entwickelt und abgestimmt werden.
Hierzu zahlen bilaterale Vorabstimmungen zwischen den davon betroffenen Dienststellen und
Verkehrsunternehmen, ein Stadtkonzern-weites Instruktionsverfahren, eine Beteiligung des
Beratungskreises Nahverkehrsplan (BK NVP) — und damit u. a. der Vertretungen und Beauftragten
der Menschen mit Behinderung und Senioren —, und eine Beschlussfassung im Stadtrat. Entgegen
der urspriinglichen Absichten war es aufgrund personeller Engpéasse nicht moglich, die
vorgenannten Schritte im Jahr 2021 so zu durchzulaufen, dass das Haltestellen-Programm
rechtzeitig zum gesetzlichen Stichtag am 01.01.2022 zur Beschlusslage erhoben werden konnte.

Als voriibergehende L6sung wird ein vorldufiges Haltestellen-Programm vorgelegt, das diese
Schritte der Entwicklung und Abstimmung nicht durchlaufen hat und daher voraussichtlich im
Laufe der Jahre 2022/2023 durch das geplante Haltestellen-Programm fortgeschrieben wird. Das
vorlaufige Programm dient daher v. a. zur Ausnahmen-Nennung und Begriindung, fristgerecht
zum 01.01.2022; es soll die Inhalte des spateren Haltestellen-Programms nicht vorwegnehmen.

3 Barrierefreier und barrierearmer allgemeiner OPNV' im Stadtgebiet Fiirth

Das vorliegende Haltestellen-Programm beschrankt sich auf Aussagen zu den Haltestellen von
Bus und U-Bahn. Zur weiteren Aspekten der Barrierefreiheit siehe ibrige Nahverkehrsplan-Teile.

a) Barrierefrei ausgebaute? Haltestellen des OPNV in Betrieb zum Stichtag 01.01.2022 sind:

o Billinganlage, Bus, Halteposition SWW1

¢ Briinnleinsweg, Bus, Halteposition SWW

e Europaallee, Bus, einzige Halteposition —m3

e Hardhohe, U-Bahn

¢ HirschenstraBBe, Bus — Anschlussprojekt zur Herstellung barrierefreie Anfahrbarkeit lduft
o KatharinenstraBe, Bus, beide Haltepositionen — hiervon eine Halteposition

¢ Klinikum, U-Bahn, und Klinikum Ost, Bus, beide Haltepositionen

e Kulturforum, Bus, beide Haltepositionen

e MathildenstraBBe, Bus, beide Haltepositionen

e MaxstraBBe, Bus, Haltepositionen NWW und SWW —m

¢ RosenstraBBe, Bus, einzige Halteposition

e Stadttheater, Bus, Halteposition auf der Platzseite

e Steingartenweg, Bus, beide Haltepositionen — m

e Stresemannplatz, Bus, beide Haltepositionen

¢ TheaterstraBBe, Bus, einzige Halteposition

e Vacher Briicke, Bus, Haltepositionen NNO, NOO, SWW und SSW - spditer zu verléingern

1 Allgemeiner 6ffentlicher Personennahverkehr, Verkehr nach dem Personenbeférderungsgesetz
2 teilweise nach &lteren Richtlinien-Standen, die zum Zeitpunkt von Planung und Bau aktuell waren
3 Kommunalinvestitionsprogramm (Programm nach dem Kommunalinvestitionsférderungsgesetz)

Seite 4 von 10 Entwurf vom 29. November 2021



Stadt Firth Nahverkehrsplan Fiirth Stadt: Vorlaufiges Haltestellen-Programm,
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e WeigmannstraBBe, Bus, beide Haltepositionen — m — Anschlussprojekt Kreuzung geplant
¢ WickenstraBe, Bus, beide Haltepositionen — {4
e WiesenstraBBe, Bus, beide Haltepositionen —

b) Uberhang aus dem m-Programm nach Tabelle 3 des Konzepts:

e Jakob-Henle-StraBe/Klinikum, Bus, Planung in Uberpriifung, wird ggf. tiberplant
e Stadtgrenze, U-Bahn/Bus, Uberplanung lauft/neue Pramissen (Li. 37, Rad, FuB, U-Bahn)

c) Noch nicht barrierefrei ausgebaute (Bus-)Haltestellen nach Tabelle 4 des Konzeptes sind:

e Alte Veste, beide Haltepositionen, R-Bahn, Zuwegung — Ausbauplanung sehr weit gereift
e Am Vacher Markt - dltere Ausbauplanung besteht, muss aktualisiert und erganzt werden
¢ Briinnleinsweg, Halteposition NWW — Ausbauplanung sehr weit gereift

e Conrad-Stutz-Weg, beide Haltepositionen — Ausbauplanung hat mittleren Reifegrad

¢ Fiirth Siid (Gebersdorf) — Ausbauplanung sehr weit gereift, Projekt der Stadt Niirnberg
¢ Hans-Bornkessel-StraBBe, beide Haltepositionen — Ausbauplanung sehr weit gereift

¢ Heilstittensiedlung, alle Haltepositionen — Ausbauplanung muss tberprift werden

e JakobinenstraBBe — U-Bahn/Bus, mehrere Ansatze vorhanden, sehr komplexe Situation

e KaiserstraBe, beide Haltepositionen — Ausbauplanung wartet auf Haltestellen-Standard*
¢ Kronacher StraBle, alle Haltepositionen — Ausbauplanung sehr weit gereift

¢ Libellenweg, alle Haltepositionen — Projekt ,Marktplatz Burgfarrnbach”

e Schonblick, alle Haltepositionen — Projekt ,Vacher Stral3e in Vach”

e Stadeln Nord, Stadeln Siid, alle Haltepositionen — Projekt ,S-Bahn in Fiirth Nord”

e Stadttheater, Halteposition auf der Talseite — Ausbauplanung vorhanden

e StiftungsstraBe, beide Haltepositionen — Projekt ,Ausbau Stiftungsstrale”

d) Weitere Bus-Haltestellen fiir einen barrierefreien Ausbau nach Tabelle 5 des Konzeptes:

e Atzenhof (Milchhaus), beide Haltepositionen — Konzeption des Ausbaus ist erfolgt, sieht
Verlagerung Ausbau auf Haltestelle Atzenhof Milchhaus vor

¢ Bislohe Nordring, beide Haltepositionen — Ausbauplanung sehr weit gereift

e Dr.-Frank-StraBe - zuriickgestellt bis nach Uberplanung des Liniennetzes ,Stidstadt”

o Erloserkirche — Ausbauplanung steht am Anfang, erste konzeptionelle Ansatze entwickelt

e Eschenau — noch nicht bearbeitet

e Friedhof — Ausbauplanung steht am Anfang, erste konzeptionelle Ansétze entwickelt

¢ Hans-Sachs-StraBBe — Ausbauplanung hat mittleren Reifegrad, muss (berarbeitet werden

¢ Hans-Vogel-StraBBe — Ausbauplanung zwecks Integration Linie 175 vsl. neu aufzurollen

e Hardhohe — noch nicht bearbeitet

e Liibecker StraBBe — Ausbauplanung hat niedrigen Reifegrad, ggf. Konzept tberarbeiten

e Mannhof - Vollausbau® nur integriert mit Gesamtplanung ,Mannhofer Kreuzung” sinnvoll

e Oberfiirberg — Ausbauplanung steht am Anfang, erste konzeptionelle Ansatze entwickelt

e Otto-Lilienthal-Schule — noch nicht bearbeitet

4 zuerst Klarung ,Barrierefreiheit und Doppelhaltestellen” erforderlich
> evtl. Vorlaufiger Ausbau i. R. d. Fiihrung der Linie ,E” nach Erlangen, vgl. OPNV-Konzept Mannhof
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Rathaus — U-Bahn/Bus, erste Ansatze entwickelt, kompliziert wegen Grundstlickszufahrten
Ronhof Feuerwehrhaus - Planung fir einen teilweisen vorldufigen Ausbau vorhanden
SportplatzstraBe — erste konzeptionelle Ansatze entwickelt

Weikershof — Vorlaufiger Ausbau im Projekt ,Schwabacher StraBe Stiid” in Diskussion

e) Bus-Haltestellen fiir einen barrierefreien Ausbau ohne Verankerung im Konzept:

Am Kavierlein, Bus — im Rahmen der Radverkehrsprojekte R112 und R512 mitgeplant
AnnastraBe, Bus — Ausbauplanung sehr weit gereift

Auf der Hut, Bus — im Rahmen des Bebauungsplanes 438a

Fiirther Freiheit, Bus — Ausbauplanung im Rahmen der Umgestaltung Firther Freiheit
GeiBackerstraBe, Bus — Ausbauplanung ,Wirzburger Strale in Burgfarrnbach”
HansastraBBe, Bus Haltepositionen NOO und SOO - Ausbauplanung ,Wirzburger StraBe”
Hauptbahnhof, U-Bahn/Bus — Planung im Rahmen des Projekts ,Mobilitatsdrehscheibe”
HeldstraBe, Bus — Konzeption fiir beide Haltepositionen bereits erarbeitet

infra fiirth Betriebshof (intern), Bus, Haltestelle fiir Fahrversuche und Fahrschulung
Klinikum West, Bus — verschiedene Konzeptionen erarbeitet; Warten auf Briickenneubau
MiihltalstraBe, Bus, beide Haltepositionen — Ausbauplanung hat mittleren Reifegrad
Poppenreuther StraBe, Bus — Konzeption flr beide Haltepositionen bereits erarbeitet
Regelsbacher StraB3e, Bus — Ausbauplanung ,Wirzburger StraBe in Burgfarrnbach”
RitterstraBe, Bus — im Rahmen des Radverkehrsprojekts R127 mitgeplant

Schilfweg, Bus — Konzeption und Teile der Ausbauplanung (Radverkehrsprojekt A112)
Steinach/Feuerwehrhaus, Bus — ggf. vorlaufiger Ausbau — Projekt ,S-Bahn in Fiirth Nord”

f) Haltestellen in der Siidstadt, bis nach Uberplanung Liniennetz ,Stidstadt” zuriickzustellen:

AmalienstraB3e, Bus

Am Weidiggraben, Bus
BalbiererstraBBe, Bus
Fl6BaustraBe, Bus
FronmiillerstraBBe, Bus
Gartenkolonie Siidstadt |, Bus
Gerhart-Hauptmann-StraB8e, Bus
HolzstraBe, Bus

infra, Bus
John-F.-Kennedy-StraB3e, Bus
KornstraBBe, Bus

Leyher StraBe, Bus — gemeinsame Planung mit Radverkehrsprojekt K401 ist erfolgt
LudwigstraBe, Bus
MagazinstraBBe, Bus

Paulskirche, Bus

Saarburger StraB3e, Bus
SimonstraBle, Bus
SteubenstraBBe, Bus
Thomas-Mann-StraBBe, Bus
ZeppelinstraBe, Bus
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g) Ubrige Haltestellen, die noch nicht im Hinblick auf die Barrierefreiheit beurteilt wurden:

e Adalbert-Stifter-StraB3e, Bus

e Alte ReutstraB3e, Bus

¢ Am Altengraben, Bus

¢ Am Griinen Weg, Bus

e Am Griinerpark, Bus

e Am Miihlweg, Bus

e Am Schallerseck, Bus

¢ Am Vacher Markt (Wende), Bus — Planungsauftrag aus Bau- und Werkausschuss besteht
e AsternstraBBe, Bus = Standort im Rahmen Projekt ,S-Bahn Fiirth Nord” iberpriifen
e Atzenhof Ost, Bus

e Bauhof, Bus

e Benno-StrauB-StraBBe, Bus

e BerlinstraBBe, Bus

¢ Billinganlage, Bus, aller Gbrigen Haltepositionen auBer SWW1
¢ Bislohe Mitte, Bus

e BliitenstraBBe, Bus

e Braunsbach, Bus

¢ Bremerstaller Wiesen, Bus — Halteposition West: Vorlaufiger Ausbau
e Breslauer StraB3e, Bus

e Burgfarrnbach Ost, Bus

e Burgfarrnbach West, Bus

e Cineplex Fiirth, Bus

e CoubertinstraBBe, Bus

e DieselstraBBe, Bus

¢ Dieter-Streng-Straf3e, Bus

e Eigenes Heim, Bus

e Erfurter Ring, Bus

e FalkenstraBBe, Bus

e FeldstraBBe, Bus — Planungsvorbereitungen begonnen
¢ FinkenstraBBe, Bus

e Fischerberg, Bus

e Flexdorf, Bus

e FlurstraBe, Bus

¢ Forsthausbriicke, Bus

e ForsthausstraBBe, R-Bahn/Bus — Trassenfreihaltung

e Friedhof Nordeingang, Bus

¢ FuchsstraBe, Bus

e Gebriider-Grimm-StraBBe, Bus

¢ Gladiolenweg, Bus

¢ Graf-Stauffenberg-Briicke, Bus

¢ Griindlacher StraBBe, Bus

e Griiner Markt, Bus

e Gustav-WeiBkopf-StraB3e, Bus
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e HandelstraBe, Bus

o Hafenbriicke Ost, Bus

e Hafenbriicke West, Bus

e HafenstraBBe, Bus

e Hans-Bockler-StraB3e, Bus

¢ Hard-/SoldnerstraBBe, Bus — Planungsvorbereitungen begonnen
¢ Hardhoéhe Wende, Bus

e HeidestraBBe, Bus — Voruntersuchungen wurden durchgefihrt
e HeimgartenstraBe, Bus

e Herboldshof, Bus — Projekt ,S-Bahn in Fiirth Nord” (Beseitigung Bahniibergange)
¢ Hermannstadter Stra3e, Bus

e Heuweg, Bus

¢ Im Stoéckig, Bus

e Jenaer StraBBe, Bus

o Karl-Broger-Stra3e, Bus

¢ KirchenstraBBe, Bus

¢ Kirchenweg, Bus

¢ Kronach Mitte, Bus

¢ KiilsheimstrafB3e, Bus

¢ KurgartenstraBe, Fiirth

¢ LeibnizstraBe, Bus

¢ Lucas-Cranach-StraBe, Bus

e LuisenstraBe, Bus

¢ Manfred-Roth-StraBe, Bus

¢ Mannhof Wasserwerk, Bus

¢ Mariensteig, Bus

¢ Martin-Behaim-StraBBe, Bus

e Maxbriicke, Bus

e MaxstraBBe, Bus, Halteposition SSW, und MaxstraBe Siid, Bus
¢ MondstraBBe, Bus

o PfeiferstraBBe, Bus

¢ Pillauer StraBBe, Bus

¢ Poppenreuth, Bus

¢ Poppenreuther Briicke, Bus — Machbarkeitspriifung Wartehalle stadtauswarts lauft
¢ Reichsbodenweg, Bus

¢ RiemenschneiderstraBBe, Bus

¢ Ritter-von-Aldebert-StraBe, Bus

¢ Ritzmannshof, Bus

¢ Robert-Koch-Stra3e, Bus

¢ Ronhof, Bus

¢ Ronhof Sportpark, Bus

¢ Rudolf-Schiestl-StraBBe, Bus

¢ Ruhsteinweg, Bus

e Saatweg, Bus

e Sack Mitte, Bus

e Sack Nord, Bus
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4

Sack West, Bus

Scherbsgrabenbdader, Bus

SeeackerstraBBe, Bus — ggf. Konzeption im Zuge des Radverkehrsprojekts R130
SeestraBBe, Bus — Planungsauftrag aus dem Bau- und Werkausschuss besteht
Siegelsdorfer StraB3e, Bus

SonnenstraBBe, Bus

Spechtweg, Bus

SperlingstraBe, Bus

Stadeln Waldschénke, Bus

Stadtforsterei, Bus

Stadthalle, U-Bahn

Stadthalle Siid, Bus

Steinfeldweg, Bus

StorchenstraBBe, Bus

Strudelweg, Bus — einfache Ausbauplanung besteht

Siidstadtpark, Bus

Taubenweg, Bus

Tulpenweg, Bus

Unterfarrnbach Schule, Bus

Unterfiirberg, Bus

Vach Bahnhof, Bus = siehe Stadeln Nord - Projekt ,S-Bahn in Fiirth Nord”
Vach Nord, Bus — Konzeption im Zuge des Radverkehrsprojekts U520
Vacher Briicke, Bus — Halteposition NWW

Veitsbronner StraB3e, Bus

Vestner Weg, Bus

Waldkrankenhaus, Bus

WaldringstraBe, Bus

WeiherstraBBe, Bus

Weikershof Siid, Bus — Ausriistungsplanung mit Wartehallen besteht

Begriindung der Ausnahmen - b) bis g) — von der vollstindigen Barrierefreiheit

Nur die Haltestellen der o. s. Liste unter a) gentigen der Forderung des § 8 Absatz 3 Satz 3
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) nach einer ,vollstandigen Barrierefreiheit”. Dies sind — der
Anzahl nach — nur knapp 10 % der Haltestellen des allgemeinen OPNV im Stadtgebiet Fiirth.

Als Griinde fiir diesen Riickstand gegeniiber der gesetzlichen Zielsetzung lassen sich anfiihren:

Ressourcen, spater Beginn: Die der Haltestellenplanung zuordenbaren und begrenzten
personellen und finanziellen Resourcen erlauben bis auf Weiteres keinen schnelleren
Fortschritt. Die Stadt Furth hat zudem erst vor etwa 13 Jahren mit dem barrierefreien
Ausbau von Haltestellen begonnen, und ihn erst in den letzten 5 Jahren intensiviert.
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e Esist zu beriicksichtigen, dass die Festlegungen darliber, was als ,behindertengerecht” /
Lbarrierefrei” gilt, Gber die letzten Jahrzehnte einem mehrfachen Wandel unterworfen
waren. Dadurch verloren Anlagen mitunter ihre vormalige Tauglichkeit wieder. Unglinstig
fur Haltestelleninfrastruktur, bei der es sich um um langlebige Investitionen handelt.

e Die Zielsetzung ,vollstandige Barrierefreiheit” zum 01.01.2022 wurde erst zum 01.01.2013
vom Bundesgesetzgeber in das PBefG aufgenommen, d. h. mit nur 9 Jahren Vorlauf.

Bei den Haltestellen in o. g. Listen unter b), c), d) und e) besteht die Aussicht, dass hier in den
nachsten 10 — 20 Jahren ein barrierefreier Ausbau erfolgen kann, mit einem Investitionsvolumen
in der GréBenordnung von schatzungsweise 10 Mio. Euro insgesamt (bzw. 0,5-1,0 Mio. Euro/Jahr).
Selbst nach der vollstdndigen Abarbeitung dieser Listen ware erst etwa die Halfte der Haltestellen
im Stadtgebiet Flrth barrierefrei umgebaut. Unterstellt man einen auch danach gleichbleibenden
Ressourceneinsatz (Personal, Finanzmittel) fir die Abarbeitung der o. g. Listen unter f) und g),
dann lieBe sich die vollstandige Barrierefreiheit erst um die Jahre 2040 — 2060 erreichen.

Das geplante Haltestellen-Programm soll daher u. a. Wege suchen, die beispielsweise durch
Differenzierung der Ausbauformen® zu schnelleren Teilerfolgen fiihren (barrierearme Haltestellen).

5 Anlagenverzeichnis

Bezeichnung Fassung
Vorlaufiges Begriffsverzeichnis Haltestellenausbau Stand 2021-08-25-1200
Haltestellen-Standard Firth Stadt (HStd): Verzeichnis der Teile Stand 2021-11-22-1000

Bezeichnungsschema fiir Regel-Haltepositionen von Haltestellen -

Konzept fir die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV- Stand 31.10.2016
Haltestellen in der Stadt Firth, Teil Busverkehr (Version 1.1) — Beschluss
des Stadtrates vom
21. Februar 2018 (NVP)

¢ siehe Anlage ,Vorlaufiges Begriffsverzeichnis Haltestellenausbau”
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Vorlaufiges Begriffsverzeichnis Haltestellenausbau sunazo21.08:251200

Art des Ausbaus | Barrierefreier Anspruch Anwendungsfille ~ | Nutzlange (NL), Bussteigart/- Lichte Bussteigbreite ca.-Kostenspanne;
Bfh. = Barrierefreiheit Nutzungsdauer- Vorgerade und héhe a) bis NL-m 9 ca.-Lebensdauer
Prognose (u. a.) Nachgerade a) bis NL-m 9 b) ab NL-m 9+R — je Halteposition —
b) ab NL-m 9+R?
Provisorischer keine / rudimentére Bfh.; Baustellenfiihrung; NL mind. a) mind. 0 cm moglichst 1,5 m, 0,5TE-2TE;
Ausbau moglichst taktile Elemente Zeitachse-/Kosten- 12,00 m, b) mind. 0 cm besser mehr 5 Jahre (+/- 5 Jahre)
Probleme; grofRere besser 25,00 m
Vorlaufiger sehr weitgehende Defizite im NL 25,00 m a) Hochbordstein | a) mind. 2,50 m 5T€-20TE, ggf. in
Ausbau Barrierefreiheit: Strallenraum, die mind. 6 cm, Sonderfallen mehr;
e Bordstein und taktile mehr als nur Vorgerade besser 8-12 cm b) mind. 1,50 m 20 Jahre (+/-
Elemente fiir Blinde Umgestaltung mind. 30 m 10 Jahre)
e Bordstein verringert Haltestelle b) Bordstein
Einstieghohe Tir 1+2 erfordern; Nachgerade moglichst wie
e Bussteigtiefe von absehbarer Umbau; | mind. 17 m unter a), jedoch
2,50 m an Tiir 1+2 fir unsichere (kGnftig evtl. mind. 0 cm,
Einsatz Klapprampe Linienfiihrung Anhebung auf 20) | besser 3—6 cm
Barrierefreier volle Barrierefreiheit nach Stralenraum, der NL 25,00 m a) Formstein? ZielgroRe: mind. 2,50 m, | 50 T€ — 200 T€;
Ausbau dem Stand der Technik auch im Ubrigen mind. 16 cm, Dimensionierung 50 Jahre (+/-
(Norm des DIN von 2014, dem Stand der Vorgerade besser 22 cm moglichst nach Auf- 20 Jahre)
Leitfaden des VGN von 2020 | Technik entspricht mind. 30 m kommen der FulRganger
und der Stadteachse von oder im Zuge des b) gemaR und Fahrgaste
2017/NVP, sowie der (H)-Ausbaus auf Nachgerade Haltestellen-
Haltestellen-Standard inkl. diesen Stand mind. 17 m Standard, Teil: a) bei 22-cm-Formstein
Haltestellen-Programm der | gebracht wird; (kGnftig evtl. Bussteigkante, mind. 1,60 m,
Stadt Furth); um mind. eine | absehbar dauerhaft | Anhebung auf 20) | Bussteigtiefe, bei 16-cm-Formstein
Querungsstelle in richtiger Standort Stand: mind. 2,50 m
unmittelbarer Nahe und um | fiir eine dortige an Schnellstralen | 2016-07-25-
barrierefreie Zuwegungen Haltestelle (,,sichere | Bucht nach RASt, | 0951a b) mind. 1,50 m
erganzt Linienfiihrung”) Lange rd. 100 m

Aufgestellt als Vorlaufer fir das Haltestellen-Programm Fiirth Stadt durch: Stadt Flirth-V-SpA-Vpl-Hg-340, 341, 341A

! Nach einer auRerhalb der ersten 9 Nutzldngen-Meter ggf. liegenden Rampe ,,R” bzw. Vermittlungsstrecke, die mit maximal 6% Neigung zwischen den Héhen von a) und b) vermittelt.
2 Formsteine mit Doppel-Hohlkehle (22 ¢cm) bzw. Einfach-Hohlkehle (16 cm) fiir Kontaktfahrt zur Spaltminimierung, bspw. Kassler Sonderbord Plus ®, Kassler Sonderbord © usw.



Stadt Farth

Haltestellen-Standard Fiirth Stadt (HStd)

Stand 2021-11-22-1000

als Anlage / Anlage 1

Stadtplanungsamt  Verzeichnis der Teile auszugsweise zu jedem Teil
Aktenz. Name (Teil) — gelb unterlegt: aktueller Bearbeitungsfokus akt. Beschluss, Gremium, TOP akt. Entwurf, Verfahrensstand
340 Haltestellen-Standard Fiirth Stadt (HStd) - 2016-07-19-0904 mit Akt. v. Mai 2017
340-Verz - Verzeichnis der Teile n. n. 2021-11-22-1000, hier
341 Bussteigkante und -tiefe implizit durch (H)-Lageplane 2016-07-25-0951a, Instr.-Ergebn. (H)
341A An- und Abfahrt (auch Doppelhaltestellen, fiir (H) SG entwickelt) n. n. 2016-07-08-0710, g, -0712x, y
n.n. - Herleitung Lange Zwischengerade rechtwinklige Anfahrt n.n. 2016-09-22-1030
n.n. - Bucht flr Minibus implizit durch (H)-Lageplane 2019-10-31-1101
341B Bogenlage n. n. s. 340:2016-07-19-0904 S. 26
341Ew Entwasserung n.n. n.n.
341F Formsteine n. n. s. 340:2016-07-19-0904 S. 13 ff.
341FF Haltestelle fiir Fahrversuche und Fahrschulung n.n. 2016-09-14-7311
341K KOM-seitige Parameter (Bodenfreiheit, Faltenbalg, Kneeling, UN ECE 107) n. n. s. 5-HSA etc.
341M Markierungen n. n. 2019-08-02-1028, Instr.-Auslauf
341N Neigungen und Rampen n. n. 2020-07-03-1430
341VA Vorlaufiger Ausbau n.n/- n.n/-
341VA-ABB  Vorlaufiger Ausbau, Asphalt-Bandeisen-Bauweise n.n. 2017-10-04-0817
341VA-KHP  Vorlaufiger Ausbau, Kennzeichnung Halteposition n.n. Mail 2017-12-07-0751 SBG-AV
341W Werkstattseitige Einstellung und Kontrolle n.n. n.n.
3417 Zuwegungen n.n. n.n.
342 Finanzierung — zugleich Haltestellen-Programm Fiirth Stadt (HProg) vorldufig s. Aktenz. (352/)353 2018-10-10-0928, V07, etc.
343 Wartehallen n. n. 2014-01-29-0849a
343B Banke und Stihle n. n. Fpap:2020-03-30-1621 Farben
343L Wartehallen und Leitungen n. n. 2016-09-13-1701
343S Sonnenschutz(, Witterungsschutz) n.n. n.n.
344 Busbuchten n. n. 5-HVS:2016-05-25-1001
345 Nutzldnge implizit durch (H)-Lagepléne 2016-07-11-0710
346 DFI (Dynamische Fahrgastinformationssysteme), Echtzeitinfos n.n. (Anzahl Zeilen, Anzeige der Steige)
347 Zustandigkeiten (Abgrenzung infra — VAG — weitere VU — TfA-Bh — usw.) n.n Termin 2019-08-15-1300 B&
347Re Zustandigkeiten, Reinigung n. n. Mail 2019-05-16-1752 Hu S.
(H) KAl 341A| |348 Doppelhaltestellen, Mehrfachhaltestellen (u. Barrierefreiheit, s. a. (H) KAI) n.n 2020-08-13-1800
349 Weitere Teile - -
349-AAVV  Haltestellen f. Aufenthalte z. Abbau v. Verfrihungen u. Verspatungen n.n. n. n.
349-Az Aufzige n. n. s. Korrespondenz (H) RF Az B-Kopf
349-Ben Benennung 2019-07-17, BWA, i. R. v. ©9 Mail 2019-04-10-1340+10-15-1839
n.n. - Zielangaben n. n. FOLK:2019-10-30-0900+Material dazu
349-Br Brandschutz n. n. Mail 2019-09-25-1202 VNU
349-EDRP ErschlieBungsdefinition und Realweg-Priifung n.n. n.n.
349-Mob Mobilitatspunkte 2019-02-13, BWA, i.R.v. 04 Carsharg. Standortplang. Baustufe 1
349-Wegw  Wegweisung (insbes. Beschilderung in U-Bahnhéfen, auch zu OPFV, SEV) n. n. z. vgl.: StyleGuide VAG Version 1.4
352 KIP (Kommunalinvestitionsforderprogramm) 2016-12-21, Stadtrat, 013 -
353 Barrierefreie Schwerpunkthaltestellen / "Konzept fur die Herstellung der 2016-12-21, Stadtrat, O13 2016-10-31 (Version 1.1)
Barrierefreiheit a. d. OPNV-Haltestellen i. d. Stadt Fiirth, Teil: Busverkehr" zuvor 2016-02-03, BWA, 04 2016-01-27 (Version 0.3)
(MV-NU-10) "Konzept OPNV-Barrierefreiheit, Teil: U-Bahnhofe" n.n. s. Entwarfe fiir (H) SG, JA und FH
405 Haltestellen-Kataster Fiirth Stadt (HKat), zus. m. VU, VGN, BEG, zHV n.n. GIS seit Mail 2018-07-02-1200 (Ph. 1)
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1 Anlass, Ziel und Vorgehensweise

1.1 Anlass

Die Herstellung vollstindiger Barrierefreiheit an den Haltestellen des OPNV bis zum 01.01.2022 ist durch
die Reform des PBefG 2013 eine Aufgabe, der sich die Stiadte als kommunale Aufgabentrager fiir den OPNV
gegenibersehen.

Auf dem Gebiet der Stadt Fiirth sind ungefdhr 200 Haltestellen mit ca. 400 Haltepositionen flr den Busver-
kehr vorhanden. Davon sind bisher nur relativ wenige Haltestellen (vollstandig) barrierefrei ausgebaut. Eine
vollstandige Umristung bis zum Jahr 2022 ist aus finanziellen, planerischen, personellen, bautechnischen
und terminlichen Griinden als unrealistisch anzusehen.

Die Stadt Fiirth ist gemaR Schreiben der Regierung von Mittelfranken vom 19.10.2015 als finanzschwache
Kommune anzusehen. Die Stadt Flirth mochte trotz der finanziellen Restriktionen die Barrierefreiheit in
allen Bereichen und damit auch im OPNV voran bringen. Dazu hat sie auch Mittel in Hohe von 150.000,- €
p. a. im Haushalt bereitgestellt. Diese Mittel wiirden jedoch nur ausreichen, pro Jahr eine sehr begrenzte
Zahl von Haltestellen umzubauen, selbst wenn man eine mogliche Férderung in annahernd gleicher Héhe
beispielsweise nach dem GVFG einbezieht.

Mit dem Kommunalen Investitionsforderprogramm (KIP) vom 24.06.2015 wird es z. B. auch finanzschwa-
chen Kommunen ermdglicht, sinnvolle Vorhaben u. a. zum Barriereabbau in erhohtem Male geférdert zu
bekommen. Hierzu ist u. a. die Vorlage eines Konzeptes erforderlich.

1.2 Ziel

Ziel des vorliegenden Konzepts ist es darzustellen, wie barrierefreie Reiseketten im OPNV in der Stadt Fiirth
ermoglicht werden kénnen, so dass fiir Fahrgaste mit Mobilitdtseinschrankungen ein moglichst groRer Nut-
zen entsteht. Hierzu hat die Stadt Fiirth ein Konzept entwickelt, dass auf dem Prinzip barrierefreier Stadt-
teilschwerpunkthaltestellen basiert.

Ausgehend von der Tatsache, dass an einem kleinen Teil der Haltestellen der grofSte Teil der Fahrgaste ein-
und aussteigt, sollen schwerpunktmaRig aufkommensstarke Haltestellen barrierefrei umgebaut werden.
Weiterhin spielt die raumliche Abdeckung eine grof3e Rolle. Es soll gewahrleistet sein, dass jeder Orts- und
Stadtteil Gber mindestens eine Haltestelle barrierefrei erreichbar ist.

Dariiber hinaus sollen wichtige 6ffentliche und private Einrichtungen barrierefrei erreichbar sein. Um
durchgangige Reiseketten zwischen den Stadtteilen und der Innenstadt sowie zwischen den Stadtteilen
untereinander anbieten zu kénnen, ist zumindest der barrierefreie Ausbau einer zentralen Umsteigehalte-
stelle erforderlich.

1.3 Vorgehensweise

Nach Erarbeitung der generellen Herangehensweise werden die Ein- und Aussteigerzahlen der Firther Bus-
haltestellen analysiert. Weiterhin wird die Lage im Siedlungsraum und zu wichtigen 6ffentlichen und priva-
ten Einrichtungen betrachtet. Zudem sind fiir den Grof3teil der Haltestellen im Zuge gemeinsame Ortsbe-
sichtigungen von der Stadt Fiirth, Baureferat und der mit der Erbringung der 6ffentlichen Personennahver-
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kehrs in der Stadt Flrth betrauten infra flirth verkehr gmbh vorgenommen worden. Damit kénnen sowohl
die verkehrliche, betriebliche und bauliche Notwendigkeit wie auch die Umsetzbarkeit zumindest Gber-
schldgig besser beurteilt werden, um eine realistische und termingerechte Umsetzung zu erleichtern.

Die in der Bewerbungsphase beigelegte Liste (Stand 04.02.2016) der Haltestellen stellt eine Rangfolge dar,
die sich zunachst ausschlieBlich an der verkehrlichen Bedeutung an Hand der Ein- und Aussteigerzahlen
orientiert hat. Einzig die Haltestelle Europaallee stellte eine Ausnahme dar, weil diese trotz geringer Ein-
und Aussteigerzahlen wegen der derzeit unzureichenden Lange den Einsatz von Gelenkbussen und Buszi-
gen auf der Linie 177 verhindert.

Alternativen zu der beschriebenen Vorgehensweise kénnten darin bestehen, linienweise die Haltestellen
umzubauen. Dies hatte aber zur Folge, dass auf nur einer Linie an mehreren Haltestellen, ggf. auch raumili-
cher Ndhe, ein barrierefreier Ausbau geschaffen wirde. Die verkehrliche und betriebliche Bedeutung der
Haltestellen sowie vor allem ihre ErschlieBungswirkung blieben damit aber véllig unberiicksichtigt.

Der Umbau zur barrierefreien Haltestellen soll dabei moglichst alle Arten der Mobilitdtseinschrankungen
beriicksichtigen. Hierbei sind neben den Vorschriften aus der DIN 18040-3 auch die Empfehlungen des Ver-
bandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), der Bundesarbeitsgemeinschaft der OPNV-Aufgabentriger
(BAG-OPNV), die Abstimmung mit den lokalen Behindertenvertretern, den értlichen Verkehrsunternehmen
und stadtischen Dienststellen, die Anforderungen durch unterschiedliche Fahrzeugtypen (Standardlinien-
busse, 15m-Busse, Gelenkbusse und Buszlige) sowie die 6rtlichen Gegebenheiten wesentlich.

2 Ausgangslage

2.1 Liniennetz

Im Stadtgebiet Fiirth werden im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) von der infra fiirth verkehr gmbh
acht Buslinien sowie vier Nachtbuslinien betrieben. Darliber hinaus werden im Auftrag des Landkreises
Flrth verschiedenen Regionalbuslinien angeboten, die ins Flrther Stadtgebiet durchgebunden sind. Zuséatz-
lich dient der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der Deutschen Bahn (DB), die von der Bayerischen Ei-
senbahngesellschaft BEG bestellt werden, auf den Strecken nach Niirnberg Hbf., nach Erlangen (Haltepunk-
te Klinikum und Vach, ein weiterer ist im Zuge des S-Bahnbaus geplant), in Richtung Neustadt/Aisch (Unter-
flrberg und Burgfarrnbach) und weiter nach Wiirzburg Hbf. sowie nach Cadolzburg (Westvorstadt, Dam-
bach und Alte Veste) auch der innerértlichen ErschlieRung.

Das Liniennetz fir das vorgestellte Konzept entspricht dem des Bestandes zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2015. Fiir den Umsetzungshorizont bis 2018 ist nicht von groReren Liniennetzanderungen auszugehen
oder die beabsichtigten Anpassungen sind bereits berticksichtigt.

In Abbildung 1 (S. 6) ist das Liniennetz des SPNV und des OPNV in der Stadt Fiirth dargestellt.
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Abbildung 1: Liniennetz in der Stadt Fiirth, Stand 13.12.2015 (Quelle: VGN GmbH)
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2.2 Haltestellen

In der Stadt Firth bestehen im schienengebundenen Verkehr derzeit acht Haltestellen des Eisenbahnver-
kehrs (Uiberwiegend S-Bahnen und Regionalbahnen, in Flirth Hbf. auch Halt von Regionalexpressziigen) und
sieben U-Bahnhaltestellen, die zum Teil auch erhebliche Bedeutung als Umsteigehaltestellen zum regiona-
len und stadtischen Busverkehr haben. Fiir diesen stehen ca. 200 Haltestellen mit mehr als 400 Haltepositi-
onen zur Verfligung. Werktaglich benutzen durchschnittlich Gber 76.000 Ein- und Aussteiger die Busse in
der Stadt Furth.

Betrachtet man die Zahlen genauer, werden erhebliche Unterschiede in der Nutzungsintensitat offenbar:

e Annur 12 Haltestellen (5 %) steigen 46 % aller Ein- und Aussteiger aus.

e An 22 Haltestellen (10 %) steigen 20 % aller Ein- und Aussteiger aus.

e An weiteren 34 Haltestellen (16 %) steigen 15 % aller Ein- und Aussteiger aus.

e An 50 Haltestellen (23 %) steigen nur noch 12 % aller Ein- und Aussteiger aus.

e Anden restlichen 101 Haltestellen (47 %) steigen nur noch 6% aller Ein- und Aussteiger aus.

Tabelle 1: HaltestellengroBenklassen sowie Ein- und Aussteigerzahlen

500 1000] 22| 15.705 20%| 16%| 67%
250 500| 34|11.466| 337| 16%| 15%| 31%| 82%
125 250| 50| 9.206| 184| 23%| 12%| 54%| 94%

125101 4.723] 47| 46%| 6%)100%|100%
Summe | 219|76.764| 351| 100%| 100%
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Betrachtet man ausschlieBlich das Ein- und Aussteigeraufkommen, so |dsst sich mit einem sehr geringen
Anteil an Haltstellen fast die Halfte aller Ein- und Aussteiger abdecken. Mit unter einem Drittel aller Halte-
stellen lieRen sich Gber 80% abdecken, bei etwas mehr als der Halfte der Haltstellen wére es deutlich liber
90% der werktaglichen Ein- und Aussteiger.

Die Anzahl der Ein- und Aussteiger kann jedoch nur ein erstes Indiz fur die Sinnhaftigkeit fir einen barriere-
freien Umbau sein. Hinzu missen die raumliche ErschlieBungswirkung, die Ndhe zu wichtigen 6ffentlichen
und privaten Einrichtungen und die bauliche Umsetzbarkeit kommen.

Konzept fir die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 7
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3 Barrierefreiheit an den Bushaltestellen der Stadt Fiirth

3.1 Bestand

Von den Haltestellen im Busverkehr sind im Bestand nur sehr wenige als barrierefrei zu bezeichnen. Gerade
einmal die Haltestelle Klinikum Ost sowie die Haltestelle Stresemannplatz sind in beiden Richtungen als
barrierefrei anzusehen. Die Haltestellen TheaterstraRe, Rosenstrafle und Moststralle werden nur in jeweils
eine Richtung bedient. Bei den Haltestellen KatharinenstraBe und MathildenstraRe ist bisher nur jeweils
eine Fahrtrichtung barrierefrei ausgebaut.

Durch die geringe Anzahl barrierefreier Haltestellen und deren raumlicher Konzentration sind die Moglich-
keiten barrierefreier Fahrten mit Bussen im Firther Stadtverkehr sehr eingeschrankt (vgl. Abschnitt 3, S. 8).

Von den Bushaltestellen in der Stadt Fiirth sind folgende bereits ganz oder teilweise barrierefrei umgebaut:

Tabelle 2: Vorhandene barrierefreie Haltestellen

Haltestellenname Anzahl Haltepositionen Bereits umgebaute Haltepositionen
Briinnleinsweg
Katharinenstr.
Klinikum Ost
Mathildenstr.
Moststr.
Rosenstr.
Stresemannplatz
TheaterstraRe

RIN|R|R[N[N|NN
RIN|R|R[R[N|R|R

[uny
w
[y
o

Summe

Es zeigt sich, dass aulRerhalb des erweiterten Innenstadtbereichs bisher keine barrierefreien Zugangsmog-
lichkeiten zum stadtischen OPNV mit Bussen bestehen. Im Hinblick auf das im Personenbeférderungsgesetz
verankerten Ziel der vollstdndigen Barrierefreiheit besteht hier also grofRer und dringender Handlungsbe-
darf.

Konzept fir die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 8
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Bestand
Barrierefreie Bushaltestellen

Haltestelle

@

Statistische Bezirke

Jor-
o
o
[ o
Jos-
Jos-
Jor-
Jos-
Jos-
-
I
-
-
-
s
-
-
-

Altstadt, Innenstadt
Stadtpark, Stadtgrenze
Nérdliche Sudstadt
Sudstadt Industriegebiet
Siudliche Siidstadt
Sudstadt Weikershof
Dambach, Unterfurberg
Oberfurberg, Eschenau
Atzenhof, Burgfarmbach

Unterfarrnbach

- Hardhéhe

Scherbsgraben, Billinganlage
Schwand, Eigenes Heim
Poppenreuth, Espan

Ronhof, Kranach

Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
Stadeln, Herboldshof, Mannhof
Vach, Flexdorf, Ritzmannshof

ThiessenPolygone

]

Adresse: Abstand Luftlinie zur Bushaltestelle
@ bis 300m
@ 300m-400m
400m - 500m

500m - 600m
600m - 800m

Abbildung 2: Vorhandene barrierefreie Haltestellen und deren Abstdande zu den 22.000 Fiirther Adressen

800m - 1000m
ab 1000m

Betrachtet man die am starksten frequentierten Haltestellen, so zeigt sich, dass diese erwartungsgemaR

Uberwiegend in der Innenstadt und den angrenzenden Stadtteilen gelegen sind. Bei Ansatz nur des Ein- und

Aussteigerkriteriums konnten so die weiter auRRen gelegenen Stadtteil und Einrichtungen nicht barrierefrei

erreicht werden. Eine durchgangige barrierefreie Reisekette von allen Stadteilen in die Innenstadt und zwi-

schen den Stadtteilen untereinander ware somit nicht gegeben.

Neben der Entfernung zu den Adressen als Anhaltswert fiir die Erreichbarkeit von Wohn- und Geschafts-
standorten ist wichtigen 6ffentlichen und privaten Einrichtungen noch besonderes Augenmerk zu widmen.

Dazu gehoren z. B. Kliniken, Schulen, Kindergarten, Behdrden, Freizeiteinrichtungen etc.

Die Anbindung wichtiger éffentlicher und privater Einrichtungen an den OPNV auRerhalb der erweiterten

Innenstadt ist als unzureichend zu bewerten (vgl. Abbildung 3, S. 10).

Bisher liegen die Einrichtungen in einer mittleren Luftlinienentfernung von ca. 1.400 m, der Maximalwert
betragt Gber 4.950 m. Die Halfte der Einrichtungen liegt bisher in Bereich unter 955 m, drei Viertel bis zu

2.268 m, 85 % sind unter 3.291 m zu erreichen und 95 % unter 3.951 m.

Konzept fur die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth
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Bestand
Barrierefreie Bushaltestellen
Haltestelle

@
Statistische Bezirke
[ ] 01 - Altstadt, Innenstadt
l:| 02 - Stadtpark, Stadtgrenze
[ ] 03- Nordliche Sudstadt
l:l 04 - Siidstadt Industriegebiet
[ ] 05- Sudiche Sudstadt
[ ] 06 - Sudstadt Weikershof
l:l 07 - Dambach, Unterfirberg
l:l 08 - Oberfiirberg, Eschenau
l:l 09 - Atzenhof, Burgfarmbach
l:l 10 - Unterfarrnbach
[ ] 11 -Hardhshe
l:l 12 - Scherbsgraben, Billinganlage
l:l 13 - Schwand, Eigenes Heim
l:| 14 - Poppenreuth, Espan

l:| 15 - Ronhof, Kronach

l:l 16 - Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
[ 17 - Stadeln, Herboldshof, Mannhof

[ ] 18- Vach, Flexdorf, Ritzmannshof
ThiessenPolygone

L

Qeff. Gebaude: Abstand Luftlinie z. Bushalt.
®  bis 300m
®  300m - 400m
400m - 500m
500m - 600m
600m - 800m
®  300m- 1000m
® ab 1000m DFK: BVV | DSGK: SpAVm

Abbildung 3: Vorhandene barrierefreie Haltestellen und deren Abstidnde zu wichtigen 6ffentlichen und privaten Einrichtungen

3.2 Barrierefreier Ausbau mit Mitteln aus dem KIP

Auf Grund der in Aussicht gestellten Mittel aus dem KIP in Héhe von ca. 1,15 Mio. € kann ein Teil der in
dem Konzept enthaltenen Haltestellen umgebaut werden. Neben den verkehrlichen Aspekten (Erschlie-
Rungswirkung, Nahe zu wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen, Umstiegshaltestelle) und den betrieblichen
Aspekten (z. B. Schaffung von Einsatzmaoglichkeiten fir langere Fahrzeuge) wurden im Zuge der weiteren
Planung auch andere Aspekte zu berlicksichtigen, die eine Umsetzung erschweren oder beglinstigen, so
dass die Rangfolge aus verkehrlicher und betrieblicher Sicht, die sich bei Bewerbung zur Aufnahme in das
Programm ergab, modifiziert wurde.

Solche Aspekte sind etwa

e Fragen des Grunderwerbs, die im zur Verfligung stehenden Zeitrahmen nicht abschlieRend geklart
werden konnten (z. B. Haltestelle Hans-Vogel-StraRe),

e Fragen der Offentlichkeits- und Tragerbeteiligung (z. B. Haltestelle Rathaus)

e Fragen der bautechnischen Umsetzbarkeit (z. B. Haltestelle Hans-Sachs-StraRe)

Konzept fur die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 10
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Aus den im Konzept genannten Haltestellen wurden daher diejenigen ausgewahlt, die sich innerhalb der

engen Fristen des Programms planen und umsetzen lassen.

Tabelle 3: Im Zuge des KInvFG umzubauende barrierefreie Haltestellen

Haltestellenname Anzahl Bemerkung
Halte
positio-

nen
Europaallee 1 | Erforderlich fir Einsatz von Gelenkbussen u. Busziigen (Linie 177)
Jakob-Henle-Str./ Klinikum 2 | Vermehrtes Aufkommen mobilitatseingeschrankter Fahrgaste
Katharinenstr. 1 | Halteposition der Gegenrichtung schon ausgebaut
Maxstr. 2 | Haltestelle Stidrand FuBgangerzone
Stadtgrenze 2 | Umstiegshaltestelle zur U-Bahn und zu Nirnberger Buslinien
Steingartenweg 2
Weigmannstr. 2
Wickenstr. 2
Wiesenstr. 2

Summe 16

Durch die im Rahmen des Programms geférderten MaRnahmen ergibt sich hinsichtlich der raumlichen Ab-
deckung durch barrierefreie Haltestellen folgendes Bild (Abbildung 4, S. 12):

Konzept fir die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 11
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Abstand Adressen zu
Bushaltestellen barrierefrei

Haltestelle

@

Statistische Bezirke

o

[ n

- Altstadt, Innenstadt
[ Joz-
[ Joa-
[ Jos-
[ Jos-
[ Jos-
[ Jor-
[ Jos-
[ Jos-
-
- Hardnshe
[ J2-
[ ]ra-
[ -
[ s
IRE
R
[ .-

Stadtpark, Stadtgrenze
Nérdliche Stdstadt
Sudstadt Industriegebiet
Sudliche Sudstadt
Sudstadt Weikershof
Dambach, Unterfirberg
Oberfirberg, Eschenau
Atzenhof, Burgfarmbach
Unterfarmbach

Scherbsgraben, Billinganlage
Schwand, Eigenes Heim
Poppenreuth, Espan

Ronhof, Kronach

Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
Stadeln, Herboldshof, Mannhof
Vach, Flexdorf, Ritzmannshof

ThiessenPolygone

L]

Adresse: Abstand Luftlinie zur Bushaltestelle
@  bis 300m

@  300m - 400m

400m - 500m

500m - 600m

600m - 800m

800m - 1000m

ab 1000m

BVV | SpAVmM

Abbildung 4: Vorhandene und geplante barrierefreie Haltestellen (KIP) und deren Abstdande zu den 22.000 Fiirther Adressen

Hinsichtlich der Erreichbarkeit wichtiger 6ffentlicher und privater Einrichtungen ergeben sich die in Abbil-

dung 5 (S. 13) dargestellten Verdnderungen.

Konzept fur die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth
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Abstand Offentl. Gebiude zu
Bushaltestellen barrierefrei
Haltestelle
)
Statistische Bezirke
[ ] o1 - Altstat, Innenstadt
[ ] 02- stadtpark, Stadigrenze
] 03- Nardiiche Sudstadt
[ ] 04 - sudstadt Industriegebiet
[ 05- sudiiche Sudstadt
[ | 06 - sugstadt Weikershof
[ ] o7 - Dambach, Unterfurberg
l:l 08 - Oberfarberg, Eschenau
[ ] 0 - Atzenhof, Burgfarmbach

[ ] 10- unterfarmbach
[ 111 -Hardnahe

[ ] 12 - scherbsgraben, Bilinganlage
113 - schwand, Eigenes Heim

l:l 14 - Poppenreuth, Espan

[ ] 15- Ronha, Kronach

l:l 16 - Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
[ ] 17 - stadeln, Herboldshof, Mannhof
] 18- vach, Flexdor, Ritzmannshof

ThiessenPolygone

l%lGeh:il.lde: Abstand Luftlinie z. Bushalt.
®  bis 300m
®  300m - 400m
400m - 500m
500m - 600m
600m - 800m

® 800m - 1000m
@ ab 1000m BWW| SpAVm

Abbildung 5: Vorhandene und geplante barrierefreie Haltestellen (KIP) und deren Abstande zu wichtigen 6ffentlichen und priva-
ten Einrichtungen

3.3 Barrierefreier Ausbau im Zusammenhang mit anderen Projekten

Weiterhin gibt es Haltestellen, die in absehbarer Zeit im Zusammenhang mit anderen Projekten umgebaut
werden sollen. Hier ware ein barrierefreier Umbau vorab nicht sinnvoll. Hierbei handelt es sich um folgende
Haltestellen:

Tabelle 4: Im Zusammenhang mit anderen Projekten umzubauende barrierefreie Haltestellen

Haltestellenname Anzahl Bemerkung
Halte-
positionen

Alte Veste 2 | Anpassung Bahniibergang Aldringer StralRe
Am Vacher Markt 2 | Umgestaltung FUs2 Vacher StraRe
Conrad-Stutz-Weg 2 | Umgestaltung Vacher StraRe
Furth Sud 3| Stadt Nirnberg, Bau der U3 nach Gebersdorf
Hans-Bornkessel- 2 | Abschluss Konversionsgebiet
Str.
Heilstattensiedlung 2 | Umgestaltung zum Kreisverkehr

Konzept fur die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 13
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Haltestellenname Anzahl Bemerkung
Halte-
positionen

Jakobinenstr. 3| B-Plan 291b ,,Hornschuchpromenade”
Kaiserstr. 4 | LSA-Baustufe 5 ab ca. 2020
Kronacher Str. 4 | Umgestaltung zum Kreisverkehr
Libellenweg 2 | Umgestaltung ,,Marktplatz Burgfarrnbach”
MathildenstralRe 1 | Umgestaltung HirschenstralRe (VHS)
Schoénblick 2 | Umgestaltung Vacher StraRe
Stadeln Nord 4 | S-Bahn-Bau PFA 16 Flirth-Nord, Biindelungslésung
Stadeln Siid 2 | S-Bahn-Bau PFA 16 Firth-Nord, Biindelungslésung
Stadttheater 2 | Umgestaltung KonigstralRe
Stiftungsstr. 2 | Umgestaltung Stiftungsstrale
Vacher Briicke 4 | Neubau Vacher Zennbriicke
Summe 43

3.4 Endausbau barrierefreier Schwerpunkthaltestellen
Demnach verbleiben auch nach Realisierung der mit den Mitteln aus dem KIP geférderten Umbaus und im

Zusammenhang mit anderen Projekte noch weitere Haltestellen, die zur Umsetzung des Konzepts barriere-

freier Schwerpunkthaltestellen in den kommenden Jahren umzubauen sind:

Tabelle 5: MaBnahmeniiberhang barrierefreie Schwerpunkthaltestellen

Haltestellenname

Anzahl Bemerkung
Halte
positionen

Atzenhof

Bislohe Nordring

Dr.-Frank-Str.

Erloserkirche

Eschenau

Friedhof

Hans-Sachs-Str.

Hans-Vogel-Str.

Hardhdhe

Libecker Str.

Mannhof

Oberfirberg

Otto-Lilienthal-Schule

Rathaus

Ronhof Feuerwehrhaus

Sportplatzstr.

Weikershof

NINININININININININININIERIN|PRIN(F-

Summe

w
Y]
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Das Ergebnis ist in der Abbildung 6 dargestellt. Hierin sind die Luftlinienabstdande der ca. 22.000 Firther
Adressen zu der jeweils nachstgelegen, im Plan verzeichneten barrierefreien Haltestelle dargestellt. Es zeigt
sich, dass eine weitgehende Abdeckung erreicht werden kann.

Ungefahr 9.000 der ca. 22.000 Firther Adressen liegen in einem Luftlinienradius von 300 m, was bei einer
Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s und einem Umwegfaktor von 1,2 ca. 6 Minuten Gehzeit bedeutet. Dies
entspricht dem Richtwert von Kernbereichen fiir Bus und StraRenbahnen nach den Leitlinien zur Nahver-
kehrsplanung in Bayern (BayStMWVT 1998). Uber 90 % der Fiirther Adressen haben bei Umsetzung des
Konzepts eine Luftlinienentfernung zur nachsten barrierefreien Haltestelle von 600 m oder weniger.

Geplant
Barrierefreie Bushaltestellen
Haltestelle

@
Statistische Bezirke
I:l 01 - Altstadt, Innenstadt
l:l 02 - Stadtpark, Stadtgrenze
[ 03- Nerdiiche Sudstadt
l:l 04 - Sudstadt Industriegebiet
[ 05- sudiiche Sudstadt
[ 06- Sudstadt Weikershof
l:l 07 - Dambach, Unterfiirberg
l:l 08 - Oberfurberg, Eschenau
l:l 09 - Atzenhof, Burgfarmbach
l:l 10 - Unterfarrnbach
[ 11 - Hardhshe

l:l 12 - Scherbsgraben, Billinganlage
l:l 13 - Schwand, Eigenes Heim

l:l 14 - Poppenreuth, Espan

I:l 15 - Ronhof, Kronach

I:l 16 - Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
[ 17 - Stadeln, Herboldshof, Mannhof
[ 18- Vach, Flexdorf, Ritzmannshof
ThiessenPolygone

L]

Adresse: Abstand Luftlinie zur Bushaltestelle
@  bis 300m
@  300m- 400m

400m - 500m

500m - 600m

600m - B00m

800m - 1000m

ab 1000m

Abbildung 6: Geplante barrierefreie Haltestellen (Endausbau Konzept) und deren Abstdande zu den 22.000 Fiirther Adressen
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Planung
Barrierefreie Bushaltestellen
Haltestelle

@
Statistische Bezirke
l:l 01 - Altstadt, Innenstadt
l:l 02 - Stadtpark, Stadtgrenze
[ ] 03-Nerdiche Sudstadt
l:l 04 - Studstadt Industriegebiet
[ ] 05- Sadiiche Sudstadt
[ ] 06 - Sudstadt Weikershof
l:l 07 - Dambach, Unterfurberg
l:l 08 - Oberfurberg, Eschenau
l:l 09 - Atzenhof, Burgfarmbach
l:l 10 - Unterfarrnbach
[ ] 11 - Hardhohe

l:l 12 - Scherbsgraben, Billinganlage

l:l 13 - Schwand, Eigenes Heim

l:l 14 - Poppenreuth, Espan

l:l 15 - Ronhof, Kronach

l:l 16 - Sack, Braunsbach, Bislohe, Steinach
[ ] 17- Stadeln, Herboldshof, Mannhof

[ ] 18- Vach, Flexdorf, Ritzmannshof
ThiessenPolygone

03

Rz etz
"cs.wnmmo‘@ X '0_4;.

L
] 005 e\
Oeff. Gebaude: Abstand Luftlinie z. Bushalt. b T e
®  bis 300m

@ 300m - 400m
400m - 500m
500m - 600m
600m - 800m

® 800m - 1000m

® ab 1000m - DFK: BVY | DSGK: SpA/Vm

Abbildung 7: Geplante barrierefreie Haltestellen (Endausbau Konzept) und deren Abstdande zu wichtigen 6ffentlichen und priva-
ten Einrichtungen

Klnftig liegen die wichtigen 6ffentlichen und privaten Einrichtungen in einer mittleren Luftlinienentfernung
von 293 m, der Maximalwert betragt 1.182 m. Die Halfte der Einrichtungen liegt damit im Bereich unter
260 m, drei Viertel bis zu 392 m, 85 % sind unter 467 m zu erreichen und 95 % unter 629 m.

Im Vergleich zu den Entfernungen insbesondere im Bestand wird die wesentliche Verbesserung erkennbar.

3.5 Ausblick

Auch nach dem Endausbau des Konzepts barrierefreier Schwerpunkthaltestellen wird der barrierefreie
Ausbau, nicht alleine wegen des gesetzlichen Auftrags, fortgeflihrt werden mussen. Dies sind vor allem die
Haltestellen, die liber eine hohe Bedeutung verfiigen, die jedoch fiir eine barrierefreie Umgestaltung einen
langeren planerischen Vorlauf bendtigen (z. B. Haltestelle Flirth Hauptbahnhof).

Konzept fur die Herstellung der Barrierefreiheit an den OPNV-Haltestellen in der Stadt Fiirth 16
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