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Strecke 5911 Firth - Cadolzburg, Bahn-km 2,120

1 Antragsgegenstand

Der Bahniibergang BU 2,1 liegt in der Stadt Fiirth, Gemarkung Dambach. Die
Gemeindestralle Forsthausstralle kreuzt das Streckengleis 5911 Firth -
Cadolzburg im Bahn-km 2,120 hohengleich. Die vorhandene BUSA ist abgangig
und soll deshalb im Rahmen einer Altanlagenerneuerung durch eine neue BUSA
ersetzt werden. In diesem Zusammenhang sind im BU - Bereich bauliche
Anpassungen zur Herstellung eines gemald Ril 815 regelkonformen Zustandes
geplant.

Antragsgegenstand ist die regelkonforme Erneuerung des BU 2,1 Forsthausstra-
Re.

Mit Aktenzeichen 621ppb/002-2301#015-(5911) 2,120 vom 04.08.2010 wurde
bereits ein Antrag zur Erneuerung des BU 2,1 ForsthausstraBe gestellt. Dieser
Antrag wird mit Einreichung der neuen Antragsunterlagen vom 14.01.2022
zurlckgezogen.

2 Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist die Herstellung einer hohen Verfiigbarkeit der BUSA
sowie die Erh6hung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Bahnuber-
gangsbereich unter Bertcksichtigung der perspektivisch zu erwartenden
verkehrlichen Entwicklung.

Die vorhandene Bahnubergangssicherungsanlage aus dem Jahr 1979 st
abgangig und weist aufgrund des hohen Alters eine erhéhte Storanfalligkeit auf.

Mit der Errichtung der neuen BUSA sowie der baulichen AnpassungsmafRnahmen
werden die gesetzlichen Forderungen beziglich der Sicherung von Bahnibergan-
gen umgesetzt.

Die Planung dient der Sicherheit zwischen Stral3en- und Eisenbahnverkehr und ist
damit ,vernunftigerweise geboten* im Sinne des Fachplanungsrechts.

3 Varianten und Variantenvergleich

Die Variante ,ersatzlose Auflassung“ des Bahnibergangs wurde im Rahmen der
Vorplanung dem Betreiber und dem StraRenbaulasttrdger vorgestellt und dabei
von allen Beteiligten abgelehnt und deshalb planerisch nicht weiter verfolgt.

Im Rahmen einer Planung wurde weiterhin gepruft, ob der hdhengleiche
Bahnubergang durch eine ErsatzmalRnahme (Langsweg, Bricke) aufgelassen
werden kann.

Eine Uber- bzw. Unterfiihrung der Bahnstrecke oder ein Ersatzweg ware nur mit
einem erheblichen baulichen Aufwand realisierbar und wirde einen erheblich
groReren Eingriff in die Natur und Umwelt mit sich bringen. Die Verhaltnismalig-
keit fur einen solchen Eingriff sowie monetare Aufwand, insbesondere aufgrund
der innerstadtischen Lage innerhalb einer gewachsenen Wohnbebauung ist bei
dem Bahnubergang nicht gegeben.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der Bahniibergang BU 2,1 ForsthausstraRe befindet sich in der der Stadt Furth,
Gemarkung Dambach im Streckenkilometer 2,120 der Strecke (5911) Furth -
Cadolzburg. Die Strecke 5911 ist eine eingleisige nicht elektrifizierte Nebenbahn.

Der Bahniuibergang BU 2,1 ist derzeit mittels einer Blinklichtanlage der Bauart
Lo1H/57 technisch gesichert. Die BUSA ist mit 7 Blinklichtern, einer Fahrbahn-
halbschranke, einer kombinierten Fahrbahnhalb- und Gehwegschranke und einer
Gehwegschranke ausgeristet. Zwischen den benachbarten Bahniibergangssiche-
rungsanlagen BU 1,8, BU 2,4, BU 3,2 und BU 3,5 bestehen technische Abhangig-
keiten (BU/BU — Kette).

Der Bahnibergang befindet sich innerorts. Die Hauptverkehrsrichtung verlauft von
der ForsthausstralRe im I./IV. Quadranten zur Parkstral3e im Ill. Quadranten.

Der uneingeschrankte Begegnungsfall von zwei Bemessungsfahrzeugen
Lastzug/Lastzug bzw. Sattelzug/Sattelzug ist im BU - Bereich nicht méglich.

Die am BU mdgliche maximale StraRengeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die vorhandene Fahrbahnbreite der ForsthausstraRe im I./IV. Quadranten betragt
ca. 6,30 m. Es sind beidseitig der Fahrbahn Hochborde vorhanden.

Im 1l. und lll. Quadranten miundet die Forsthausstral3e in die Parkstral3e ein. Die
Breite der Parkstralle betrdgt im II. Quadranten ca. 7,00 m - 7,20 m und im
[ll. Quadranten ca. 6,45 m.

Im I. Quadranten fuhrt ein Gehweg in einer Breite von ca. 1,50 m bis zum
Blinklicht und endet somit vor dem BU.

Vom lll. zum IV. Quadranten fihrt ein Gehweg in einer Breite von 1,70 m Uber das
Gleis.

Die vorhandene BU-Befestigung der Fahrbahn besteht aus Inno-Strail Innenplat-

ten. Die anschlieBende Gehw_eg-BU-Befestigung besteht aus Pede-Strall
Innenplatten. Insgesamt hat die BU-Befestigung eine Breite von 13,20 m.

Die Anschlussbereiche von Fahrbahn und Gehweg sind bituminds ausgefihrt.

Die Ableitung des Oberflachenwassers von Fahrbahn und Gehweg erfolgt tUber
die vorhandenen Stral3eneinlaufe und Bankette.

Der Bahnubergang befindet sich im Zuge einer beleuchteten Strafl3e. Eine autarke
BU - Beleuchtung ist am BU nicht vorhanden.

Die niederspannungsseitige Versorgung fir das Schalthaus erfolgt derzeit
streckenseitig durch den Nachbar-BU im Bahn-km 2,4.

Die Streckenhochstgeschwindigkeit auf der Strecke 5911 betragt 60 km/h und der
Bremswegabstand 400 m.

Die Strecke 5911 dient derzeit im Abschnitt des BU ausschlieRlich dem Nahver-
kehr der Linie RE 11 Firth - Cadolzburg.

Fur die Kommunikation des Instandhaltungspersonals ist eine Fernsprechstelle im
I. Quadranten vorhanden, die in das vorhandene BU-Schalthaus integriert ist. Die
Strecke ist mit GSM-R ausgerustet.

Im Rahmen einer Verkehrszéhlung vom 22.09.2020 bis 24.09.2020 (Unterlage
7.8) wurde festgestellt, dass am BU ein gemald EBO starker Verkehr vorliegt
(5271,8 Fahrzeuge pro Tag).
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Allgemeines

Die bestehende Anlage wird durch eine neue BUSA ersetzt und mit
2 Fahrbahnhalbschranken, 4 Gehwegschranken, 16 Lichtzeichen und Akustik
ausgerustet.

Zur Verbesserung der FuRgangerfihrung und Absicherung des Begegnungsfalles
Lastzug / Lastzug bzw. Sattelzug / Sattelzug sowie Befahrbarkeit fir Gelenkbusse
erfolgt die bauliche Anpassung des Kreuzungsbereiches mit Herstellung eines
abgesetzten Gehweges im L./ll. Quadranten.

Das geplante bahnseitige Betriebsprogramm bleibt unverandert.

Die Streckenhochstgeschwindigkeit auf der Strecke 5911 betragt 60 km/h und der
Bremswegabstand 400 m.

Die Planung der Bahnibergangssicherung erfolgt nach den einschlagigen
DB-Richtlinien. Von diesen Regelwerken wird nicht abgewichen.

5.2 BU - Schalthaus

Das neue BU — Schalthaus (L x B x H =2,87 m x 1,70 m x 2,66 m) mit Zugang
sowie Stellplatz befindet sich bahnlinks im IIl. Quadranten. Der Stellplatz dient
zum Abstellen des Servicefahrzeugs des DB Instandhaltungspersonals bei
Wartungsarbeiten.

Das auf das Schalthaus auftreffende Niederschlagswasser wird Uber die
geneigten Dachflachen dem Gelande zur naturlichen Versickerung zugefuhrt.

5.3 Lichtzeichen

Die Lichtzeichen S1 — S16 werden entsprechend dem Kreuzungsplan aufgestellt.
Die Signalgeber (rot/gelb) werden fir den Fahrzeugverkehr beziehungsweise fiur
FulRganger ausgerichtet. Die Lichtzeichen sollen aus grofRerer Entfernung als dem
zugrunde gelegten Anhalteweg wahrnehmbar sein und sich vom Umfeld des BU
deutlich abheben. Diese Anforderungen sind hier erfullt.

Die vorgeschalteten Lichtzeichen S15 - S16 dienen dazu, das ordnungsgemafie
Freifahren des BU, von der Forsthausstrale kommend geradeaus- oder
linksfahrend, sicherzustellen.

Die Standorte der Lichtzeichen der Gehwege werden mit einer Fu3gangerakustik
mit Nachtpegelabsenkung erganzt. Hierdurch soll das zigige Raumen des
Gefahrenraumes fur Fu3ganger unterstiitzt werden.

Bei der Festlegung der Standorte fur die Lichtzeichen wurden die Mindestabstén-
de zur Gleisachse und zur StralRenkante eingehalten. Die genaue Anordnung der
Lichtzeichen ist der Unterlage 7.1 Kreuzungsplan zu entnehmen.
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5.4 Antriebe

Zur Absperrung der Stral3e werden Fahrbahnhalbschranken, fir den Gehweg
werden Gehwegschranken verwendet.

Die Schrankenbaume der Fahrbahnhalbschranken haben ein Rundprofil, die der
Gehwegschranken ein Rechteckprofil. Die Schranken bestehen aus Kunststoff
und sind mit rtickstrahlender Folie beklebt.

Bei der Festlegung der Standorte der Antriebe wurden die Mindestabstande zur
Gleisachse und zur StraBen- bzw. Gehwegkante eingehalten. Die genaue
Anordnung der Antriebe und die Lange der Schrankenbdume sind der Unterlage
7.1 Kreuzungsplan zu entnehmen

Die Fahrbahnhalbschranken Al und A2 werden entgegen der Regelanordnung
(90 Grad zur Fahrbahnbegrenzung) ortlich bedingt parallel zum Gleis aufgestellt.

5.5 Tiefbauarbeiten/Kabeltiefbau

Fur die Griindung der Lichtzeichen, Schrankenantriebe und Uberwachungssignale
werden standardisierte und bahnzugelassene Fundamente verwendet. Eingriff in
das Grundwasser, siehe Kapitel 9.4.1 Naturgut ,Wasser".

Fur die Kabelanbindung der BUSA im BU - Bereich sind Kabeltiefbauleistungen
erforderlich.

Fur die Grindung der Lichtzeichen und Schrankenantriebe werden standardisierte
und bahnzugelassene Fundamente verwendet.

Die kabelseitige Anbindung der Aul3enanlagenteile (Lichtzeichen, Schranken,
Akustik sowie Gleisschaltmittel) erfolgt Gber Gleis- und Strallenquerungen sowie
bereits vorhandene Kabelgefal3systeme.

5.6 Elektrotechnische Anlagen

Die Energieversorgung fir die neue BUSA wird vom zustandigen Versorgungs-
netzbetreiber (VNB), der infra flrth gmbh, realisiert. Der Antrag auf neuen
Netzanschluss wird Uber die DB Energie GmbH an den vorbenannten VNB
gestellt. Die alte Energieversorgung der vorhandenen BUSA wird zuriickgebaut.

Mit der Herstellung des abgesetzten Gehweges im L./ll. Quadranten erfolgt eine
geringfigige Anpassung des Standortes des Beleuchtungsmastes im
[. Quadranten. Eine Erweiterung der vorhandenen Beleuchtung ist nicht
erforderlich.

5.7 Telekommunikationsanlagen

Die Kommunikation des Instandhaltungspersonals erfolgt kiinftig tber das GSM-R
Netz (Fbs). Der vorhandene Fernsprecher im BU-Schalthaus sowie das vom
Streckenkabel abzweigende Stichkabel werden zurtickgebaut.

Fur die Ablage der betrieblichen Unterlagen bei BUP-Einsatzen wird in Schalt-
hausnéhe ein (F-)Kasten als Gehduse vorgesehen.
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5.8 Verkehrsbau

Der uneingeschrankte Begegnungsfall von zwei Fahrzeugen ist im BU - Bereich
derzeit nicht mdglich. Die StraRenbreite muss deshalb im BU - Bereich angepasst
werden, sodass der BU in jeder Richtung, auch im Begegnungsfall Lastzug /
Lastzug bzw. Sattelzug / Sattelzug sowie fiur Gelenkbusse, ungehindert freigefah-
ren werden kann.

Gemal Ril 815.3000 ist eine Mindeststrafl3enbreite von 6,35 m mit zwei Fahrspu-
ren a 3,00 m neu vorzusehen.

Bei der zu betrachtenden Herstellung des regelkonformen Zustandes gemafR
Ril 815 ist beidseitig der Gleise die Schleppkurve fir abbiegende Fahrzeuge
herzustellen. Dazu wird die Forsthausstraf3e im I. Quadranten und die Parkstralie
im II. und Ill. Quadranten aufgeweitet. Damit verbunden ist auch die Herstellung
eines abgesetzten Gehweges im 1./ll. Quadranten und die seitlich Verschiebung
des Gehweges im IIl./IV. Quadrant. Mit Anpassung der Stral3enbreite und der
geanderten Fahrbahnmarkierung ist sichergestellt, dass der BU in jeder Richtung,
auch im benannten Begegnungsfall ungehindert freigefahren werden kann.

Der neue seitlich abgesetzte Gehweg im L/Il. Quadranten und der Gehweg im
./1IV. Quadranten sind in einer Breite von 2,50 m herzustellen und an den
Bestand anzuschliel3en. Fir die Gehwegfuhrung im I. Quadranten ist der teilweise
Ruckbau einer vorhandenen Mauer erforderlich. Im betroffenen Abschnitt sind die
Mauersteine aufzunehmen, seitlich zu lagern und im Bereich der neuen
Gehwegfluihrung wieder einzubauen.

Der Neubau der Gehwege erfolgt in Asphaltbauweise. Fir sehbehinderte
FuRganger sind in den Gehwegen vor dem BU Aufmerksamkeitsfelder und
Richtungsfelder Uber die ganze Gehwegbreite gemal DIN 32984 (Ausgabe
12/2020) einzubauen.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager werden in der Forsthausstral3e im
[./IV. Quadranten, in der Forsthausstral3e im Il./lll. Quadranten sowie in der
ParkstraRe im Ill. Quadranten aufR3erhalb des 27 m — Bereiches neue Querungs-
stellen fir Ful3ganger eingerichtet. Diese werden gemalf3 DIN 18 040 als getrennte
ungesicherte Ubergangsstelle mit differenzierter Bordhohe (0 cm, 6 cm)
ausgefuhrt.

5.9 BU - Befestigung / Oberbau

Als neue BU - Befestigung fiir den abgesetzten Gehweg im 1./Il. Quadranten sind
pede STRAIL-Platten (nur Innenplatten) in einer Breite von 3,60 m (4x0,90 m)
vorgesehen.

Im Bereich der Fahrbahn und des Gehweges im Ill./IV. Quadranten ist die
vorhandene BU-Befestigung fir die Aufweitung der Fahrbahn mittels 16 neuer
Platten der Bauart Strail (nur Innenplatten) in einer Breite von 19,20 m
(16 a' 1,20 m) zu erstellen.

Die vorhandenen Holz- und Betonschwellen B58 sind gemald Ril 820 durch
B90 - Schwellen zu ersetzen. Daflr werden B90 — Schwellen unter der neuen
BU - Befestigung sowie jeweils 10 Stiick vor und hinter der Gleiseindeckung auf
einer Gesamtlange von ca. 28,20 m vorgesehen. Der Ubergang auf den
vorhandenen Oberbau ist mit jeweils 4 Stick B70 — Schwellen herzustellen. Im
BU-Bereich ist eine neue PSS vorzusehen.
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Die Kuppen- und Wannenausrundungen der Stral3engradiente entsprechen nach
Anpassung den geforderten Mindestradien fur die Kuppen- und Wannenausrun-
dungen gemal Ril 815.3010.

5.10 Entwé&sserung

Die Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahn und stralenbegleitenden
Gehwege erfolgt wie bisher Uber die vorhandenen Stral3eneinlaufe.

Zur Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahn wird im 1./IV. Quadranten
eine Entwéasserungsrinne hergestellt und an den vorhandenen Schmutzwasserka-
nal angebunden. Die Straleneinlaufe im I. und Il. Quadranten sind, bedingt durch
die Aufweitung der Fahrbahn, in der Lage anzupassen.

Die Ableitung des Oberflachenwassers der tbrigen Gehwegflachen erfolgt flachig
in das anschlieende Gelande.

5.11 Verkehrsorganisatorische MaRnahmen

Die Beschilderung und Markierung wird nach dem Beschilderungs- und Markie-
rungsplan hergestellt.

6 Tangierende Planungen

Parallel zur Erneuerung BU 2,1 erfolgt die Planung und Erneuerung der
benachbarten Bahniibergange BU 1,8, BU 2,4, BU 3,2 und BU 3,5 verbunden mit
dem Neubau einer Kabeltrasse entlang der Eisenbahnstrecke.

Die Abstimmung mit den benannten Mal3hahmen ist im Vorfeld konzernintern
erfolgt, Zwangspunkte wurden in der Planung beriicksichtigt.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Die ErschlieRung der Baustelle ist Uber das offentliche Wegenetz sowie tber das
Schienennetz gegeben.

Die Errichtung einer Baustelleneinrichtungs- und erschlieBungsflache ist vorge-
sehen und in Unterlage 9 dargestellt.

8 Baudurchfuhrung

Die Bauausfuhrung ist fur das Jahr 2023 vorgesehen. Es wird von einer Bauzeit
von 4 Monaten ausgegangen.

Im Zuge der Erneuerung der BU - Befestigung/OberbaumaRnahmen ist von
kurzzeitigen Verkehrseinschrankungen auszugehen, diese werden allerdings auf
ein Minimum ausgelegt.

Bauzeitliche StraRensperrungen werden rechtzeitig vor Baubeginn bei der
zustandigen Behorde beantragt. Gemald Hinweis der infra furth verkehr gmbh
missen erforderliche Umleitungen oder anderweitige baumal3nahmenbedingte
Beeintrachtigungen der Linie 178 betrieblich und auch im Sinne der Fahrgaste
rechtzeitig eingeplant werden. Die infra flrth verkehr gmbh wird rechtzeitig,
maoglichst 6 Wochen vor Baubeginn, Gber die Baumalinahmen informiert.
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9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes
9.1 Betroffenes Fachrecht

9.1.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Folgende malgebliche Instrumente des Umweltschutzes wurden fir das vorliegende

Bauvorhaben erstellt:

e Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (Behandlung der Eingriffsregelung) einschl.
Landschaftspflegerischem Bestands- und Konfliktplan, MaRBnahmenplane und Mal3-
nahmenblattern, Unterlage 11.1 bis 11.5

e Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (spezielle artenschutzrechtliche Prifung),
Unterlage 11.6

«  Umwelterklarung fur die Feststellung der UVP-Pflicht — Formblatt U3

9.1.2 Schall- und Erschitterungsschutz

9.1.2.1 Betriebslarm-/Betriebserschitterungen

Die Anderung der technischen Sicherung des Bahniiberganges stellt aufgrund der
Verbreiterung der StraRe im BU-Bereich einen erheblichen baulichen Eingriff nach
Verkehrslarmschutzrichtlinie - 16. BImSchV dar. Zur Bewertung der Auswirkungen
wurde in Unterlage 12.2 eine schalltechnische Untersuchung des zu erwartenden
Betriebslarms erstellt. Diese hat ergeben, dass keine wesentliche Anderung der
Gerauschsituation verursacht wird und Anspriiche auf Larmschutz nicht ausgeldst
werden. Mal3Bhahmen zum Schall- und Erschitterungsschutz sind nicht erforder-
lich.

9.1.2.2 Baularm-/Bauerschuitterungen

Fur das Bauvorhaben wurde in Unterlage 12.1 eine schalltechnische Untersu-
chung des zu erwartenden Baularms erstellt. Dabei wurde die Gerauschimmission
in der Nachbarschaft berechnet und gemaR AVV Baularm beurteilt. Zudem
wurden die Auswirkungen der Bauerschutterungen ermittelt und nach DIN 450-3
und 4150-2 bezuglich zu erwartender Gebaudeschaden bzw. Erschitterungsbe-
lastigung der Anwohner bewertet.
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9.2 Maflinahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Folgende Maflinahmen werden durchgefiihrt, um Gefahrdungen von Tierarten des

Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie Beeintrachtigungen von Vegetationsbestanden zu

vermeiden. Nahere Darstellung siehe LBP-Bericht (Unterlage 11.1), LBP-

MaRnahmenblatter (Unterlage 11.2) und Landschaftspflegerischen MaRnahmenplan BU

(Unterlage 11.4).

MalRnahmen:

+ 001 _VA-V Umweltbaubegleitung: Okologische Bauilberwachung zur Sicherstellung
der Umsetzung der Vermeidungsmaf3hahmen

« 002_VA Vergramung von Reptilien: VergrAmen von Reptilien durch bodenglei-
chen Vegetationsriickschnitt im Winter vor Baubeginn innerhalb des Baufeldes. Je
nach Baubeginn und Wichsigkeit der Vegetation weitere Rickschnitte bis Baubeginn
erforderlich. Das Schnittgut wird von den Flachen immer abgefahren (keine Ver-
steckmaglichkeiten fir Zauneidechsen belassen).

« 003_VA Bauzeitbeschrankung auf April bis September: Zum Schutz von
Reptilien findet die Baumalinahme aulRerhalb der Winterruhe der Zauneidechsen statt
(d.h. nicht Oktober bis Marz), sondern von April bis September

* 004_VA-V Biotopschutzzdune zur Sicherung von Vegetationsbestanden und
Reptilienlebensraum aufRerhalb des Baubetriebs

« 005_V Ansaat einer artenreichen Saatgutmischung aus gebietseigenem
Saatgut auf bauzeitlich genutzten oder umgestalteten Flachen
« 006_V Erhalt der historischen Stitzmauer soweit mdglich. Versetzen des

Mauerelements unter Wiederverwendung der Mauersteine entlang der neu geschaf-
fenen Gehwegkante zum Grundstiick Forsthausstralie 40

9.2.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Die Vorhabentréagerin verpflichte sich, die gerauschintensiven Bauarbeiten auf das
unbedingt notwendige Mindestmald zu beschrdnken und mdglichst im Tagzeit-
raum durchzufihren. Sind gerauschintensive Bautatigkeiten technolo-
gisch/betriebstechnisch im Nachtzeitraum erforderlich, so werden die Anwohner
rechtzeitig und detailliert Uber die Baumaflinahmen in Kenntnis gesetzt (z. B.
Arbeitstatigkeiten, Dauer der Arbeiten, Informationsmaglichkeit).

Den besonders belasteten Anwesen Forsthausstraf3e 33, 35, 37 und 40, dem
Johannes-Gotz-Weg 29 sowie der Parkstra3e 75 und 79 wird fur die Dauer der
besonders larmintensiven Bautatigkeit mit Uberschreitung der Beurteilungspegel
von 60 dB(A) nachts wéahrend der nachtlichen Gleis- und Strallenbauarbeiten ein
Ersatzwohnraum angeboten.

Ein Ersatzwohnraum wird ebenfalls den Anwohnern der Parkstral3e 28, 32, 34, 49
und SchwedenstralRe 1 sowie der Bernhard-von-Weimar-Stral3e 12,13,15,17, 30,
34, 36, 38, 46 und Lortzingstrafl’e 1, 3 und 6 angeboten, wenn die Grindung der
jeweils angrenzenden Streckensignale mittels Rammverfahren und im Nachtzeit-
raum erfolgt.
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Im Rahmen des Erschitterungsschutzes wird an den beiden Geb&uden
ForsthausstralRe 33 und 35 eine bautechnische Beweissicherung durchgefihrt.
Zudem werden die Erschitterungen bei erschitterungsintensiven Stral3enverdich-
tungsarbeiten mit schwerem Gerét (z. B. Vibrationswalze) oder bei Rammung der
BU-Lichtzeichen- und Signalfundamente mit Alarmmeldung und Eingriffsmdglich-
keiten in das Baugeschehen Uberwacht.

9.3 Malnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kom  pensatorische
MalRnahmen

9.3.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Folgende Kompensationsmalinahme wird durchgefuhrt, um die unvermeidbaren
Beeintrachtigungen des Vorhabens auszugleichen. Nahere Darstellung siehe
LBP-Bericht (Unterlage 11.1), LBP-MalBnahmenblatter (Unterlage 11.2) und
Landschaftspflegerischen Mal3hahmenplan - Ausgleich (Unterlage 11.5).

e 007_A: Entwicklung eines Laubwaldes mit gestuftem Waldrand und artenreichem
Saum trocken-warmer Standorte in einer Gleiszwischenflache in Nirnberg-
Langwasser

Nach 8§ 10 BayKompV umfasst die Dauer der Pflege 25 Jahre (Entwicklungspflege
3 Jahre mit anschlieRender Unterhaltungspflege 22 Jahre). Die Flache bleibt
dauerhaft als Ausgleich gesichert (Eigentum).

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen
Umweltbelange

9.4.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Naturgut ,Boden*

Die B6den am Bahniibergang und Streckengleis sind anthropogen uberformt. Im
Nordwesten und Siudosten des Bahnibergangs ForsthausstralRe sowie bei Bahn-
km ca. 2,6 sind in den Gleisrandbereichen leicht sandige Bodenverhaltnisse
gegeben, die Grundlage fur méaRig artenreiche Gras- und Krautfluren sind bzw. fur
Zauneidechsen Eiablagemoglichkeiten bieten. Aufgrund der Aufweitung der
Stral3enrander sowie den Ful3gangeriberwegen kommt es Kleinflachig zur
Neuversieglung von Bdden. Das Baufeld wird nach Bauende wieder vollstandig
hergestellt (Ansaat). Die Baustelleneinrichtungsflache betrifft eine bereits
befestigte Flache an der DB-Haltestelle Furth-Westvorstadt.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Naturgutes ,Boden“ sind daher nicht zu
erwarten.
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Naturgut ,\Wasser*
Es sind im Wirkbereich der Baumallinahmen keine Oberflachengewasser
vorhanden.

Das Planungsgebiet liegt innerhalb der weiteren Schutzzone Ill A des Wasser-
schutzgebietes infra Furth-Rednitztal® (Nr. 2210653100174). Somit ist die
entsprechende Wasserschutzgebietsverordnung zu beachten und unbedingt
einzuhalten. Es ist zu beachten, dass u.a. auch die Verwendung von Recycling-
baustoffen im Wasserschutzgebiet verboten ist. Alle verwendeten Baustoffe
missen schadstofffrei sein und durfen die Grundwasserqualitat nicht nachteilig
verandern. Es kommen zertifizierte Baustoffe zum Einsatz.

Es findet keine Entnahme oder Einleitung ins Grundwasser statt.

Der Grundwasserflurabstand liegt im Untersuchungsgebiet laut Informationen der
Hydrogeologischen Karten etwa 8 bis 10 m unter Gelandeniveau. Die Grindun-
gen der Signale u. a. Fundamente reichen maximal bis 2,1 m tief in den
Untergrund. Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat oder -flieRbewegung sind
somit ausgeschlossen.

Eine Beeintrachtigung des Wasserschutzgebiets kann ausgeschlossen werden.
Erhebliche Beeintrachtigungen des Naturgutes ,Wasser“ sind nicht zu erwarten.

Entsprechend der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, RL 2000/60/EG)
und § 27 Abs. 1 WHG (oberirdische Gewasser) bzw. § 47 Abs. 1 WHG (Grund-
wasser) wird geprift, ob die gegenstandliche Baumafinahme gegen das
Verschlechterungsverbot oder das Verbesserungsgebot der WRRL verstolt.

Grundwasser

Bestand: Das geplante Vorhaben liegt im Bereich des Grundwasserkorpers
~Sandsteinkeuper - Heilsbronn® (2_G007). Dieser gehort zur Flussgebietseinheit
.Rhein“, Planungsraum ,Regnitz, Planungseinheit ,Rednitz, Schwabische Rezat,
Brombach®. Die Schutzfunktion der Grundwasseriiberdeckung durch Boden und
Geologie wird zu 48,8 % als ungunstig, zu 48,8% als mittel und zu 2,4% als gut
eingestuft. GemalR Steckbrief Grundwasserkorper (Bewirtschaftungszeitraum
2022 — 2027) mit Stand 22.12.2021 wird der mengenmalfige Zustand des GWK
sowohl 2015 als auch aktuell als ,,gut* eingestuft. Der chemische Zustand wurde in
2015 und aktuell mit ,schlecht” bewertet. Das Bewirtschaftungsziel eines guten
Zustands des Grundwasserkorpers ist hinsichtlich der Menge ,erreicht”, jedoch
nicht hinsichtlich des Chemischen Zustands. Belastungen bestehen in diffusen
Quellen (Landwirtschaft) sowie anthropogenen Belastungen (historische
Belastungen). Die Zielerreichung wird prognostiziert fir 2040-2045.

Bauvorhaben (Anlage): Die Anderung der technischen Sicherung am BU bedingt
eine geringfigige Neuversiegelung von 199 m2, welche sich nicht auf den
MengenmalRigen Zustand des Grundwasserkérpers auswirkt. Durch die
Einhaltung der Vorgaben der Schutzgebietsverordnung Trinkwasserschutzgebiet
Jnfra  FlOrth-Rednitztal® ist sichergestellt, dass keine Verschlechterung des
chemischen Zustands erfolgt. Der Ausbau der alten Holz- und und Betonschwel-
len B58 wirkt sich positiv auf den Zustand des Grundwasserkorpers aus
(Verbesserungsgebot).

Auswirkungen auf oberirdische Gewasser sind aufgrund der Lage des Vorhabens
ausgeschlossen.
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Naturgut ,Luft und Klima*

Eine wesentliche Bedeutung des Schutzguts Klima und Luft liegt in der aufgelo-
ckerten innerstadtischen Siedlungsstruktur. Kleinraumig belastend sind der
Stral3enverkehr und die nicht elektrifizierte Bahnstrecke. Das geplante Vorhaben
verandert diese Bedingungen nicht. Durch den Baubetrieb bedingte Emissionen
(Verkehr, Staub) sind zeitlich und raumlich begrenzt.

Erhebliche Auswirkungen auf die Naturguter ,Luft* und ,Klima“ sind nicht zu
erwarten.

Naturgut ,Landschaftsbild und Erholung*®

Stadtbildpragend sind die zum Teil alten Baumbestande in den Privatflachen des
Umfelds des Bahnibergangs und die lockere Siedlungsstruktur. Die teilweise
denkmalgeschitzten Villen und deren Garten tragen zur besonderen Eigenart des
Stadtbildes bei. Eingriffe in das Stadtbild werden durch den Erhalt der historischen
Mauer bzw. Mauersteine weitmoglich gemindert.

Es verlaufen keine Freizeitwege durch das Planungsgebiet. Die Forsthausstral3e
dient den Anwohnern als Verbindung in Richtung Osten zur Rednitzaue.

Erhebliche Auswirkungen auf die Naturguter ,Landschaftsbild“ und ,Erholung” sind
nicht zu erwarten.

Naturgut ,Tiere und Pflanzen*

- Tiere

Als artenschutzrechtlich relevante Tiergruppe sind Zauneidechsen im Baubereich
der MaflRnahme sowie auch entlang der weiteren Bahnstrecke nachgewiesen
worden. Zum Schutz der Tiere wird eine Vergramung durchgefuhrt sowie ein
Biotopschutzzaun hin zu neuen Zauneidechsen-Habitaten errichtet.

Die an den Bahniubergang angrenzenden Gehdlzbestande in Privatgarten sind fur
storungstolerante Brutvogelarten des Siedlungsbereichs geeignet. Der Baubereich
ist weitgehenden fur Végel ungeeignet. Mit der Fallung der Gehdlze im Baube-
reich und Rickschnitt der Gras- und Krautfluren im Winter vor Baubeginn werden
die Vogel geschitzt.

Weitere artenschutzrechtlich relevante Tiere oder Tiergruppen koénnen im
Baubereich ausgeschlossen werden.

- Pflanzen

Im Baubereich des Vorhabens sind keine Vegetationsbestande vorhanden, die in
der amtlichen Biotopkartierung erfasst sind. Im Eingriffsbereich sind kleinflachig
betroffene, maRig artenreiche Saume und Staudenfluren am wertvollsten.
Angrenzend sind in den Privatgarten, aulRerhalb des Eingriffsbereichs, Gro3bau-
me mit einer hoheren 6kologischen Wertigkeit vorhanden.

Vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden gem. 8§ 15
Abs. 1 BNatSchG weitmdglich unterlassen. Die unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen werden gem. 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG und der Bayerischen Kompensations-
verordnung vollstandig ausgeglichen. Hierzu wird in einer grof3en Gleiszwischen-
flache in Nurnberg-Langwasser (Bahnstrecke 5963, km 5,672 — 6,200) im
Zusammenhang mit KompensationsmalRnahmen weiterer DB-Projekte ein
Laubwald mit gestuftem Waldrand und artenreichem Saum trocken-warmer
Standorte entwickelt.
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Die Gegeniberstellung von Kompensationsbedarf mit 1.096 Wertpunkten und
Kompensationsumfang mit 1.141 Wertpunkten (s. a. LBP-Bericht, Unterlage 11.1),
sowie die fachlich zutreffende Wahl der Malinahmen zeigen auf, dass die
unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch geeignete Mal3hahmen ausgeglichen
werden (815 Abs. 2 BNatSchG).

Wirkungsgefiige zwischen den Naturgitern

Bei der Prufung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens ist insofern zu prtfen,
ob aufgrund der Wechselwirkungen zwischen den Naturgitern zuséatzliche
entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Die projektbedingten Auswirkungen auf die einzelnen Naturgiter sind unter
Bertcksichtigung der Vermeidungs-, Wiederherstellungs- und Kompensations-
mafl3nahmen geringflgig. Es sind keine relevanten nachteiligen Wirkungen des
Bauvorhabens auf die Umwelt erkennbar, die aus Wechselwirkungen oder dem
Zusammenwirken der Wirkfaktoren resultieren, die nicht bereits in den einzelnen
Naturgitern behandelt wurden.

Schutzgebiete

Der Bahnubergang samt Umfeld befindet sich in keinem Schutzgebiet nach
Naturschutzrecht. Die Baustelleneinrichtungsflaiche und das geplante Uberwa-
chungssignal US1 liegen sudlich des LSG-00523.01 Landschaftsschutzgebiet
.Rednitz-, Pegnitz- und Regnitztalsystem “, welches durch die Bahnlinie von der
Baumalnahme abgeschirmt wird.

Denkmalschutz

AulRerhalb des Eingriffsbereichs des Vorhabens liegen als Baudenkmal bzw.
Ensembles geschutzte Anwesen (vgl. LBP-Bericht, Unterlage 11.1 und Bestands-
und Konfliktplan, Unterlage 11.3). Innerhalb des Eingriffsbereichs liegt eine
Stutzmauer, die an die Einfriedung der Villa Brunn, jetzt Pillenstein, anschlief3t.
Diese ist als Denkmal D-5-63-000-252 gelistet. Dem Stltzmauerabschnitt selbst
kommt keine Denkmaleigenschaft zu. Um die Auswirkungen des Vorhabens auf
das Denkmalensemble zu minimieren, wird die historische Stitzmauer weitmog-
lich erhalten und an die neu geschaffene Gehwegkante zum Villengrundstiick hin
versetzt.

Eine Abstimmung mit dem Landesamt fur Denkmalpflege und der Unteren
Denkmalschutzbehérde hat in 2021 und im Januar 2022 hierzu stattgefunden.

9.4.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei den Tagbauarbeiten werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an
der angrenzenden Wohnbebauung Utberwiegend eingehalten oder nur gering
Uberschritten.

Lediglich an den zum BU nachstgelegenen Gebauden bzw. im unmittelbaren
Umfeld der drei Strecken-Signalrammungen kann es bei den Bauarbeiten zu
deutlichen Richtwertiberschreitungen kommen, die bei Beurteilungspegeln von
ca. 71 - 75 kurzzeitig die Schwelle der grundrechtlichen Zumutbarkeit Gberschrei-
ten.
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Bei den geplanten, jedoch auf nur wenige Nachte beschrankten Gleis- und
StraRBenbauarbeiten im Bereich des BU sowie der ggf. nachtlichen Rammung der
Streckensignale ist mit einer raumlich weitreichenden und im unmittelbaren
Umfeld auch hohen Gerduschbelastung zu rechnen. Dabei wird die Schwelle der
grundrechtlichen Zumutbarkeit von 60 dB(A) nachts zeitweise Uberschritten. Den
Betroffen wird fur diese Zeit ein Ersatzwohnraum angeboten (siehe Pkt. 9.2.2).

Bezuglich der Bauerschitterungen wird auf Basis des zu erwartenden Geréteein-
satzes und der Gebaudeabstande fur die Forsthausstrale 33 und 35 eine
bautechnische Beweissicherung durchgefuhrt. Zudem werden die Erschitterun-
gen bei Verdichtungsarbeiten mit schwerem Gerét (Vibrationswalze) bzw. den BU-
Lichtzeichen-/Signalrammungen mit Alarmmeldung und Eingriffsmdglichkeiten in
das Baugeschehen lUberwacht.

9.5 Rechtliche Bewertung

9.5.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden entsprechend § 15 Abs. 1
BNatSchG weitmdglich vermieden bzw. minimiert. Kleinflachig werden Vegetati-
onsbestédnde dauerhaft in Anspruch genommen. Daher wird entsprechend § 15
Abs.2 BNatSchG und der Bayerischen Kompensationsverordnung eine geeignete
AusgleichsmalRnahme erbracht, die den ermittelten Kompensationsbedarf
vollstandig abdeckt.

Bei Durchfihrung der o. g. MalBnhahmen zur Vermeidung entstehen bei allen
relevanten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gem.
Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie keine Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1 i.V.m.
Abs. 5 BNatSchG.

Bayerisches Denkmalschutzgesetz (BayDSchG)

Das Bauvorhaben wird von der Unteren Denkmalbehdrde als Vorhaben in
unmittelbarer Denkmaln&he als erlaubnispflichtig eingestuft. Ein Antrag auf
denkmalrechtliche Erlaubnis wurde im Januar 2022 an die Stadt Frth gestellt.

9.5.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei Durchfuihrung organisatorischer Malinahmen (z. B. detaillierte Information der
Anwohner, Festlegung eines Ansprechpartners) wird die Gerduschbelastung
insgesamt als zumutbar bewertet.

Aufgrund der auf nur wenige Nachte begrenzten Bautatigkeit sowie der Zusage
eines Ersatzwohnraumes fiur gerauschintensive Nachtarbeiten wird auch diese
Belastung als vertretbar bewertet.

Durch die geplante Uberwachung der Erschiitterungen bei erschitterungsintensi-
ven Bautatigkeiten im Bereich der Wohnbebauung (mit Alarmmeldung und
Eingriffsmoglichkeit in  die Bauausfihrung) werden geb&udeschadigende
Schwingungen vermieden.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Zur Realisierung der geplanten BaumalRnahme erfolgt die Inanspruchnahme von
Grundstucksflachen gemal Unterlage 5 und 6.

Zur Durchfuhrung der StralBenbaumalinahme erfolgt eine vortbergehende
Inanspruchnahme von Grundsticksflachen des Stral3enbaulasttragers.

Fur die Herstellung der Kabeltrasse, der Aufstellung der Stral3ensignale S15/S16,
des BU — Schalthauses inklusive Stellflache fiir Servicefahrzeuge sowie fiir das
jederzeitige Zugangsrecht fir Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten erfolgt eine
dingliche Sicherung von Grundstiicksflachen des Stral3enbaulasttragers.

Im Rahmen der Planung wurden mit dem Eigentimer einvernehmliche Regelun-
gen zur vorubergehenden Grundstiicksinanspruchnahme bzw. zur dinglichen
Sicherung getroffen.

Fur die dauerhafte Inanspruchnahme der Teilflachen fur die DB-Anlagen besteht
grundsétzlich eine Duldungspflicht nach 84 EKrG.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Rahmen der Planung wurden Stellungnahmen von Leitungsbetreibern
eingeholt. Im Planungsbereich befinden sich Leitungen der Stadtentwicklung
Farth, der infra farth gmbh, der Telekom Technik GmbH und der Vodafone GmbH
/ Vodafone Kabel Deutschland GmbH.

Nach Auswertung der Planauskunft der Stadtentwicklung Furth befinden sich im
Planungsbereich Schmutz- und Regenwasserleitungen. Nach Uberpriifung der
Bestande konnte festgestellt werden, dass sich keine unmittelbaren Beriihrungs-
punkte der neuen Anlagenteile der BUSA mit dem ubergebenen Leitungsbestand
ergeben. Die Verlegung bzw. Verdnderung vorhandener Leitungen ist nicht
erforderlich. Zur Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahn sind die
Stral3eneinlaufe im I. und Il. Quadranten, bedingt durch die Aufweitung der
Fahrbahn, in der Lage anzupassen. Die StEF weist ausdriicklich darauf hin, dass
die stadt. Kanale zu Unterhalts- und Sanierungsarbeiten eine Flache mit einem
Mindestabstand von 2,50 m ab Kanalachse (bis einschl. DN 350) und 3,00 m ab
Kanalaul3enwand (ab DN 400) zu dem stédt. Kanal eingehalten werden muss und
nicht tiberbaut (Fundament) werden darf.

Nach Auswertung der Planauskunft der infra farth gmbh befinden sich im
Planungsbereich Versorgungseinrichtungen der Sparten Gas, Wasser, Strom und
Fernwarme. Es befinden sich mehrere Leitungen des Energieversorgers im
Baufeld. Insbesondere im Bereich der Stral3ensignale S4 und S15/S16 muss die
Signalgriindung im Bereich der vorhandenen Kabeltrasse erfolgen. Gemaf
Rucksprache mit dem Leitungsbetreiber ist aber zu bertcksichtigen, dass in den
Bestandsunterlagen die Leitungen in Teilen schematisch dargestellt wurden und
somit nicht durchgangig die prézise Lage der Leitungen bekannt ist. Im Rahmen
der Bauausfiihrung wird deshalb frihzeitig durch Suchschachtungen die genaue
Lage der Kabel ermittelt und in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber ggf.
erforderliche MalRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung der Kabel bzw. deren
Verlegung veranlasst.
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Gemal3 den uUbergebenen Unterlagen der Telekom Technik GmbH befindet sich
ein Kabel im Bereich des Bauvorhabens. Insbesondere im Bereich Straf3ensignal
S4 und S15/S16 muss die Signalgrindung im Bereich der vorhandenen
Kabeltrasse erfolgen. Es ist aber zu bertcksichtigen, dass in den Bestandsunter-
lagen die Leitungen in Teilen schematisch dargestellt wurden und somit nicht
durchgangig die prazise Lage der Leitungen bekannt ist. Im Rahmen der
Bauausfihrung muss deshalb friihzeitig durch Suchschachtungen die genaue
Lage der Kabel ermittelt werden und in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber
gof. erforderliche MalRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung der Kabel bzw. deren
Verlegung veranlasst werden.

Gemal3 den Ubergebenen Unterlagen der Vodafone GmbH / Vodafone Kabel
Deutschland GmbH, befindet sich ein Kabel im Bereich des Bauvorhabens.
Insbesondere im Bereich StralRensignal S4 und S15/S16 muss die Signalgrin-
dung im Bereich der vorhandenen Kabeltrasse erfolgen. Es ist aber zu berick-
sichtigen, dass in den Bestandsunterlagen die Leitungen in Teilen schematisch
dargestellt wurden und somit nicht durchgéngig die prazise Lage der Leitungen
bekannt ist. Im Rahmen der Bauausfihrung muss deshalb frihzeitig durch
Suchschachtungen die genaue Lage der Kabel ermittelt werden und in Abstim-
mung mit dem Leitungsbetreiber ggf. erforderliche Mal3hahmen zur bauzeitlichen
Sicherung der Kabel bzw. deren Verlegung veranlasst werden.

Gemal den Ubergebenen Unterlagen der DB Kommunikationstechnik GmbH
befinden sich im Bereich der BaumalRnahme Telekommunikationsleitungen. Nach
Uberprifung der tbergebenen Unterlagen konnte festgestellt werden, dass sich
maoglicherweise bei den Standorten S2 und S4 sowie beim Kabelschacht im II.
Quadrant Beridhrungspunkte der BaumafRnahme mit dem Ubergebenen
Leitungsbestand ergeben kénnen. Im Rahmen der Bauausfiihrung muss deshalb
frihzeitig durch Suchschachtungen die genaue Lage der Kabel ermittelt werden
und in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber ggf. erforderliche Mal3inahmen zur
bauzeitlichen Sicherung der Kabel bzw. deren Verlegung veranlasst werden.

10.3 Straf’en und Wege
Es ergeben sich fir den Bahniibergang folgende Zustandigkeiten.

StraRenbaulasttrager:
Stadt Firth

StraRenverkehrsbehorde:
StralRenverkehrsamt Furth
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10.4 Entsorgung Aushub- und Abbruchmaterial

Mit Inbetriebnahme der neuen BUSA wird die Altanlage zuriickgebaut. Die LST-
Wertstoffe werden entsprechend der Handlungsanweisung klassifiziert und zur
Aufarbeitung durch das Signalwerk Wuppertal oder zur Verschrottung, Vermark-
tung oder Entsorgung durch das Projekt vorgesehen.

Bei der Entsorgung der Abfalle werden die gesetzlichen Bestimmungen zur
Abfallvermeidung und -trennung berucksichtigt.

Gefahrliche Abfalle

Im Rahmen der baulichen Anpassungen der Verkehrsflachen fallen StralRenauf-
bruch und Bodenaushub als Rickbaustoffe an. Fur die Anpassung Oberbau und
den Einbau der PSS fallen Schotter, Bodenaushub und Schwellen als Rickbau-
stoffe an. FiUr diese Abfallarten findet eine Beprobung zur Ermittlung des
Schadstoffgehaltes und Deklaration gemafd Abfallverzeichnisverordnung (AVV)
Statt.

Die anfallenden Ruckbaustoffe werden nach ihrer zu erwartenden Belastung
getrennt, entsprechend gekennzeichnet sowie bei eventueller Zwischenlagerung
derart gesichert, dass keine Beeintrachtigungen von Schutzgitern entstehen. Die
Entsorgung erfolgt unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben des KrWG uber
einen zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb.
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Vorhaben: ) Unterlage 1
Anderung der technischen Sicherung am BU 2,1 Forsthausstralle
Strecke 5911 Firth - Cadolzburg, Bahn-km 2,120
11 Abkirzungen
A Schrankenantrieb
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Bf Bahnhof
Bk Belastungsklassen nach RStO 12
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchVv Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
BU Bahnuibergang
BUP Bahnubergangsposten
BUSA Bahnubergangssicherungsanlage
DA Dienstanweisung
DB Deutsche Bahn
DIN Deutsches Institut flir Normung
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
EG Empfangsgebaude
EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz
Elt-Mast Elektrotechnik-Mast
F-Kasten Fernsprech-Kasten
Fm-Mast Fernmelde-Mast
FS Fahrzeugsensor
FSSB Fahrzeugsensor Bauart Scheidt & Bachmann
Fu FernUberwachung
GSM-R Global System for Mobile Communications — Rail
KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz
L Lautsprecher der FuRgangerakustik
LST Leit- und Sicherungstechnik
LzH/F Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und FuRweg-
schranken
PzZB Punktférmige Zugbeeinflussung
RAL Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen
Ril Richtlinie
S1 Stral3ensignal mit Lichtzeichen am Bahnibergang
StvO StralRenverkehrsordnung
Stw Stellwerk
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
VNB Versorgungsnetzbetreiber
us Uberwachungssignal
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