=4 Stadt

Flrth Beschlussvorlage
TfA/0425/2022
I. Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 21.09.2022 offentlich - Kenntnisnahme
Stadtrat 28.09.2022 offentlich - Kenntnisnahme
Briickenbericht 2022

Aktenzeichen / Geschaftszeichen

Anlagen:
- Briickenbericht 2022

- Rahmenterminplan
- Uberpriufungsschema Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion

Beschlussvorschlag:

Fur den BWA am 21.09.2022
Der Bau- und Werkausschuss nimmt den Briickenbericht 2022 zur Kenntnis.

Fir den StR am 28.09.2022
Der Stadtrat nimmt den Briickenbericht 2022 zur Kenntnis.

Sachverhalt:

Im Sachgebiet Stral3en- und Briickenneubau des Tiefbauamtes werden u.a. samtliche Projekte
der Instandsetzung bzw. der Neuerrichtung von Ingenieurbauwerken betreut.

Da zuletzt im Jahre 2013 uber den Zustand von Brickenbauwerken sowie dem Ausblick der
kommenden Jahre berichtet worden ist, soll nun innerhalb des mit dieser Vorlage vorgestellten
Brickenberichts 2022 die seit 2011 durchgefuhrten Malinahmen aufgezeigt werden, sowie ein
Ausblick auf die kommenden Projekte im Ingenieurbau bis zum Jahre 2031 gegeben werden.

Erganzend hiermit soll mitgeteilt werden, dass der fur ab 2023 urspringlich vorgesehene Er-
satzneubau der Schwabacher Bricke neu terminiert werden muss.

Dies liegt einerseits in der nachfolgend erlauternden Anderung der Priorisierung begriindet, und
ist andererseits dem Umstand geschuldet, dass der Ersatzneubau des Bruckenbauwerks in das
Gesamtkonzept der Teilmal3nahmen des parallel zu planenden jedoch anschlieRend auszufih-
renden StraRenbaus, nebst Lichtsignalanlagenbaus fur
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- den Kreuzungspunkt unterhalb des Briickenbaus selbst

der Radverkehrsanlagen, nebst Lichtsignalanlagen ,Schwabacher Straf3e Nord*
der Radverkehrsanlagen, nebst Lichtsignalanlagen ,Schwabacher Stralze Mitte®
der Radverkehrsanlagen, nebst Lichtsignalanlagen ,Schwabacher Stralte Sud*

eingebunden werden muss.

Somit entsteht innerhalb der Schwabacher Stra3e ein durchgangiges Radwegekonzept, ein-
schlieZlich einer modernen und leistungsfahigen Lichtsignalanlagenschaltung fur den Individu-
alverkehr.

Die Planungen hierflir sowie die stadtinternen und externen Abstimmungslaufe zu den v.g. um-
fangreichen TeilmaBnahmen sind sehr komplex und konnten noch nicht vollstandig abge-
schlossen werden. Auch die unterschiedlichen Facetten der Moglichkeiten zur Forderung (fur
Radwege, Brickenbau, StraRenbau, Lichtsignalanlagenbau) kénnen daher noch nicht in ihrer
Gesamtheit abgeklart werden.

Aufgrund sich weiter verschlechternde bauliche Zustande an einzelnen Bauwerken und dem
Umstand, dass die Gruppe Ingenieurbau personell seit einem langen Zeitraum nicht, bzw. noch
nie ,voll“ besetzt werden konnte, ist nun eine Anderung in der Priorisierung der anstehenden
MalRnahmen angezeigt.

Die im Brickenbericht 2022 der beigefiigten Anlage weiter dargestellte Terminierung der ein-
zelnen Ingenieurbaumaflnahmen ergibt sich daraus, dass entweder bereits mit der Umsetzung
einzelner MalRnahmen begonnen werden konnte, dass zeitliche Licken zwischen den Pla-
nungs- bzw. Ausfihrungsschritten der priorisierten Ma3nahmen genutzt werden sollen, oder der
bauliche Erhaltungszustand eine spéatere Ausfiihrung erlaubt.

Priorisierung

1. Eschenausteg; Bauwerksverstarkung

Bei der Rad- und FuRwegbriicke Eschenausteg wurde bei der Herstellung des Bauwerks span-
nungsrissgefahrdeter” Spannstahl verwendet. Eine gem. Handlungsanweisung Spannungs-
risskorrosion durchgefiihrte Uberpriifung des Riss-Vor-Bruch-Kriteriums hat ergeben, dass bei
dem Bauwerk kein ausreichendes Ankiindigungsverhalten vorhanden ist. D.h., dass Bauwerk
kann theoretisch ohne weitere Vorankiindigung sein Tragverhalten verlieren (Briicke Uber
SchifffahrtsstralBe und Sudwesttangente!). Aufgrund dessen wurde das Priifintervall der Bau-
werkshauptprifung auf 3 Jahre verkurzt (regular = 6 Jahre). Zudem wird momentan eine Mach-
barkeitsstudie erstellt, ob und wie das Bauwerk baulich verstarkt werden kann, um seine Rest-
lebensdauer von ca. 30 Jahren noch zu erreichen. Bei einer Verschlechterung des Bauwerks-
zustandes ist damit zu rechnen, dass ein Abbruch des Bauwerks erfolgen muss. Dem soll mit
der Machbarkeitsstudie und der daraus resultierenden VerstarkungsmalRnahme entgegenge-
wirkt werden.

2. BW107-Bricke-Theodor-Heuss-Stralle; Ersatzneubau

Infolge des kritischen Bauwerkszustandes und der Tatsache, dass ebenfalls spannungsrisskor-
rosionsgefahrdeter Spannstahl bei der Herstellung des Bauwerks verwendet wurde, besteht die
Gefahr, dass die Tragfahigkeit des Bauwerks plotzlich versagt (Briicke tber DB-Strecke!). Um
dies Uberwachen zu kdnnen, wurde das Intervall der durchzufihrenden Bauwerkshauptprifun-
gen auf 2 Jahre verkirzt. Zudem wurde am Bauwerk ein Monitoringsystem angebracht, das
Alarm geben soll, wenn dies eintreten sollte. Weiter sollen die bereits angebrachten Notunter-
stitzungen an den Bauwerkspfeilern ein Herunterfallen von losen bzw. abgleitenden Bauwerk-
steilen verhindern. Bei einer Verschlechterung des Bauwerkszustandes miusste je nach Aus-
mafd geprift werden, ob weitere bauliche Sicherungsmafnahmen, verkehrsbeschréankende
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Mafnahmen (Sperrung fur den motorisierten Verkehr) oder unter Umstanden der sofortige
Ruckbau des Uberbaus sowie der Pfeilerreihen notwendig werden wirden.

3. BWO048-Hafenbriicke; Ersatzneubau

Bei diesem Bauwerk wurde ebenfalls spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Spannstahl verbaut.
Zudem ergab die Nachrechnung des Riss-Vor-Bruch-Kriteriums, dass kein ausreichendes An-
kundigungsverhalten vorhanden ist, und das Bauwerk theoretisch ohne Vorwarnung seine Trag-
fahigkeit verlieren konnte (Briicke Uber Schifffahrtsstra3e und Hafengleis!). Aus diesem Grunde
wurde das Prufintervall fur die Bauwerkshauptprifung auf 1 Jahr verkurzt. Zusatzlich wird jedes
halbe Jahr eine handnahe Prufung der Innenseiten des Hohlkastens durchgefuhrt, um ein evtl.
verdachtiges Rissbild friihzeitig lokalisieren zu kénnen. Sollte sich der Zustand des Bauwerks
weiter verschlechtern, waren u.a. weitere verkehrsbeschrankende Maflinahmen (z.B. Ge-
schwindigkeitsreduzierung, Gewichtsbeschrankung) sowie zusatzliche Untersuchungen erfor-
derlich.

4. Schwabacher Bricke; Ersatzneubau

Der bauliche Zustand des Bauwerks hatte zur Folge, dass das Prifintervall der Bauwerks-
hauptpriifung auf 3 Jahre verkirzt werden musste. Zudem werden die schadhaften Mittelpfeiler
sowie die Widerlagerbereiche jahrlich handnah tberpruft. Bei einer Verschlechterung des Bau-
werkszustandes, insbesondere der Mittelpfeiler, waren weitere verkehrsheschrankende Malf3-
nahmen (z.B. Geschwindigkeitsreduzierung, Gewichtsbeschrankung auf der Stdwesttangente)
und u.U. eine Notunterstitzung durchzufiihren. Unter Berlicksichtigung der Prifauflagen sowie
bei auf evtl. weitere Schadigungen abgestimmtes sofortiges Handeln, kann das Bauwerk bis
zum Neubau ab 2026 erhalten werden.

5. Zirndorfer Bricke; Ersatzneubau

Aufgrund der strukturellen Mangel an dem Bauwerk, die aus nicht fachgerecht verpressten
Spanngliedern wahrend der Erstellung des Bauwerks herriihren, wurde das Prifintervall der
Bauwerkshauptprifungen auf 3 Jahre verkirzt. Zudem erfolgt jahrlich eine handnahe Prifung
der Bauwerksuntersichten sowie eine vierteljahrliche Durchbiegungsmessung des Uberbaus.
Bei einer Verschlechterung des Bauwerkszustandes wéaren weitere verkehrsbeschrankende
MaRnahmen durchzufihren.

Das sehr komplexe Bauwerk mit seinen monolithisch eingebundenen Rampenbauwerken kann
nicht mehr wirtschaftlich instandgesetzt werden, so dass nur ein Abbruch und Wiederaufbau in
Frage kommt.

Personelle Auslastung

Von den vier planmaRigen Stellen (1 x Gruppenleitung Bauingenieur/-in, 1 x Sachbearbeitung
Bauingenieur/-in, 2x Sachbearbeitung Bautechniker/-in) in der Gruppe Ingenieurbau, sind der-
zeit die Bauingenieur/-instelle sowie die beiden Bautechniker/-innenstellen besetzt. Die Aufgabe
der Gruppenleitung wird durch die Sachgebietsleitung des Stralen- und Briickenneubaus
kommissarisch mitibernommen. Aktuell werden in dieser Gruppe vier anstehende Bauwerks-
prufungen, die Instandsetzung der Briicke Unterfarrnbacher Strafl3e, die Machbarkeitsstudie
Eschenausteg, die Planung zum Teilneubau der Farrnbachbriicke am Viadukt, die Planungen
zum Ersatzneubau der Feldwegbriicke am Schénblick, die Planungen zur Pfeilerinstandsetzung
an der Stadelner Briicke, die weiteren Untersuchungen an der Stollenanlage ,Meierskeller®, die
bauherrenseitige Vertretung gegeniuiber der DB beim S-Bahn-Ausbau sowie die Hinterlegung
einer Alarmkette beim angebrachten Monitoringsystem der Briicke Theodor-Heuss-Stral3e be-
arbeitet.

Wie aus dieser Aufzahlung sowie dem als Anlage anliegendem Briickenbericht ersichtlich ist,
sind im Schnitt 4 Malinahmen gleichzeitig durch die einzelnen Sachbearbeiter zu bearbeiten,
welche damit vollstandig ausgelastet sind.
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In die Betrachtung einzubeziehen sind ebenfalls Ubliche Fehlzeiten wie Urlaub, Erziehungsur-
laub, langfristige Ausfélle infolge von Krankheit oder andere Umstéande, wie z.B. die Covid19-
Pandemie.

#' Erlduterung des ,,Phdnomen* Spannungsrisskorrosion

Unter Spannungsrisskorrosion (SpRK) versteht man eine chemische und/oder elektrochemi-
sche Korrosion eines Werkstoffes unter gleichzeitiger Einwirkung eines Korrosionsmediums und
einer statischen Beanspruchung. SpRK lauft meist unerkannt ab und kann bei fir diese Korro-
sionsart empfindlichen Spannstahle zu einer Werkstoffzerstorung fuihren. Das Versagensbild ist
i.d.R. ein plotzlicher und verformungsarmer Bruch der beanspruchten Stéhle, zumeist ohne eine
mit dem blof3en Auge sichtbare Korrosionsausbildung.

Briicken, in die der gefahrdete Spannstahl eingebaut wurde, kénnen in sich ein Risiko bergen,
sofern sich der Versagenszustand des Tragwerks nicht rechtzeitig ankindigt und spontan ein-
treten kann. Mit einem rechnerischen Nachweis zum Ankindigungsverhalten nach dem Riss-
Vor-Bruch-Kriterium lasst sich das Versagensrisiko eines Bauwerks beurteilen.

Das anzuwendende Uberpriifungsschema gem. Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion
ist als Anlage dieser Vorlage beigefugt.

Finanzierunq:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

]—‘ nein ]x_‘ja Gesamtkosten rd. 115 Mio. € ]—’ nein ]—’ja €
Veranschlagung im Haushalt

’—‘ nein ’X_‘ ja  Hst. zum Teil in MIP Budget-Nr. im ’—‘ Vwhh ’_‘ Vmhh
wenn nein, Deckungsvorschlag:

Auswirkungen auf die 6kologische Zukunftsfdhigkeit:

Bestehen Auswirkungen auf die 6kologische Zukunftsféhigkeit?
Ja. Behandlung erfolgt bei den jeweili- Nein
gen Grundsatzbeschliissen

Beteiligungen

Auftrag: Kam beteiligt an Tiefbauamt 07.09.2022
von
Ergebnis: | Stellungnahme erfasst Rohrs, Bernhard, Dr. 15.09.2022

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Beschluss zuriick an Tiefbauamt

Farth, 07.09.2022

Seite 4 von 6




Beschlussvorlage

gez. Lippert

Unterschrift der Referentin bzw.
des Referenten

Tiefbauamt
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 21.09.2022
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss:

Ergebnis aus der Sitzung: Stadtrat am 28.09.2022
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss:
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