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Weiteres Verfahren zu Planung von Radverkehrsanlagen im Scherbsgraben

Aktenzeichen / Geschaftszeichen

Anlagen:
Anlage 1 2023-02-17 Lageplan RVA Scherbsgraben

Anlage 2_128104_Klimaprifung
Anlage 3 128104 Klimaprifung_Auswertung

Beschlussvorschlag:

Der Vortrag der Referentin dient zur Kenntnis.

Beschlussoptionen:
1. Der dargestellte Lageplan (Anlage 1) wird als Vorplanung beschlossen. Das Parken am
Fahrbahnrand wird zugunsten von Radverkehrsanlagen aufgegeben.

2. Die Parkplatze sollen in der Bilanz weiterhin erhalten bleiben. Radverkehrsanlagen kén-
nen erst nach Realisierung eines Parkplatzes auf angrenzender DB-Ausgleichsflache
hergestellt werden. Hierfir wird die Suche nach geeigneten Ausgleichsflachen zum
Tausch mit der Flache der DB fortgefuihrt. Dies wird seit 2020 versucht. Eine Umsetzung
verzogert sich somit erheblich.

Sachverhalt:

Die Planungen der Radverkehrsanlagen im Scherbsgraben
haben insbesondere durch das im Radverkehrskonzept 2022
(SpA/1008/2022) beschlossene Radnetz neue Bedeutung er-
langt. Der betrachtete Abschnitt zwischen Einmundung
Parkstrafle und Anwesen Nr. 44 ist Teil der Vorrangroute 8
(Abbildung 1) und soll damit nach entsprechendem Standard
ausgebaut werden. Zudem ist die Strale Scherbsgraben Teil ~—
der beschlossenen Malinahmenliste zum Radverkehrskonzept

(SpA/1032/2023). Zur Umsetzung stehen zwei Varianten zur -
Auswabhl, die Verwaltung empfiehlt die Option 1. Abbildung 1: Netzausschnitt RVK2022
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Eine zeitnahe Herstellung von Radverkehrsanlagen im Scherbsgraben kann unter Verzicht auf
10 Parkplatze erfolgen (Option 1). Um die Parkplatze in der Bilanz zu erhalten sind Grund-
stiicksfragen insbesondere zu Ausgleichsflachen mit der DB zu klaren. Die Herstellung von
Radverkehrsanlagen wirde sich dadurch erheblich verzogern (Option 2). Der Bedarf nach 6f-
fentlichen Parkplatzen wird in diesem Abschnitt als gering eingeschéatzt, weshalb die Verwal-
tung Option 1 empfiehlt um eine zeitnahe Verbesserung flr den Radverkehr herbeizufiihren..

Zu Option 1:

Der dargestellte Lageplan (Anlage 1) wird als Vorplanung beschlossen. Das Parken am Fahr-
bahnrand wird zugunsten von Radverkehrsanlagen aufgegeben.

Entlang des Scherbsgrabens besteht derzeit keine Radinfrastruktur, sodass der Radverkehr auf
der Fahrbahn im Mischverkehr und an den Zwangspunkten gemeinsam mit dem Fulverkehr
gefuhrt wird. Entlang des Scherbsgrabens verlauft die Vorrangroute (VR) 8 und kreuzt an der
LindenstralR3e mit der Vorrangroute 5.

Das heutige Parken wird vom Fahrbahnrand auf zwei befestigte Parkstreifen (35 m, ca. 6 Park-
platze) auf Hohe des Kleingartenvereins verlegt. Da diese auf stadtischem Grund, auf3erhalb
der DB-Ausgleichsflache, hergestellt werden kénnen sind keine Konflikte mit der DB-Flache zu
erwarten. Es entfallen insgesamt ca. 10 offentliche Parkplatze.

Im Scherbsgraben besteht zwischen Einmiindung Lindenstral3e und Anwesen 44 eine Einbahn-
straRe mit Fahrtrichtung Norden (bergab). Der Abschnitt bis nérdlich der Bahnunterfihrung im
Scherbsgraben liegt im Bereich der Tempo-30 Zone (SVA/0329/2023) und auf der Bahnbriicke
gilt Tempo 10, da hier der FulRverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird. Die Verkehrsbelastung
liegt bei < 5.000 Kfz/Tag. Damit ist eine FUhrung im Mischverkehr bergab vertretbar und ent-
spricht, bei Tempo 30, den Anforderungen an eine Vorrangroute. Daher soll eine Erweiterung
der Tempo-30 Zone bis zur Lindenstral3e oder streckenbezogenes Tempo 30 eingerichtet wer-
den. Der Fahrbahnquerschnitt (abschnittsweise < 6,00 m) lasst keine beidseitigen Schutzstrei-
fen zu, was zudem nicht dem Vorrangroutenstandard entspricht. Die Einfahrt in den
Scherbsgraben ist auf Fahrzeuge mit 3,30 m Hohe beschrankt. Es besteht ein Verbot fur Kraft-
fahrzeuge Uber 3,5 t (Z253), sodass nicht mit Schwerverkehr zu rechnen ist.

Den definierten Anforderungen fur Vorrangrouten im Radverkehrskonzept entsprechend wird
der Radfahrstreifen bergauf mit einer Breite von 2,00 m angelegt. An den baulichen Engstellen
der Unterfihrung und der Bricke kann aufgrund der vorhanden Zwangspunkte kein Vor-
rangroutenstandard erreicht werden. Im Besonderen miissen die Brickenkappen durch Beton-
gleitwande gegen Aufprall geschiitzt werden. Bei einer kiinftigen Brickenerneuerung (Eisen-
bahnbriicke Nurnberg — Wirzburg) werden angemessene Breiten zur Fuhrung des Rad- und
FuRverkehrs vorgesehen.

Der Gehweg in der Bahnunterfiihrung kann, unter Berucksichtigung der Schleppkurven, nicht
verbreitert werden. Hier bleibt die Regelung ,Gehweg, Radverkehr frei“ mit Z1022-10 bestehen.
Da nordlich der Unterfiihrung die Gehwegsauffahrt derzeit in spitzem Winkel und ohne Nullab-
senkung erfolgt, wird zur Erleichterung eine Rampe mit rechtwinkliger Materialiberfahrt auf H6-
he der Ausfahrt von Anw. 44 hergestellt.

Die Planung wurde im Jour-Fixe ,Runder Tisch Radverkehr” vorgestellt und einstimmig so be-
grufit. Die Winsche und Anregungen der Teilnehmer:innen wurden beachtetet.
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Zu Option 2:

Die Parkplatze sollen in der Bilanz weiterhin erhalten bleiben. Radverkehrsanlagen kdnnen erst
nach Realisierung eines Parkplatzes auf angrenzendem DB-Grundstiick hergestellt werden.
Hierfur wird die Suche nach geeigneten Ausgleichsflachen zum Tausch mit der Flache der DB
fortgefihrt. Dies kann zu einem deutlichen zeitlichen Verzug fuhren.

Planungen zu Radverkehrsanlagen im Scherbsgraben wurden bereits 2012 in das Kleinmal3-
nahmen- und Lickenschlussprogramm (RVK15) aufgenommen und eine Vorplanung erarbeitet.
Da im Zuge der Planung das Fahrbahnrandparken (100 m, ca. 16 Parkplatze) entfallt, wurde
auf Flachen der DB ein Parkplatz als Ersatz angedacht. Die dafir zu verwendende Schotterra-
senflache ist jedoch bereits Ausgleichsflache fir Bahnprojekte. Um diese Flache fir den Park-
platz nutzen zu kénnen, muss eine stadtische Ausgleichsflache an anderer Stelle flr einen
Tausch gefunden werden.

Der Scherbsgraben ist im betrachteten Abschnitt lUberwiegend anbaufrei. Die Gebaude auf
westlicher Seite sind tiber Im Lottersgarten erschlossen. Ostlich befindet sich ein Kleingarten-
verein mit eigener Zufahrt. Im naheren Umfeld befindet sich kein weiterer Standort, bei dem
groRerer Publikumsverkehr mit Auswirkung auf die Parkplatze zu erwarten ist. Lediglich bei An-
gehorigen und Besucher:innen des Kleingartenvereins wird ein geringer Bedarf erwartet. Aus
verkehrsplanerischer Sicht sind die in Anlage 1 dargestellten offentlichen Parkplatze als ausrei-
chend anzusehen.

Um den Parkplatz zu realisieren, muss im weiteren Verfahren die Suche nach alternativen
Standorten flr 6kologische Ausgleichsmalinahmen intensiviert werden, sodass man die not-
wendigen Okowertepunkte erreichen kann. Hierfur miissen Flachen gesucht und identifiziert
werden, die sich fir einen Ausgleich durch z.B. Baum- oder Heckenpflanzung oder sonstige
Standortaufwertungen eignen. Gleichzeitig muss die Bahn die Bereitschaft flir einen Tausch der
Flachen zeigen.

Empfehlung der Verwaltung:

Zur Forderung des Radverkehrs und zum Ausbau des Vorrangroutennetzes wird von Seiten der
Verwaltung die Option 1 empfohlen. Aus Sicht der Verwaltung sollte die Herstellung von Rad-
verkehrsanlagen im Scherbsgraben Vorzug erhalten. An dieser Stelle wird nur ein geringer Be-
darf fur offentliche Parkplatze gesehen. Diesem wirde mit dem Parkstreifen in Option 1 Rech-
nung getragen. Dieses Projekt ist zudem Teil der Malinahmenliste aus dem Radverkehrskon-
zept.

Finanzierunq:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

’_‘ nein !x_‘ja Gesamtkosten 240.000 € m nein ’_’ja €
Veranschlagung im Haushalt

’—‘nein ’—‘ja Hst. Budget-Nr. im ’—‘thh ’—'thh

wenn nein, Deckungsvorschlag:
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Prifung der Klimarelevanz:

|:| Prafung der Klimarelevanz nicht notwendig
] [ ] ] [ ]
-- - 0 + ++
Stark negative Negative Klima- Keine oder ge- Positive Klima- Stark positive
Klimawirkung wirkung ringe Klimawir- wirkung Klimawirkung
kung

Begrindung:

Alternativvorschlag (nur bei stark negativer Klimawirkung auszufullen):

Beteiligungen

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

. Beschluss zuriick an Stadtplanungsamt

Fdrth, 16.02.2023

gez. Lippert
Unterschrift der Referentin bzw. Stadtplanungsamt Telefon:
des Referenten Fruhauf, Felix 0911/974-3348
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 15.03.2023
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss:
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