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Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 10.05.2023 oOffentlich - Beschluss

Grundsatzbeschluss Briicke Theodor-Heuss-Strafte

Aktenzeichen / Geschaftszeichen

Anlagen:
Anlage 1: Prasentation Briicke Theodor-Heuss-Stral3e

Anlage 2: Klimaprifung
Anlage 3: Klimaprifung Auswertung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss beschliel3t den Neubau der Briicke Theodor-Heuss-Strafl3e.

Bezlglich der Dimensionierung der Briicke entscheidet sich der Ausschuss fir die folgende Vari-
ante:

. Variante A: Briickenlange: 26,15 m und Briickenbereite 11,60 m
. Variante B: Briickenlange: 32,90 m und Briickenbereite 11,60 m

Die Verwaltung wird beauftragt, auf dieser Grundlage die weiteren Planungen aufzustellen und
dem BWA zur Beschlussfassung vorzulegen. Eine Information der DB-AG uber den Sachstand
der Planungen erfolgt laufend.

Sachverhalt:

Die StraRBenbriicke Uber die Eisenbahnstrecke nach Bamberg im Zuge der Theodor-Heuss-
Stral3e ist in der Unterhaltspflicht der Stadt Firth. Sie befindet sich in einem auf3erordentlich
schlechten Erhaltungszustand und bedarf dringend einer Erneuerung. Ein zeitlicher Aufschub
um die Ergebnisse der weiteren Planungen der DB Netz AG beziglich der S-Bahn-Fihrung
abzuwarten, ist nicht mehr sinnvoll. Infolge des kritischen Bauwerkszustandes und der Tatsa-
che, dass spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Spannstahl bei der Herstellung des Bauwerks
verwendet wurde, besteht die Gefahr, dass die Tragfahigkeit des Bauwerks plétzlich versagt
(Brucke Uber DB-Strecke!). Die aktuelle fachtechnische Stellungnahme des externen Bauwerk-
sprufers zur Restnutzungsdauer stellt eine letztmalige Verlangerung dar. Die aus der aktuellen
Stellungnahme resultierenden Auflagen sind eine jahrliche Hauptprifung, halbjéhrliche Bege-
hungen und das Weiterbetreiben des Monitorings. Mit Ablauf der Restnutzungsdauer Mitte 2025
oder zwischenzeitlicher Erweiterung des Schadensbildes ist das Bauwerk fir den Verkehr zu
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sperren und abzubrechen. Sollten aufgrund eines weiteren ungepriften Betriebes oder einer
Verzdgerung der Abbrucharbeiten durch das Bauwerk Schaden im Bereich der Bahn und des
StralRenverkehrs entstehen, ist die Stadt Furth in der Haftungspflicht.

Bedingt durch die Sicherungsmaflinahmen sind seit dem Jahre 2011 bereits Kosten von
400.000 € angefallen.

Im Zuge des Grundsatzbeschlusses sind die Bruckenbreite als auch die Briickenlénge festzule-
gen.

Brickenbreite:

Die Bricke ist Bestandteil der Gemeindeverbindungsstralle Stadeln-Kronach und dient inner-
orts der Anbindung zum Sportgelande des FSV Stadeln. Taglich wird die Briicke von ca. 1770
Fahrzeugen befahren. Zusatzlich benutzen ca. 200 Radfahrer und ca. 220 Ful3génger die Bri-
cke. Die Fahrbahn hat im Bestand eine Breite von 5,00 m, der Gehweg weist eine Breite von
1,25 m auf und befindet sich auf der Stdseite der Fahrbahn. Aufgrund der untbersichtlichen
und kurvigen Situation vor dem Sportgelande sowie der dort nicht vorhandenen Gehwege be-
steht eine Tempo-30-Regelung, die auch weiterhin beibehalten werden soll. Im beschlossenen
Radverkehrskonzept der Stadt Furth flhrt die Radvorrangroute Nr. 7: ,Nurnberg-Buch — Veits-
bronn® Uber die Briicke Theodor-Heuss-Stral3e.

Der geplante Querschnitt sieht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m vor. Durch diese Verbreiterung
um 50 cm gegeniiber dem Bestandsquerschnitt ist ein regelkonformer Begegnungsfall von
Pkw/Lkw maoglich. Der Gehweg soll eine richtlinienkonforme Breite von 2,50 m erhalten und von
der Sud- auf die Nordseite (Sportgelandeseite) verlegt werden. Eine komfortable Nutzung fir
FuRganger und radfahrende Kinder ist damit gegeben. Eigene Radverkehrsanlagen, wie bei-
spielsweise Radfahrstreifen, Schutzstreifen oder separate Bordsteinradwege sind aufgrund des
geringen Kfz-Verkehrs nicht notwendig und wirden durch eine dadurch notwendig werdende
Verbreiterung zu einem unverhaltnismaRigen Eingriff in den Naturraum fihren. Auch durch die
weiterhin bestehendeTempo-30-Regelung entspricht der gewahlte Querschnitt den Anforderun-
gen des beschlossenen Radverkehrskonzeptes fur Vorrangrouten. Férdermdglichkeiten werden
im weiteren Verlauf des Verfahrens abgeprift.

Bestandsquerschnitt Geplanter Querschnitt
Blickrichtung Stadeln Blickrichtung Stadeln

Fahrbahn Gehweg

‘ | | ’ 550 ‘ | | 2580 ’ .

755050 50 50
11.60

Abbildung 1: Querschnitt Briicke Theodor-Heuss-Stral3e (Bestand / Planung)

Brickenlange:
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Im Auftrag des Freistaates Bayern plant die Deutsche Bahn (DB Netz AG) die S-Bahn-Strecke
von Nurnberg Hbf tGber Furth nach Erlangen / Eltersdorf. Auf diese zusatzliche Strecke (ent-
spricht 1-2 Gleisen zusatzlich zu den bestehenden 2 Gleisen) soll der S-Bahn-Verkehr kunftig
verlegt und damit fahrplanseitig von den schnellen Verkehren (ICE, Regional-Express) entkop-
pelt und ein gleichméRiger 20-Minuten-Takt an Stelle des jetzigen ,Stolpertaktes angeboten
werden. Auf3er in Fiurth Nord ist diese S-Bahn-Strecke auch bereits errichtet bzw. im Bau. Im
Abschnitt Firth Nord ist ihr Verlauf zwischen Stadt Firth und DB/Freistaat umstritten, da es hier
zwei Alternativen gibt:

+ S-Bahn-Verschwenk (planfestgestellte Vorzugslosung der DB Netz AG)
+ S-Bahn-Bundelungslésung in verschiedenen Lage-Varianten (Ost, West, Mitte)

Alternativen fiir die € -Bahn-Strecke:

Bestands

§ oo * Verschwenk = Planfeststellung der DB
m:w hier dargestellt
unwmr?"u =» von Stadt Firth abgelehnt (Klage)

=» Alternativenpriifung ausstehend

Biindelungslésung = Wunsch der Stadt FU

hier dargestellt| €= ®0st-Lage
®West-Lage > Vvarianten
® Mitte-Lage

S Jrvy) Briicke Theodor- bezogen auf die relative Lage der
om J _‘\ Heuss-Straf3e S-Bahn-Gleise zu den Eisenbahn-Gleisen

Abbildung 2: Zusammenhang zwischen S-Bahn-Strecke und Briicke Theodor-Heuss-Stral3e

Die Stadt Furth lehnt den S-Bahn-Verschwenk ab und fordert die S-Bahn-Biindelungslésung, d.
h. die Fuhrung der neu zu bauenden S-Bahn-Strecke neben den beiden Bestandsgleisen der
Eisenbahnstrecke nach Bamberg. Die Baufalligkeit der Briicke Theodor-Heuss-StralRe erlaubt
keinen Aufschub bis die Planung der S-Bahn-Fihrung abschlieBend geklart ist, da ein rechts-
kraftiger Planfeststellungsbeschluss aus Sicht der Verwaltung kaum vor Ende der 2020er Jahre
zu erwarten ist.

Zugleich fuhrt die Blindelungslésung unter der Briicke Theodor-Heuss-Stral3e hindurch. Um der
S-Bahn-Resolution der Stadt Furth aus dem Jahr 2011 zu entsprechen, soll die Umsetzung der
Blindelungslosung durch die Stadt Furth aktiv unterstiitzt werden. Dies bedeutet, dass Kon-
struktion und L&nge der Briicke als bauliche Vorleistung auf die zusatzlichen 1-2 S-Bahn-
Gleise auszulegen sind. Die Lange der Bricke ergibt sich also aus dem Flachenbedarf der heu-
te darunter liegenden Gleise sowie der zukiinftig vorgesehenen Gleise.

Gleichzeitig kann sich die DB Netz AG nicht an der Finanzierung der Lange beteiligen, da wei-
terhin nur der Verschwenk planausgelegt und planfestgestellt ist, auch wenn der Planfeststel-
lungsbeschluss vom Bundesverwaltungsgericht flr rechtswidrig und nicht vollziehbar erkannt
wurde. Die S-Bahn-Biindelungslosung ist daher bis auf Weiteres als Wunsch der Stadt Frth
auch nur eine Planung der Stadt Furth, und die Stadtverwaltung ist bemuht, die Randbedingun-
gen der Alternativenprifung so zu verandern, dass die DB sie spéter zur neuen Vorzugslosung
erheben und umplanen kann.
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Abbildung 3: geplante Lange Brucke Theodor-Heuss-Stralie

Die Stadt Furth muss daher, zur Wahrung ihrer Interessen, den Neubau der Briicke schon jetzt
so dimensionieren, dass die von ihr hier geplante S-Bahn-Strecke in verschiedenen denkbaren
Variationen bzgl. Anzahl und HoOhenlage der Gleise sowie Nicht-/Beibehaltung des Feld- /
Waldweges mdglich bleibt, da andernfalls das Bauwerk bei Errichtung oder Ausbau der Binde-
lungslésung ggf. lange vor seiner Lebensdauer wieder abzureil3en und neu zu bauen ware.
Dies wirde auch die im Zuge der Alternativenprifung zu aktualisierende Nutzen-Kosten-
Untersuchung der Blindelungslésung belasten, da Abriss und erneuter Neubau dem (S-)Bahn-
Vorhaben anzulasten waren, wahrend diese beim Verschwenk nicht erforderlich waren. Zudem
ware ein Abriss vor Ablauf der mit ca. 75 Jahren anzusetzenden Lebensdauer unwirtschaftlich,
oder eine zu kurz errichtete Bricke wirde der Bindelungslésung Zwangspunkte aufbirden, die
einer Planungsoptimierung entgegenstehen. So wirde die bisher fir den Neubau verfolgte und
aus dem Bestandsbauwerk abgeleitete Lange von nur 26,15 m etwa die Halfte der denkbaren
Kombinationen — und damit Optimierungen — ausschlie3en. (siehe Anlage 1 Folie 26)

Die beiden moglichen Varianten sind in der Anlage 1 auf Folie 15 und 16 dargestellt. Diese
wurden entwickelt um die Auswirkungen der verschiedenen Briickenléangen in erster Naherung
darzustellen und die Kosten zu ermitteln. Die Kosten fiir die beiden Varianten belaufen sich auf:

Variante A: Bruckenlange: 26,15 m und Briickenbereite 11,60 m - 4.332.730 €
Variante B: Bruckenlange: 32,90 m und Briickenbereite 11,60 m - 5.172.350 €

Die hoheren Kosten der Variante B ergeben sich vor allem durch die gréRere Briickenlange als
auch die groRer dimensionierten Stltzwénde im Bereich 6stliche der Bahnstrecke. Diese kon-
nen nach erster Uberschlagiger Berechnung je Variante die folgende Hohe aufweisen:

L Variante A Variante B
Stutzwande
Hoéhe [m] Lange [m] Hbéhe [m] Lange [m]
Westlich der Bahn bis ~3,80 ~80 bis ~3,80 ~80
Ostlich der Bahn bis ~3,65 ~55 bis ~6,50 ~45

In den weiteren Planungen kénnen sich durchaus Anderungen ergeben.

In beiden Varianten sind geringfigige Eingriffe in das Landschaftsschutzgebiet nétig. Dies wur-
de mit OA abgestimmit.

Die Stadtverwaltung empfiehlt den Neubau mit der Lange von 32,90 m, da dieses Mal3, anders
als die bisher verfolgte Lange von 26,15 m, nahezu alle in Diskussion stehenden Kombinatio-
nen ermdoglicht, die sich aus Anzahl / Hohenlage Gleise sowie Nicht- / Beibehaltung des bahn-
parallelen Feld- / Waldweges (dient auch FulR3- und Radverkehr) fir eine positive Entwicklung
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dieser S-Bahn-Strecke in den kommenden Jahrzehnten — und damit in den ca. 75 Jahren Bau-
werkslebensdauer — aufdrangen.

Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen
’—‘nein ’X—‘ja Gesamtkosten 5.172.350,- €

jahrliche Folgelasten

’—’ nein ’—’ja

€

Veranschlagung im Haushalt
[ Inein [X]ja Hst. 6310.9509.0000

Budget-Nr.

im [ ] vwhh

[ ]vmhnh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Prufung der Klimarelevanz:

]

Prifung der Klimarelevanz nicht notwendig

]

Stark negative
Klimawirkung

]

Negative Klima-
wirkung

0
Keine oder ge-
ringe Klimawir-
kung

]

+
Positive Klima-
wirkung

[ ]

++
Stark positive
Klimawirkung

Begrundung:

Alternativvorschlag (nur bei stark negativer Klimawirkung auszufullen):

Beteiligungen

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Beschluss zuriick an Stadtplanungsamt

Firth, 24.04.2023

gez. Lippert

Unterschrift der Referentin bzw.

des Referenten

Stadtplanungsamt
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 10.05.2023
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss: einstimmig beschlossen Ja: 15 Nein: 0 Anwesend: 15
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