LOwenbrau - Trallplanung
Vergleich vorher - nachher

Stand 10.11.2022
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Bereich durchgefihrt.

e Canyon nach links

e LOowenbrau nach rechts
Neu an dieser Stelle
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behalten und nur

unwesentlich verbreitert.

nicht notwend

* Vorhandener Weg wurde
be

Stand November 2022
o Geplante alternat
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Mallnahmen in diesem Bereich
auf der folgenden Seite.

“technische” Variante A mit einer
offenen, engen und nicht
gestutzten Kurve

“flowige” Variante B mit einem
Anlieger auf bestehendem
Trailabschneider.
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Stand November 2022

« Varianten A & B wurden
entsprechend umgesetzt.

 Weiterfahrt in renaturierten
Bereich ist in beide Richtungen
blockiert.
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Stand November 2022

ten A& C wurden

e Varian

lert.

realis
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Isiert, Weg

zugelegt, Baumwurzeln werden

e Variante B nicht real
geschont.
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Mallnahmen in diesem Bereich
auf der folgenden Seite.

 “flowige” Linie A

e “technische” Linie B

o seitliche Entwasserung (C) vor
dem Bereich der Kurve,

Wasserfluss durch Einbau von
Stufen sicherstellen

e Erhdhen und Verlangern des

Anliegers / der seitlichen
Abstitzung (D)

o Entwasserung der Abstiitzung

nach innen und dann unter dem
Anlieger hindurch (E)



Einbau von Stufen und
Abstitzung der Kurve
Erosion der Kurve verhindern.
Baumstamme beschrankt.

e Stelles Gelande machte den
notwendig.

Stand November 2022
 Entwasserung soll weitere
* Wieder Weghbreite durch
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Malshahmen in diesem Bereich
auf der folgenden Seite.

Abstltzen der Traverse nach
unten um die Erosion zu
stoppen und als Ruckfallebene
wenn die Traverse nicht
geschafft wird

Drainage der Abstltzung

Begrenzung nach oben um eine
Ausbreitung des Trails zu
verhindern

Ansonsten bleibt der naturliche
Trail-Charakter erhalten.
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Stand November 2022
e Traverse abgestl
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MalRnahmen in diesem Bereich
auf der folgenden Seite.

o Schaffung attraktiver Trail-
Features durch ausformen
zusatzlicher Kurven im unteren
Bereich (A)

o An der letzten Trailgabel B, geht
der Trall nach links in der
Rlckegasse weilter. In der
Rlckegasse werden zur
Steigerung der Attraktivitat
Anlieger und
Sprungmaoglichkeiten eingebaut.

 Riuckbau der rechten Variante
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