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Radwegeverbindung Nirnberger StraBe zwischen Geierstrae und Stadtgrenze

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen
Plan

Beschlussvorschlag

Die Planung gem. dem Plan Ndrnberger StraBBe zw. Stadtgrenze und GeierstralBe (Plan Nr.
0663) v. Dez. 2005 wird beschlossen:

- Die verkehrsrechtliche Anordnung, den nérdlichen Gehweg zw. Stadtgrenze und
KurgartenstraBe mit ,Gehweg, Radfahrer frei“ zu beschildern, wird empfohlen

- Die verkehrsrechtliche Anordnung, den stdlichen Gehweg mit ,Gehweg, Radfahrer frei* zu
beschildern, wird empfohlen

- Zwischen Kurgarten- und GeierstraBe ist die am 15.01.1992 beschlossene und auf Basis
dieses Planes modifizierte Planung zu realisieren

Sachverhalt

Aus Kostengrtiinden wurde fir den Ausbau der Nirnberger StraB3e (€ 215.000) im Bereich der
Stadtgrenze nach Alternativen gesucht.

Im September 2005 wurde die Uberarbeitete Planung nochmals instruiert (2 Varianten mit und
ohne Radstreifen zwischen KurgartenstraBe und Stadtgrenze) und 2 Varianten zwischen
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Kurgarten- und GeierstraBe (entspr. BA-Beschluss von 1992 [leicht verdndert] und ohne
bauliche Anderungen mit neuer Beschilderung).

Instruktionsergebnis

FUr beide vorgestellten Varianten gab es kein eindeutiges Votum.
Zwischen KurqgartenstraBe und Stadtgrenze (Nordseite bei ,.Pillenstein®)

Die urspringliche Planung mit einem Radstreifen entlang des ,Pillensteingrundstiicks* bis zur
KurgartenstraBBe und einem Radstreifen in Richtung Nirnberg wurde bereits im Frihjahr 2005
auf Wunsch des BBR verandert:

Der Radstreifen Richtung Innenstadt verworfen; er wird ersetzt durch die Freigabe des
vorhandenen Gehweges fur Radfahrer (,Gehweg, Radfahrer frei“). Der Gehweg entlang des
~Pillensteingrundstiicks” kann so vom Radverkehr befahren werden (Schrittgeschwindigkeit),
der Weg ist aber nicht benutzungspflichtig.

Um die Engstelle beim bestehenden Bus-Wartehduschen zu entscharfen, muss das
Wartehauschen um einige Meter nach Westen versetzt werden. Hier gilt der
Magistratsbeschluss vom 30.11.1911 (vgl. Anlage). D.h. die Kosten fir die Versetzung hat infra
VB zu tragen.

Kosten: nur Beschilderung (Versetzen des Wartehauschens fallt nicht in Zustandigkeitsbereich
der Stadt Flrth)

Zwischen KurgartenstraBe und Stadtgrenze (Stdseite, Fahrtrichtung Nirnberg)

Da die Instruktion kein eindeutiges Ergebnis brachte (4:4), wurde bei einem Ortstermin
zwischen TfA, SVA und SpA eine Entscheidung getroffen. Es wird empfohlen, u.a. aus
Kostengriinden den bisherigen Gehweg mit ,Gehweg, Radfahrer frei“ zu beschildern. Dadurch
ist die Trasse nicht benutzungspflichtig, d.h. Radfahrer haben die Wahl: entweder radeln sie auf
dem Gehweg (mit Schrittgeschwindigkeit) oder sie benutzen die Fahrbahn im Mischverkehr mit
allen anderen Verkehrsteilnehmern.

Die Poller in H6he U-Bahn-Zugang entfallen, ebenso die (legalen) Gehweg-Parker in diesem
Bereich. Hier muss zukuinftig verstarkt Verkehr Gberwacht werden, um die Flache fir Radfahrer
und FuBgénger frei zu halten.

Die Signalisierung Uber die Héfener StraBBe muss ggfs. geédndert werden.
Kosten: ca. € 5.000,00 (ohne Signalisierung)
Zwischen Kurgarten- und GeierstraBBe (nur Nordseite)

Der bestehende Beschluss von 1992 sieht zwischen Kurgarten- und GeierstraBe Radwege in
beide Richtungen vor. Kurz vor Einmiindung der GeierstraBe ist der stadteinwartige Radweg
bereits als ,Stummel“ vorhanden (derzeit nicht als Radweg beschildert). Ziel der Planung von
1992 war es, durch Radwege in beiden Richtungen das ehemalige Grundig-Gelédnde entlang
der KurgartenstraBe zu erschliessen. Diese Thematik ist heute prasenter denn je; in diesem
Zusammenhang wird auf die wachsende ,Uferstadt” und den geplanten Steg Uber die Pegnitz
hingewiesen.

Wahrend der Instruktion wurden auch hier 2 Varianten diskutiert.

Variante 1 orientierte sich an der Planung von 1992 (Radweg), wahrend Variante 2 vorsah, den
Gehweg mit ,Radfahrer frei“ zu beschildern. Die Gehwegbreite betragt dort ca. 2,35 m, im
Bereich des Haupteinganges liegt sie bei 1,75 m.

Da die Instruktion kein eindeutiges Ergebnis brachte (4:4), wurde bei einem Ortstermin
zwischen TfA, SVA und SpA eine Entscheidung getroffen. Die Planung von 1992 soll (in
veranderter Form) realisiert werden. Der neue Radweg verlauft niveaugleich mit dem Parkplatz,
der bestehende Gehweg wird hiervon nicht berthrt. Aus 6stlicher Richtung erfolgt die Zufahrt zu
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diesem Radweg sowohl Uber die Verkehrsinseln KurgartenstraBBe (von Pillenstein kommend,
Gehweg ,Radfahrer frei“) als auch Uber die Nurnberger StraBe (im Mischverkehr) mit Zufahrt
Uber den Parkplatz. Die Randsteine werden entsprechend abgesenkt, der Niveauunterschied
zum Parkplatz mittels Ankeilen oder Absenken Uberwunden.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass bei dieser Lésunq die ErschlieBung der
KurgartenstraBe bzw. Uferstadt aus westlicher Richtung (aus der Innenstadt kommend) nicht
gewéahrleistet ist, da der neue Radweq nur in westlicher, nicht aber in dstlicher Richtung verlaufi.

Die Parkplatze werden neu geordnet. Es entstehen 18 Parkplatze (vorher 24), eine Flache fur
Kraftrader und ein Fahrradstdnder mit insgesamt 8 Einstellplatzen. Am 6stlichen Rand des
Parkplatzes ist die Zufahrt zum Radweg mit Pollern freizuhalten und ein Piktogramm zu
markieren. Die Litfasssaule Ecke Kurgarten- / NUrnberger StraBe muss nach Westen versetzt
werden (in die Grinflache).

Kosten : ca. € 20.000,00
Folgende MaBnahmen werden beschlossen:
Zwischen KurgartenstraBe und Stadtgrenze (Nordseite bei ,Pillenstein®)

Versetzen des Wartehduschens
Empfehlung der verkehrsrechtlichen Anordnung ,,Gehweg, Radfahrer frei®
Zwischen KurgartenstraBe und Stadtgrenze (Stdseite, Fahrtrichtung Nirnberg)

Empfehlung der verkehrsrechtlichen Anordnung ,,Gehweg, Radfahrer frei®

Entfernung der Poller, Auflassung der Parkplatze (ca. 5) im Bereich der
Rechtsabbiegerspur

Zwischen Kurgarten- und GeierstraBBe (nur Nordseite)

Anlegen eines Radweges auf Parkplatzniveau mit entsprechenden Absenkungen
und/oder Ankeilungen, Poller, Markierung

Empfehlung der verkehrsrechtlichen Anordnung ,Radweg*
Versetzen der LitfaBsaule



Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

[] nein [X ja Gesamtkosten ca.25.000,00 € [1 nein [] ja €
Veranschlagung im Haushalt
[ Inein [X]ja beiHst ,Fahrradtopf*  Budget-Nr. im [ Jvwhh [ ]vmhh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Zustimmung der Kam Beteiligte Dienststellen:

liegt vor: li RA ’—| RpA l—‘ weitere: |X—| TfA, SVA
Beteiligung der Pflegerin/des Pflegers erforderlich: [lja XKnein

Falls ja: Pflegerin/Pfleger wurde beteiligt [lja [Inein

[I. BMPA/StR/SD zur Versendung mit der Tagesordnung
.  SpA/Vpl

Farth, 15.12.2005

Unterschrift des Referenten Sachbearbeiter/in: Tel.:
Susanne Plack 3333




