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AS Steinach Planfeststellungsverfahren — Sachstandsbericht und Genehmigung der
Stellungnahmen zu den Einwendungen

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen
Ausfiihrungen zu den Einwendungen — Textbaustein Alternativenprifung

Beschlussvorschlag
Der Vortrag des Baureferenten diente zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Einzelstellungnahmen im Sinne dieser Zusammenfassung
baldmdglichst an die Regierung von Mittelfranken weiterzuleiten, damit noch in diesem Jahr der
Erdrterungstermin stattfinden kann. Unabhangig davon nimmt der Bau- und Werkausschuss Kenntnis
von der erganzenden 6ffentlichen Auslegung der Speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (SaP)
und der darauf aufbauenden Unterlagen (Umweltvertraglichkeitsstudie und landschaftspflegerischer
Begleitplan).

Vorgeschichte

Seit etlichen Jahrzehnten plant die Stadt Flrth einen zuséatzlichen Autobahnanschluss im Norden des
Stadtgebiets, d. h. in H6he Steinach und Herboldshof. Im Zusammenhang mit den Planungen fir einen
gemeinsamen Gewerbepark Nirnberg-Firth-Erlangen war dieser Anfang der 1990er Jahre ebenfalls
vorgesehen und greifbar nahe. Nachdem das ehrgeizige Projekt der drei Stadte aufgegeben wurde,
rickte auch der zusatzliche BAB-Anschluss im Norden wieder in weite Ferne. Mit den verschiedenen
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Raumordnungsverfahren 2000, 2001 und 2003 fir ein Einrichtungszentrum im Bereich zwischen
Steinach, Herboldshof und der Schmalau wurde die Planung wieder aktuell und 2006 bei der Regierung
von Mittelfranken (RvM) die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens fir den Neubau der
Anschlussstelle Steinach an der BAB A 73 Nurnberg — Bamberg bei Betr.-km 26,553 mit Anbindung an
die KreisstraBe FUS 4 beantragt. Die erste déffentliche Auslegung der Planunterlagen erfolgte in der Zeit
vom 16.10.2006 bis 15.11.2006. Unter anderem wegen geanderter gesetzlicher Grundlagen wurden die
Planunterlagen erganzt und in dem Zeitraum vom 10.11. — 09.12.2008 erneut ausgelegt. Parallel zu der
offentlichen Auslegung fand jeweils die Beteiligung der Trager Offentlicher Belange (TOB) statt. Im
Dezember 2008 endete die Einwendungsfrist flr die 1. Plananderung bei der Stadt Firth.

Verfahrensstand und weiterer Ablauf

Bei der ersten 6ffentlichen Auslegung 2006 wurden von 18 TOB Stellungnahmen abgegeben und von 25
privaten (natdrlichen und juristischen) Personen Einwendungen erhoben. 2008 erhoben 13 private
Personen Einwendungen und es gaben 26 TOB eine Stellungnahme ab. Zwei Einwender haben
zusatzlich ausfuhrliche Gutachten zum Verkehr u. &. beigefugt. Eine Behandlung jeder privaten
Einwendung in den zustédndigen Gremien der Stadt (BWA und Stadtrat) kann aus verschiedenen
Grinden (Umfang, Datenschutz) nicht erfolgen. Daher werden nachfolgend die vorgetragenen Inhalte
der Einwendungen zusammengefasst dargestellt und die vorgesehene Entgegnung der Verwaltung
skizziert.

Die Stadt wird als Vorhabenstragerin von externen Juristen und einem externen Verkehrsgutachter
unterstitzt, da mit einer gerichtlichen Uberprifung des Planfeststellungsbeschlusses zu rechnen ist.

Bei der Prifung der Stellungnahmen und Einwendungen wurde festgestellt, dass die fir die AS Steinach
und das Einrichtungszentrum gefertigten Speziellen artenschutzrechtlichen Prifungen (SaP) anders - als
bisher in den verschiedenen Planunterlagen geschehen — zugeordnet werden missen. Nach Auffassung
unserer Rechtsberater und nach Rlcksprache mit der Regierung von Mittelfranken (RvM) geniigt es
nicht, die geanderte bzw. anders zugeordnete SaP nur beim Erdrterungstermin vorzulegen. Deshalb
sollen in Absprache mit der RvM demnachst die SaP und die darauf aufbauenden Teile
(Landschaftspflegerischer Begleitplan und Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)) erneut ausgelegt werden.

Inhaltliche Schwerpunkte der privaten Einwendungen:

Fehlende Planrechtfertiqung

Es wurde die mangelnde Planrechtfertigung mit der Begriindung gerlgt, dass der Anschluss nicht dem
offentlichen oder allgemeinem (Uberdrtlichen) Verkehr dient, sondern der ErschlieBung des geplanten
Mébel- und Baumarktes (privatnitzige ErschlieBung statt gemeinnttzige). Von einem Verkehrsgutachter
wurde zusatzlich begrindet, dass der Autobahnanschluss fir den Uberdrtlichen Verkehr im Zuge der
FUS 4 bei Herboldshof und nicht bei Steinach richtig platziert wére.

Hierzu wird auf die beiliegenden Ausfihrungen , Textbaustein Alternativprifung Steinach — Herboldshof*
verwiesen, die Bestandteil der Erwiderung sein werden.

Fehlende Alternativenprifung

Es wird der Vorwurf erhoben, dass Planungsalternativen nicht ernsthaft untersucht wurden und der
Anschluss bei Herboldshof wesentlich besser wére, u. a. aus den weiter unten aufgefihrten Aspekten.

Hierzu wird auf die beiliegenden Ausfiihrungen , Textbaustein Alternativpriifung Steinach — Herboldshof*
verwiesen, die Bestandteil der Erwiderung sein werden.

Netzwirkung und fehlerhafte Klassifizierung der StralBe

Die Anschlussstelle entspreche nicht den Grundsatzen zur Gestaltung von StraBennetzen. Die
Anschlussstellte Herboldshof bewirke eine wesentlich gréBere Verkehrsbedeutung sowohl nach Osten
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als auch nach Westen. Die Klassifizierung der VerbindungsstraBe sei unzutreffend, da die
ErschlieBungsfunktion im Vordergrund stehe, was mit dem Charakter einer KreisstraBe nicht vereinbar
sei.

Allein die Anschlussstelle Steinach entspricht den verkehrlichen Zielen der Stadt Furth. Die
Ostanbindung in Steinach und Westanbindung in Eltersdorf, wie im giltigen FNP dargestellt, dient dem
Schutz der nérdlichen Flrther Stadtteile vor (berértlichen Durchgangsverkehr. Die Klassifizierung
entspricht auch den gliltigen Richtlinien zur Gestaltung von StralBennetzen.

Verkehrssicherheit

VerstdBe gegen die grundlegenden Prinzipien der Netzgestaltung fUhrten durchweg zu gestérten
Verkehrsablaufen mit Zeitverzégerungen fir die Verkehrsteilnehmer und zu einem hdheren
Risikopotenzial als Folge der Durchmischung unterschiedlicher Verkehrsarten. Zusétzliche
Gefahrdungen entstiinden durch den langen Rickstau vor dem Kreisverkehr 1 zur Autobahnausfahrt.

Hierzu wird auf die beiliegenden Ausfihrungen , Textbaustein Alternativprifung Steinach — Herboldshof*
verwiesen, die Bestandteil der Erwiderung sein werden.

Verkehrsbelastung, Verkehrsgutachten und Datengrundlagen

Viele Einwender beflirchten eine Verscharfung der ohnehin angespannten Verkehrslage und eine
zusatzliche Verkehrsbelastung der angrenzenden nérdlichen Stadtteile infolge der AS Steinach.

Es werden Widerspriche zwischen dem Verkehrsgutachten 2003 und dem ergénzten
Verkehrsgutachten 2008 bemangelt, sowie zu hohe Belastungswerte fir die FUS 4.

Zur Entlastung des Ortsteils Herboldshof wird eine Nordumgehung geplant. Insgesamt wird von unserem
Verkehrsgutachter (Prof. Kurzak) eine Verbesserung der Verkehrsituation prognostiziert.

Die verschiedenen Prognosefélle sind nicht direkt vergleichbar. Im Verkehrsqutachten Kurzak wurden
realistische Zahlen zu Grunde gelegt, die sich auf die Spitzenstunden und auf den Samstagsverkehr
beziehen.

Natur und Umwelt

Die Anschlussstelle Steinach fiihre zur Zerstérung eines geschitzten Landschaftsbestandteils und zu
Beeintrachtigungen des Landschaftsschutzgebietes Am Landgraben und des Bucher Landgrabens.
Allgemein werden Schéden fur Umwelt und Natur beflrchtet.

Die durch den Bau der Anschlussstelle entstehenden Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft
(inkl. Boden und Wasser) werden durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan ausgewiesenen
AusgleichsmaBnahmen kompensiert. Im Rahmen einer mittlerweile durchgefihrten Speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung (SaP) wurden die Untersuchungen zum Themenbereich Natur und
Umwelt weiter vertieft. Weitere Ausgleichsfldchen wurden ausgewiesen.

Schallimmissionen und Luftschadstoffe

Von den betroffenen Anwohnern wurde eine Verbesserung des Schallschutzes gefordert. Zum Schutz
der AuBenbereich solle zusatzlicher aktiver Schallschutz im Bereich der Auffahrisbereiche errichtet
werden.

Eine hdhere Belastung durch Luftschadstoffe werde erfolgen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt entsprechend der Verkehrsldarmschutzverordnung
(16.BImSchV). Durch die vorgesehenen aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen werden die
Beurteilungspegel bis zu 8 dB(A) gesenkt. Es findet somit teilweise eine Verbesserung der
Schallsituation gegeniiber der Bestandssituation statt.

Die Belastung durch verkehrsbedingte Luftschadstoffe liegt im zuldssigen Bereich.



Entwésserung und Grundwassersituation

Es wird eine ordnungsgemaBe Entwasserung der Oberflachenwasser und von berthrten Drananlagen
gefordert. Beeintrachtigungen des Bucher Landgrabens, des Wasserhaushaltes des Bodens und
Schadigung der Trinkwasserbrunnen des Zweckverbandes Wasserversorgung Knoblauchsland werden
befurchtet.

Soweit Drainageanlagen und vorhandene Entwésserungseinrichtungen durch die BaumaBnahme
betroffen sind und nach Abschluss der BaumaBnahme noch bendtigt werden, werden diese wieder
hergestellt. Die StraBenentwdsserung erfolgt lber Absetzeinrichtungen und Regenriickhaltebecken in
den Flurgraben bzw. in den Herboldshofer Landgraben in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt
Nirnberg. Eine Grundwasserabsenkung erfolgt nur wédhrend der Bauzeit der Unterfiihrung unter der
A 73, groBfldchige oder dauerhafte Grundwasserabsenkungen erfolgen nicht.

Einschrinkung der Freizeitnutzung

Durch den geplanten Autobahnanschluss wird die Freizeitnutzung eingeschranki.

Bereits heute ist die Attraktivitdt der Fldchen im Bereich der geplanten Anschlussstelle nicht sehr hoch.
Die Flachen werden bereits durch andere Planungen (S-Bahn Verschwenk, Glterzugtrasse) zerschnitten
bzw. beeintrachtigt.

Bewirtschaftung der Flachen, Bauzeit und Folgeschaden

Es wird die ordnungsgemaBe Bewirtschaftung der Grundsticke und Restflachen wéhrend der Bauzeit
und nach Durchfihrung der BaumaBnahme gefordert. Beflrchtet wird eine Zufahrt zur Baustelle durch
Herboldshof und Beschadigungen des StraBenbelages durch Schwerlastverkehr. Deswegen werden
auch Beweissicherungsverfahren fir Gebaude gefordert.

Die Zufahrt zu den Grundstiicken wird gewdhrleistet, und soweit erforderlich, werden
Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt. Beldstigungen der Anlieger wéhrend der Bauzeit werden
weitestgehend vermieden. Schwerlastverkehr ist auf Offentlichen StraBen grundsétzlich zuldssig, der
Unterhalt liegt bei der Stadt Firth.

Sofortige Vollziehbarkeit und Verfahrensvorbehalt nach §10 Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

Die Stadt lehnt einen Verzicht auf die sofortige Vollziehbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses ab; der
Forderung, einen Verfahrensvorbehalt nach §10 WHG in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen,
wird zugestimmt.

Inhaltliche Schwerpunkte der Stellungnahmen der Triger éffentlicher Belange (TOB):

Autobahndirektion Nordbayern:
Die Kreuzungsvereinbarungen sind vor Baubeginn zu unterschreiben.

Staatliches Bauamt Niirnberg:
Es bestehen keine grundsatzlichen Bedenken.

DB Services Immobilien GmbH:

Die Planungen der DB sind im Wesentlichen aufgenommen. Zur geplanten Giterzugstrecke sind noch
verschiedene Auflagen einzuhalten. S-Bahn und AS Steinach sind eng aufeinander abgestimmt. Auf
Grund der Planungen zum Bebauungsplan und der straBenrechtlichen Planfeststellung wurde
einvernehmlich entschieden, dass die S-Bahn unter Inkaufnahme eines deutlich hdheren
Grundverbrauches (und in Konsequenz eines héheren Bedarfes an Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen)
in die +1-Lage gelegt wird, um den Belangen der Planungen der Stadt Flrth Rechnung zu tragen. Unter
diesen Rahmenbedingungen geht die DB davon aus, dass die straBenrechtlichen Planungen auch
umgesetzt werden. Die nachrichtlich dargestellte Bustrasse parallel zur S-Bahn-Station entfallt nach den
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jungsten Abstimmungen mit der Stadt Firth, diese Abstimmungen haben Eingang in die erfolgte
Eisenbahnrechtliche Plananderung gefunden. Um diesen neuen Randbedingungen gerecht zu werden,
umfasst die Eisenbahnrechtliche Plananderung einen Parallelweg zur S-Bahn, der einerseits die StraBe
"In der Schmalau" mit der FUS 4 verbindet und zum zweiten einen Bahnsteigzugang gewahrleistet. Diese
Planung ist nachrichtlich in das gegenstandliche StraBenrechtliche Verfahren mit aufzunehmen. Weitere
Abstimmungen sind erforderlich.

Da die Stadt Fiirth den S-Bahn-Verschwenk ablehnt, muss sie es konsequenterweise auch ablehnen,
begleitende Einrichtungen (die noch nicht planfestgestellt sind) in ihren Planungen zu berticksichtigen.

Eisenbahnbundesamt Niirnberg:
Die Stellungnahme der DB Netz AG ist zu beachten.

Verkehrsverbund GroBraum Nirnberg GmbH (VGN):

Der neue Anschluss und die geplanten Verkehrswege ermdglichen ein direktes Erreichen des geplanten
S-Bahnhaltepunktes Steinach (S-Bahn Nirnberg - Erlangen / Forchheim). Hinsichtlich des Ausbaus von
notwendigen P+R-Stellplatzen am Haltepunkt Steinach erfolgte vom Mébelhaus Hoéffner im Jahr 2005
die Zusage gegenlber der Stadt Nurnberg, dass der Parkplatz des Mdébelhauses auch P+R-Verkehr
aufnehmen kann. Im Hinblick darauf und um ,Wilden Parken" entgegen zu wirken, halt der VGN es fir
sinnvoll, gegeniber der Rampenanlage am nérdlichen Bahnsteigende eine zusatzliche Treppe im
Béschungsbereich und einen zusétzlichen FuBgéngeriberweg zur Parkplatzanlage Hoéffner vorzusehen.

Die fur einen FuBgéngeriberweg notwendigen begleitenden Einrichtungen — Wartebereich,
Uberquerungshilfe — kénnen im Rahmen des straBenrechtlichen Verfahrens nicht berticksichtigt werden,
weil sie ursdchlich mit der S-Bahn zusammenhéngen.

Stadt Nirnberg:
Die Stadt Nirnberg fordert den Ausbau der Wirzburger StraBe (= FUS 4 Richtung GroBgrindlach)
einschlieBlich eines Geh- und Radweges.

GemdB ergdnzendem Verkehrsgutachten von Prof. Kurzak wird der Verkehr auf der FiS 4 bzw. N 3
sogar abnehmen. Unabhéngig von diesem Planfeststellungsverfahren wird — sobald die finanzielle
Situation der Stadt Flirth es erlaubt - eine Verbesserung der verkehrlichen Situation der FiS 4
einschlieBlich einem straBenbegleitenden Geh- und Radweg durchgefiihrt werden. Die Stadt Firth
erwartet aber eine finanzielle Beteiligung der Stadt Nirnberg und befindet sich diesbeziiglich in
Verhandlungen.

Stadt Erlangen:
Die Stadt Erlangen lehnt das Einzelhandelszentrum an sich ab und damit auch den geplanten
Autobahnanschluss.

Die Stadt Furth halt den geplanten Autobahnanschluss ftir erforderlich.

Vermessungsamt Niirnberg:
Keine Einwande

Ordnungsamt Stadt Fiirth: )

FOr den Bucher Landgraben wurde im Auftrag des StEF ein 100jéhriges Uberschwemmungsgebiet
errechnet. Nach derzeitigem Kenntnisstand liegt der westliche Teil der neuen Autobahnausfahrt teilweise
im (ermittelten) faktischen Uberschwemmungsgebiet des Bucher Landgrabens.

Im Rahmen der weiteren Planungen ist zu ermitteln, welches Volumen durch die Autobahnausfahrt
verloren geht und mit welchen MaBBnahmen Ersatz geschaffen werden kann. Es wird darauf hingewiesen,
dass die Stadt Nirnberg derzeit im Rahmen des Konjunkturpaketes Il am Bucher Landgraben
MaBnahmen plant, die zu einem glinstigeren Ergebnis flihren kénnen.

Wasserwirtschaftsamt Niirnberg:
Das Wasserwirtschaftsamt NUrnberg auBert sich als Trager offentlicher Belange und zusatzlich als
Gutachter im wasserrechtlichen Verfahren.



Die Auflagen des Wasserwirtschaftsamtes werden beachtet.

Zweckverband zur Wasserversorgung der Eltersdorfer Gruppe:
Keine Einwande

Zweckverband zur Wasserversorgung des Knoblauchlandes jetzt infra firth GmbH:

Die vorhandenen Leitungen sind zu beachten, das hydrologische Gutachten zu aktualisieren. Fir die
geplante Unterfihrung der BAB 73 muss in der Bauphase sichergestellt sein, das sich weder eine
negative Beeinflussung der Grundwasserstréme an sich, als auch der Grundwasserbeschaffenheit
einstellt (Konzept zum Umgang mit wassergefédhrdenden Stoffen ist erforderlich).

Eine Uberarbeitung und Aktualisierung der hydrogeologischen Daten ist nicht erforderlich, da in einer
weiterfiihrenden Untersuchung zu den Grundwasserverhéltnissen im Jahr 2004 die vorhandenen Daten
zur Grundwassersituation nochmals Gberprift wurden und die Erkenntnisse dieser Untersuchung in die
Planungen eingeflossen sind. Die Auflagen des WWA werden auch der infra flrth gmbh zur Kenntnis
gegeben werden.

Infra fiirth gmbh:
Die vorhandenen Leitungen sind zu beachten. Der Kreisverkehr sollte beleuchtet werden.

Auf Grund der Beleuchtung an den im Zuge des Bebauungsplanverfahrens entstehenden Gebduden und
Parkpléatzen ist davon auszugehen, dass der Kreisverkehr auch in der Nacht rechtzeitig erkennbar ist.
Sollte dies nicht der Fall sein, kann nachgebessert werden.

e.on:
e.on ist vom Vorhaben nicht beriihrt.

Deutsche Telekom:
Die vorhandenen Anlagen sind zu beachten, erforderliche Arbeiten sollten rechtzeitig abgestimmt
werden.

Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege (LfD):
Im Bereich der Trasse kann es Bodendenkmaéler geben, die evtl. erfasst werden missen.

Die Einwendungen werden in der erforderlichen Weise beriicksichtigt.

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU):

Die vom Biro Obermeyer zur Verfligung gestellten Daten zur Ermittlung der Larmsituation haben wir auf
Plausibilitat geprift. Es fallt auf, dass in den Larmberechnungen far die A 73 Lkw-Anteile von 10/20 %
tags/nachts in Ansatz gebracht wurden. Diese weichen ganz erheblich von den Tabellenwerten auf Seite
14 der RLS-90 fur Bundesautobahnen mit 25/45 % tags/nachts ab. Die den Schallberechnungen zu
Grunde liegenden Lkw-Anteile sollten deshalb vom Projekttréager erldutert und insbesondere fir den
Planungsfall begriindet werden. Ferner wurden in den Berechnungen fir alle StraBenoberflachen ein
Korrekturwert von D g,0 = 0 dB(A) und auf der Autobahn eine zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h
for Pkw und 80 km/h fir Lkw angesetzt. Die in der Schalluntersuchung angenommene
Geschwindigkeitsbeschrankung fir die A 73 mit 100/80 km/h far Pkw/Lkw ist verbindlich festzuschreiben.

Die Annahmen entsprechen den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak und wurden
mit der Autobahndirektion Nirnberg abgestimmt.

Aus fachlicher Sicht héalt das LfU die Ablagerung von Uberschiissigen Bodenmassen entlang der
stdlichen Grenze des geplanten Baumarktes von der A 73 bis zur geplanten S-Bahn zur Verbesserung
der Situation in Steinach fir sinnvoll. Unter Ansatz der vorgegebenen Verkehrsmengen ist nicht davon
auszugehen, dass im Planfeststellungsbereich aufgrund von Kfz-Abgasen lufthygienische Grenzwerte
der 22. BImSchV an den nachstgelegenen Anwesen erreicht oder Uberschritten werden.

Regierung von Mittelfranken — Sachgebiet 51 Naturschutzbehérde:
Es besteht Einverstandnis.



Mit der héheren Naturschutzbehérde wurde die ergdnzende Oéffentliche Auslegung der Speziellen
artenschutzrechtlichen Priifung (SaP) am 26.06.2009 ausfihrlich besprochen und terminiert.

Regierung von Mittelfranken — Sachgebiet 24 Raumordnung, Landes und Regionalplanung:
Einwendungen werden nicht erhoben.

Regierung von Mittelfranken — Regionsbeauftrage fiir die Industrieregion Mittelfranken:

Es wird empfohlen, weiterhin aus regionalplanerischer Sicht keine Einwendungen gegen das o. a.
Vorhaben zu erheben, im Sinne eines leistungsfahigen Ausbaus der Ost-West-Achse FUs 4 die Forderung einer
Koppelung des Neubaus der AS Steinach mit der Realisierung der Ortsumgehung Herboldshof sowie dem
Ausbau der FUS 4 bis zur NUrnberger Stadtgrenze in absehbarer Zeit jedoch aufrecht zu erhalten.

Planungsverband Industrieregion Mittelfranken:

Der Stellungnahme des Regionsbeauftragten bei der Regierung von Mittelfranken vom 19.12.2008 wird
mit der MaBgabe zugestimmt, dass der weitere Ausbau der FUS 4 bis zur Nirnberger Stadtgrenze
moglichst zeitnah realisiert wird.

Der Ausbau der FiS 4 wird angestrebt. Ein genauer Zeitraum der Realisierung kann auch im Hinblick auf
die bisher nicht gekldrte Finanzierung und Kostenteilung derzeit leider nicht genannt werden. Weitere
Verhandlungen mit der Stadt Niirnberg sind erforderlich.

Amt fiir Landwirtschaft und Forsten Ansbach:

Grundsatzlich gilt, dass Flachenverluste fir die landwirtschaftlichen Betriebe durch die MaB-
nahme und den Ausgleich auf das unbedingt notwendige MaB zu verringern sind. Im GroBraum
Nurnberg-Furth-Erlangen besteht keine Mdglichkeit, Ersatzland in erreichbarer Nahe zu finden. Zufahrten
mussen wieder hergestellt, Grundstlcksentwasserungsanlagen funktionsféhig erhalten werden. Die Wahl
der Ausgleichsflache erscheint durch die Insellage nicht optimal.

Die lanadwirtschaftlichen Betriebe sind durch die Bau- und AusgleichsmaBnahmen nur in geringen Maf3
betroffen, weil diese weitestgehend auf Fldchen stattfinden, die fiir die Stadt verfligbar sind bzw. werden.
Gegen die Lage der Ausgleichsfldchen hat die héhere Naturschutzbehérde keine Einwédnde erhoben.

Amt fiir landliche Entwicklung Mittelfranken:
Keine Einwande

Bayer. Bauernverband:
Die Einwande des Bauernverbandes decken sich zum Teil mit den Einwendungen privater Personen
(siehe oben).

Wasserverband Knoblauchsland:

Der Wasserverband Knoblauchsland (WVK), Korperschaft des 6ffentlichen Rechts, st
Versorgungstrager fir Brauchwasser zur Beregnung. Er stimmt dem Verlust der landwirtschaftlichen
Flachen nicht zu und fordert eine gesamtheitliche Betrachtung der verschiedenen MaBnahmen. Die
Flachenverluste muissten ausgeglichen werden, ebenso sei die technische Infrastruktur der
Leitungstrassen anzugleichen.

Soweit Rohrleitungen und dhnliches umgelegt werden miissen, werden die Kosten fir die erforderlichen
BaumaBnahmen (bernommen. Die durch die Stadt Firth veranlassten Eingriffe werden gesamtheitlich
betrachtet. Der Verlust von Beregnungsflachen ist privatrechtlich zwischen den Verbandsmitgliedern und
dem Verband zu regeln. Die von den Bau- und AusgleichsmaBnahmen betroffenen Fldchen wurden
lberwiegend von Landwirten (Verbandsmitgliedern) fiir andere als landwirtschaftliche Zwecke verkauft.

Bund Naturschutz:

Der Bund Naturschutz lehnt den geplanten Bau einer Anschlussstelle Steinach grundsatzlich ab und
fordert die Einstellung des Planfeststellungsverfahrens aus folgenden  Grinden: 1.
Umweltvertraglichkeitsprufung fehlt, 2. Begrindung Querspange nicht stichhaltig, 3. Verkappte
Subventionen fir Innenstadt schwéachendes Einkaufszentrum auf der grinen Wiese, 4.
Verkehrsprobleme im Firther Norden werden nicht gel6st, sondern verscharft, 5. Férderung des KFZ-
Verkehrs erhéht die Schadstoffimmissionen im Norden Furths, 6. Luftbelastung unzureichend untersucht,
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7. Foérderung des KFZ-Verkehrs erhéht die Larmimmissionen im Norden Firths, 8. Artenschutzrecht der
EU nicht ausreichend beachtet, bzw. die Unterlagen zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung sind
unvollstandig und damit mangelhaft, 9. die AusgleichsmaBnahmen mangelhaft, 10. Beeintrachtigungen
des Bucher Landgrabens, 11. die Bestandsaufnahme der Flachen westlich des Frankenschnellwegs ist
im Landschaftspflegerischen Begleitplan fehlerhaft.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurde im 1. Plandnderungsverfahren ergénzt, fir die ergdnzte
Spezielle artenschutzrechtliche Priifung (SaP) erfolgt eine ergdnzende Planauslegung. Der ermittelte
Ausgleichsbedarf ist nicht fehlerhaft. Eine Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehérde bei der
Regierung von Mittelfranken hat am 26.06.2009 stattgefunden.

Weitere Vorgehensweise

Vom 31. 08 - 30.09.2009 soll die ergéanzte SaP und die darauf aufbauenden Teile
(Landschaftspflegerischer Begleitplan und Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)) erneut ausgelegt werden
(2. Plané@nderung).

Die derzeit vorliegenden Einwendungen werden je Einwender detailliert bearbeitet und der RvM als
Anhérungs- und Planfeststellungsbehérde baldmdglichst zugeleitet. Sollten im Rahmen der ergénzenden
Auslegung der SaP und UVS noch Einwendungen eingehen, so werden die Stellungnahmen der Stadt
Farth dazu nachgereicht.

Angestrebt wird von der Stadt Farth ein Erdrterungstermin  noch in diesem Jahr. Der
Planfeststellungsbeschluss kénnte dann im ersten Quartal 2010 gefasst werden. Eine Klage gegen den
Planfeststellungsbeschluss ist sehr wahrscheinlich. Evtl. kommt es deshalb zu weiteren Verzégerungen
bei der Realisierung des Vorhabens.

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten
[] nein [] ja Gesamtkosten € [l nein [ ja €

Veranschlagung im Haushalt
[ Inein [ lja beiHst. Budget-Nr. im [ ]vwhh [ ]vmhh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Zustimmung der Kam Beteiligte Dienststellen:

liegt vor: li RA ’—| RpA l—‘ weitere: |—|
Beteiligung der Pflegerin/des Pflegers erforderlich: [lja [Inein
Falls ja: Pflegerin/Pfleger wurde beteiligt [lja [Inein

POA/SD zur Versendung mit der Tagesordnung
BvA

Farth, 24.06.2009

Unterschrift des Referenten Sachbearbeiter/in: Tel.:
Dr. Bohlinger/Herney 3330/3335




