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Zufahrt zum Gewerbegebiet in Burgfarrnbach tiber Hintere StraBe

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen
Resolution des Wirtschaftsbeirates der Stadt Fiirth

Beschluss des Wirtschafts- und Grundstiicksausschuss vom 28.09.2009

Beschlussvorschlag

Sachverhalt

Die Forderungen nach Verkehrsbeschrankungen in der Hinteren StraBe, zwischen Veitsbronner
StraBe und Moosweg, sind nicht neu, insoweit Uberrascht die ,,Resolution des
Wirtschaftsbeirates nicht. Die Losung verkehrsinfrastruktureller Probleme mit Hilfe des
StraBenverkehrsrechts ist jedoch nicht Ziel fihrend. Die Hintere StraBe weist einen
durchgéangigen Vollausbau auf, d.h. im Wesentlichen sind entlang beider StraBenseiten
Gehwege und Parkstreifen vorhanden. Zwischen der Einmindung Moosweg und der Kreuzung
Hintere StraBe/Oberfarrnbacher StraBe/Veitsbronner StraBe verringert sich der
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Fahrbahnquerschnitt, wodurch die StraBe optisch schmaler wird, als sie tatsachlich ist. Diesem
Umstand ist zu verdanken, dass die Fahrgeschwindigkeiten in Wirklichkeit sehr moderat sind.
Dieser Umstand wird seitens der StraBenverkehrsbehérde begrtit. Die Anordnung von
Verkehrsbeschrankungen im Ruhenden Verkehr (einseitiges eingeschranktes Haltverbot) unter
gleichzeitiger Anordnung eines Streckenverbotes (Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h) ist mit dem Leitgedanken zum Vollzug der
StraBenverkehrsordnung nicht zu vereinbaren. Die ,Resolution” zielt auf die Erleichterung des
Wirtschaftsverkehrs flr das Gewerbegebiet an der Veitsbronner StraBe. Die Leichtigkeit
und/oder Sicherheit des Verkehrs wirde durch zusatzliche Beschrankungen des Verkehrsraums
an der Hinteren StraBe nicht gesteigert. Vielmehr das Gegenteil ware sehr wahrscheinlich, da
die StraBe wesentlich zlgiger zu befahren ware.

Die Hintere StraBe ist fUr alle, fir den 6ffentlichen StraBenverkehr zugelassenen,
Kraftfahrzeuge befahrbar. Ein Begegnungsverkehr PKW/PKW ist problemlos mdglich. Die
Begegnung PKW/LKW und LKW/LKW erzwingt eine Reduzierung der Geschwindigkeit bzw.
eine angepasste Fahrweise. Die Erweiterung der nutzbaren Fahrbahnbreite durch
Beschréankungen im Ruhenden Verkehr unter gleichzeitiger Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung sollte nach Auffassung des Wirtschaftsbeirates eine
vergleichbare Wirkung haben. Diese theoretische Einschatzung lauft allen Erfahrungswerten
zuwider. Die wirkungsvollste Verkehrsdampfung lasst sich durch die raumliche Enge erzielen.
Aus diesem Grund kann die StraBenverkehrs-behdrde die durch den Wirtschaftsbeirat
geforderten Verkehrsbeschrankungen nicht empfehlen.
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