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Betreff

S-Bahn Fiirth Nord
Sachstandsbericht

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen

Auszug aus Tischvorlage Nutzen-Kosten-Untersuchung S-Bahn Niirnberg — Fiirth — Erlangen — Forchheim
Bamberg vom 22.11.2010 (4 Folien)

Beschlussvorschlag
1.
2. Das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und

Der Vortrag des Baureferenten diente zur Kenntnis.

Technologie wird aufgefordert, alle den aktuellen Nutzen-Kosten-Untersuchungen
aus den Jahren 2009 und 2010 zu Grunde liegenden Untersuchungen und
Gutachten der Stadt Furth zur Verfligung zu stellen.

Die Verwaltung wird aufgefordert, nach Vorliegen der erforderlichen
Untersuchungen diese eingehend zu prifen, wie fur die Bestandstrasse ein
Nutzen-Kosten-Verhalinis groBer 1,0 erreicht werden kann. Erst nach Abschluss
dieser Prifung legt die Verwaltung dem Stadtrat einen Beschlussvorschlag zum
weiteren Vorgehen in Sachen S-Bahn vor.

Die DB ProjektBau wird aufgefordert, den Bahnhof Vach in kirzester Frist durch
die Errichtung der erforderlichen provisorischen Bahnsteigerhéhungen fir den Halt
von S-Bahnen zu ertlichtigen. BEG und ZVGN werden hierbei um nachdrtickliche
Unterstitzung gebeten.




Sachverhalt

Am Montag, 22.11.2010 wurde beim VGN in NUrnberg das Ergebnis der neuerlichen Kosten-
Nutzen-Untersuchung fir die S-Bahn Nirnberg — Firth — Erlangen — Forchheim — Bamberg (nur
Bestandstrasse) vorgestellt. Vertreten waren das BMVBS, das StMWIVT, der VGN, die DB AG, der
Gutachter INTRAPLAN und die Stadt Farth.

Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

Fast schon erwartungsgemaB ergab sich trotz zahlreicher geanderter Planungspramissen
(Strukturdaten mit realistischen Einwohnerprognosen, verbesserte, siedlungsndhere Lage des
Haltepunkts Stadeln Nord (ehem. Vach), verbesserte Verknipfung mit dem Busnetz etc.) fur die
Bestandstrasse kein Nutzen-Kosten-Verhéltnis tber 1,0, das Voraussetzung flr eine Forderfahigkeit
ist.

Die Bestandstrasse mit nur einem Haltepunkt Stadeln-Nord (Mitfall 2.1) erreichte ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis (NKV) von 0,94. Diese Variante war entgegen der vom STMWIVT verlautbarten
Pressemitteilung nicht die favorisierte Lésung der Stadt Firth, sondern wurde von ihr nur in das
Verfahren eingebracht, um zu prufen, ob sich diese Lésung ggf. als gesamtwirtschaftlich besser
erweisen wurde.

Die Bestandstrasse mit zwei Haltepunkten — Stadeln-Nord in Héhe der Steinacher StraBe (ca. 400m
sudlich des heutigen Bahnhofs Vach) und Stadeln-Std (Mitfall 2.2) — erreichte ein Nutzen-Kosten
Verhéltnis von 0,97 (zum Vergleich die Ergebnisse der NKU vom September 2009: NKV
Bestandstrasse 0,93, NKV Verschwenkirasse 1,18). Die Verschwenktrasse unter den veranderten
Randbedingungen wurde bisher nicht untersucht.

Mogliches weiteres Vorgehen:

In der Kirze der Zeit und auf Grund der mehrfach angeforderten, aber immer noch nicht
vorliegenden Berechnungsgrundlagen war eine inhaltliche Beurteilung nicht mdglich. Es ergeben
sich aber schon beim ersten Hinsehen Fragen und offene Punkte auf der Nutzenseite wie auf der
Kostenseite, die naher untersucht werden sollten (siehe Anlage). Bei nur geringflgiger Erhéhung
der Nutzen und Senkung der Kosten jeweils nur im einstelligen Prozentbereich kénnte ein NKV von
Uber 1,0 erreicht werden.

Eine Aufschllisselung der Kosten wurde auf wiederholte Nachfrage fir spatestens 03.12.2010
zugesagt, am 10.12.2010 erreichte die Stadt Firth von der DB eine ,Kostenibersicht® mit Stand
18.10.2010 (!), die aber keine weitere Prifung zuldsst, da sie weder Massen noch Kostenséatze
enthalt.

Trotz wiederholter persoénlicher, schriftlicher und telefonischer Nachfrager beim StMWIVT und der
DB sind bis heute die angeforderten Berechnungsgrundlagen (Kostenschatzung,
Larmschutzgutachten, Betriebssimulation etc.) der Stadt Farth nicht Gbergeben worden.

Fazit:

Die Ergebnisse der jetzt vorgelegten NKU bieten schon bei erstem Hinsehen einige Ansatzpunkte,
das erforderliche NKV von Uber 1,0 fur die Bestandstrasse erreichen zu kénnen. Dies ist fur eine
realistische Chance, die S-Bahn entlang der Bestandstrasse zu fuhren, unabdingbar. Es erscheint
daher sinnvoll, diese und weitere Punkte der vorgelegten NKU kritisch zu hinterfragen und — soweit
mdglich durch eigene Berechnungen und Abschatzungen — zu Uberpriifen. Fir die Uberprifung
sollten wo erforderlich die bewéhrten Gutachter mit einbezogenen werden.

Das StMWIVT wird aufgefordert, alle den NKU zu Grunde liegenden Untersuchungen zur Prifung
der Stadt Farth nun unverzlglich zuzuleiten. Die Verwaltung wird beauftragt zu klaren, ob auch die
Verschwenktrasse mit den neuen Randbedingungen untersucht wird.



Entfall des Haltepunkts Vach bis Juni 2011

Die Deutsche Bahn hat zum Fahrplanwechsel am 12. Dezember 2010 alle Halte von Zugen am
Bahnhof Vach fir mindestens ein halbes Jahr entfallen lassen. Offensichtlich ist versdumt worden,
rechtzeitig die Voraussetzungen flUr eine provisorische Bahnsteigerhéhung zu schaffen, die
erforderlich ist, da — wie schon lange bekannt ist — ab Fahrplanwechsel Zige mit héherer
Einstiegshéhe verkehren. Erst die Pressestelle der DB in Berlin konnte die Grinde fir die
unverhédltnismaBig lange SchlieBung des Bahnhofs Vach nennen. Die DB bendtigt demnach fir
Planung, Ausschreibung und Vergabe der provisorischen Bahnsteigerh6hung vier bis finf Monate.
Die erforderliche Genehmigung des Eisenbahnbundesamtes I&ge jedoch vor.

In der Zeit bis mindestens Juni 2011 wird ein Schienenersatzverkehr (SEV) mit Bussen angeboten,
dessen Fahrzeiten mit 18 Minuten statt 8 Minuten in der Relation Vach — Firth Hbf und 17 Minuten
statt 9 Minuten in der Relation Erlangen — Vach sich annahernd verdoppeln. Zudem bestehen bei
jeder zweiten Fahrt im SEV laut Fahrplan kein Anschliisse zwischen Erlangen-Eltersorf und
Erlangen-Bruck in Richtung Farth Hbf und Nirnberg Hbf. Erschwerend kommt hinzu, dass die
Fahrgéste in Firth Hbf in der Zeit vom 12. bis mindestens 18. Dezember wegen der nicht rechtzeitig
fertig gestellten S-Bahn-Gleise erneut umsteigen missen und auch weitere Halte nicht bedient
werden kdnnen (Nirnberg Rothenburger StraBe bis April 2011 und Erlangen-Bruck in Richtung
Erlangen bis auf Weiteres).

Véllig unverstandlich ist es aber, dass diese Tatsachen nicht rechtzeitig, nicht vollstdndig und in
ungeeigneter Weise kommuniziert werden, so dass die Betroffenen, vor allem die Fahrgéste nicht
adaquat informiert sind. Auch die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) und der VGN sind wohl
erst kurzfristig informiert worden.

DB ProjektBau wird aufgefordert, den Bahnhof Vach in kirzester Frist durch die Errichtung der
erforderlichen provisorischen Bahnsteigerh6hungen fir den Halt von S-Bahnen zu ertlichtigen. BEG
und ZVGN werden hierbei um nachdrickliche Unterstiitzung gebeten.
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