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Betreff
Rangaubahn — Erneuerung des Bahniberganges Weiherhofer Stral3e
Hier: Stellungnahme zum Plangenehmigungsverfahren des Eisenbahnbundesamtes

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen
Ubersichtslageplan, Beschilderungs- und Markierungsplan

Beschlussvorschlag
Der Vortrag des Baureferenten diente zur Kenntnis.
Die Stadt Furth gibt folgende Stellungnahme ab:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den StralRenverkehr betragt hier nicht 50 km/h son-
dern 30 km/h. Der BU liegt innerhalb der Tempo-30-Zone, daher ist eine Leitlinie weder er-
forderlich noch zulassig. Das vorgesehene Abbiegeverbot fir alle Fahrzeuge auf3er Pkw ist
nicht erforderlich und wird daher weiterhin abgelehnt. Zweirdder missen ebenfalls aus der
Weiherhofer Stral3e rechts einbiegen kdnnen. Der Umweg fir Lkw-Verkehre statt Gber die
Weiherhofer Stral3e Uber die LortzingstralRe, Handelstral3e, Forsthausstral3e und Parkstral3e
betragt je nach Ziel mehr als einen Kilometer und fihrt ausschlief3lich durch Wohngebiete.
Das Rechtseinbiegen aus der Weiherhofer StralRe in Richtung Osten fir alle Fahrzeuge sollte
daher auch weiterhin zulassig sein.

Der Bahnibergang liegt in der Schutzzone A des Wasserschutzgebietes Rednitztal. Die Nut-
zungsbeschrankungen und Verbote nach § 3 der Verordnung der Stadt Furth tber das Was-
serschutzgebiet der infra firth gmbh fir die 6ffentliche Wasserversorgung der Stadt Firth
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(Wasserschutzgebietsverordnung Rednitztal infra farth gmbh — VWSR) vom 06.12.1999 sind
zu beachten.

Die Stellungnahmen und Planunterlagen der infra fuerth GmbH und des Stadtentwésse-
rungsbetriebes Frth liegen bei und sind zu beriicksichtigen.

Hinsichtlich der bendtigen Flachen fur die Baustelleneinrichtung ist wie bisher der direkte
Kontakt mit dem stadtischen Liegenschaftsamt zu halten.

Die Plangenehmigungsbehdrde wird aufgefordert, in die Plangenehmigung zusatzlich zu o. g.
Punkten die Festlegung aufzunehmen, dass die Bahniibergange nur dann umgebaut werden
durfen, wenn die Uber die Bahnubergénge fihrenden Stral3en nicht fir Umleitungsverkehre
bendtigt werden.

Der Vorhabentrager DB Netz AG wird aufgefordert, der Stadt Furth die geschatzten Gesamt-
kosten fur die Bahnibergangserneuerung mitzuteilen, damit die Stadt Frth rechtzeitig die
erforderlichen Haushaltsmittel einplanen kann.

Sachverhalt

Das Eisenbahnbundesamt, Auf3enstelle Nurnberg fihrt auf Antrag der DB Netz AG vom
06.08.2010 eine Plangenehmigungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
I. V. m. 8 74 Abs. 6 Verwaltungsverfahrengesetz (VwWV{G) fur die Erneuerung der Sicherungsan-
lage des Bahnuberganges ,Weiherhofer Stral3e* der Strecke Firth - Cadolzburg durch. Die
Stadt Furth soll hierzu in lhrer Eigenschaft als Trager o6ffentlicher Belange Stellung nehmen. Es
wird darauf hingewiesen, dass die Plangenehmigung die Rechtswirkungen einer Planfeststel-
lung hat. Die Plangenehmigungsbehorde ist an die Stellungnahme rechtlich nicht gebunden,
muss jedoch die mit der Stellungnahme vorgetragenen fachlichen Gesichtspunkte als Abwéa-
gungsmaterial berticksichtigen und in die Abwagung einstellen.

Die vorhandene Bahnibergangssicherungsanlage des Bahniiberganges km 2,435 der Strecke
Furth — Cadolzburg soll den aktuellen Vorschriften der DB sowie dem geltenden Stand der
Technik angepasst werden. Damit soll nach Angaben des Vorhabentragers die Sicherheit am
Bahnubergang erhoht werden.

Entsprechend den maRgebenden Schleppkurven ist die Weiherhofer StraRe im Bereich des BU
und der anschlieBenden Kreuzung aufzuweiten. Die erlaubten Fahrbeziehungen sollen gegen-
uber dem Bestand reduziert werden, das Rechtseinbiegen von der Weiherhofer Stral3e Rich-
tung Osten ware nur noch fir PKW frei, das Linksabbiegen aus der Weiherhofer Straf3e in
Richtung Stden ware fur Fahrzeuge bis zu Gesamtlange von 10 m zuldssig. Die FuRgangerfih-
rung wirde Uber einen separaten beschrankten Bahniibergang.

Das Rechtseinbiegen aus der Weiherhofer Stral3e nach Osten auch fir gro3ere Fahrzeuge ist
h. E. mdglich und sollte auch zugelassen bleiben. Zumindest fur Zweirader ist das Rechtsein-
biegen zu gestatten.

Bei dieser MaRnahme handelt es sich um eine Malinahme nach 8 3 Nr. 3 EkrG i. V. m. § 13
Absatz 1 EKrG (Eisenbahnkreuzungsgesetz). Danach ist die Stadt Frth als Stral3enbaulasttra-
gerin an den entstehenden Kosten zu einem Drittel beteiligt. Die Hohe der Gesamtkosten ist der
Stadt Furth vom Vorhabentrager bisher nicht benannt worden.

Der Umbau der BUs km 1,892 ,ParkstraRe“, km 2,120 ,Forsthausstrae* und km 2,435 ,Wei-
herhofer Strafe* soll nach Angaben des Vorhabentragers gleichzeitig erfolgen. Es wird von
einer Bauzeit von 3 Monaten ausgegangen. Im Hinblick auf die Sanierung der Graf-
Stauffenberg-Brucke und den damit verbundenen Umleitungsverkehren sowie den Kanalbauar-
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beiten in der Parkstral3e ist darauf hinzuwirken, dass die Bahniibergangserneuerungen erst
dann stattfinden dtrfen, wenn die Uber die Bahnibergange fuhrenden StralRen nicht fir Umlei-
tungsverkehre bendtigt werden.

. BMPA/SD  zur Versendung mit der Tagesordnung

lll. Ref.V/ZSt z. W.

Farth, zum 11.05.2011

Unterschrift des Referenten Sachbearbeiter/in: Tel.:
Herney 3335




