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Beschlussvorschlag
Der Bauausschuss stimmt der Gestaltung der Friedrichstr. mit beidseitigen Baumreihen und
unter Beibehaltung der bisherigen Verkehrsfuhrungen bei.

Sachverhalt:

1. Bauzeit:
Die Friedrichstr. soll als neu gestaltete Innenstadtstral3e zum Stadtjubilaum fertig gestellt
sein, d.h. das Bauende in der Friedrichstr. wird auf den 15.12.2006 terminiert.

2. Vorgaben der Planung:
Ziel der Planung war es, auf der Westseite der Friedrichstr. einen Boulevard einzurichten.
Weitere Vorgabe war, dass die Fahrbahn in Richtung Siden zwei durchgehende Fahrspu-
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ren mit jeweils 3,25 m aufweisen muss. Diese Forderung wurde vom Bay. Staatsministeri-
um des Innern (Oberste Baubehtdrde — OBB) auf Anfrage durch die Stadt Firth ausdricklich
erhoben. Sollte sie nicht erfullt werden, so muss auch fur den bereits ausgebauten Bereich
(Konigsstr. — Rud.-Breitscheid-Str.) mit einer Ruckforderung der gewahrten Forderung ge-
rechnet werden. Unter diesen Rahmenbedingungen wurden vom Baurefrat zwei Varianten
entwickelt, die sich i.W. durch eine Fahrspur in nordlicher Richtung zwischen Maxstr. und
Parkplatz Freiheit unterscheiden.

Variante mit Fahrspur in Richtung Norden:

Diese Variante wird nur als zielfihrend (direkte Verbindung der Stdstadt mit dem Parkhaus
in der Friedrichstr. und dem Parkplatz auf der Freiheit) angesehen, wenn die Spur an der
Schwabacher Str. beginnen kénnte.

Dies ist aus bautechnischen Grinden (Keller der Stadtsparkasse, notwendige Breite der
Fahrspuren, Mindestmalie der Fu3gangerschutzinseln) nicht moglich:

» Im Bereich der Schwabacher Str./Maxstr. ragt ein Keller der Stadtsparkasse weit in den
heutigen Gehwegbereich herein. Dieser Keller muss mit ausreichendem Abstand von
der Fahrspur Richtung Firther Freiheit umfahren werden. Da die Kellerdecke der Spar-
kasse nicht fir die Uberfahrung ausgelegt ist, kann dieser Keller nicht iberfahren wer-
den. Der Verkehr kann auch nicht unmittelbar an dem Keller vorbeigefiihrt werden, weil
Erschitterungen von der Stadtsparkasse ferngehalten werden mussen. Die 6rtliche Si-
tuation ist im beiliegenden Plan mit dem Ausschnitt Maxstraf3e dargestellt. Grundlage ist
der Beschluss des Bauausschusses vom 26.06.2000 zur Neugestaltung des Knotens
Schwabacher Str./Maxstr.

» Die Vorgaben des Bay. Staatsministeriums des Inneren sind wegen der Forderung zu

berticksichtigen. Es ist nicht mdglich (bzw. nicht férderfahig), die Friedrichstr. mit zwei
Richtungsfahrbahnen mit je 3,25 m nach Siden zu versehen, im Bereich der Maxstr.
aber nur eine Uberbreite Fahrspur mit 5,00 m auszuweisen, um dann in der Schwaba-
cher Str. wieder auf zwei Fahrspuren Richtung Stiden zu erweitern. Dies gestattet die
Regierung nicht. (Auf die Konsequenzen einer variablen Breite hinsichtlich der neuen
Schwabacher Unterfihrung wird hier nur hingewiesen).
Der Vollstandigkeit halber sei hier nur erwéhnt, dass die Leistungsfahigkeit einer Stadt-
stral3e insbesondere von dem Aufstellraum vor den Lichtzeichenanlagen gepragt ist. Die
Maxstr. zwischen Friedrichstrasse und Schwabacher Str. ist aber ein solcher Aufstellbe-
reich. Eine Verengung wurde daher die Leistungsfahigkeit des gesamten Stral3enzuges
zwischen Konigstr. und Schwabacher Str. negativ beeinflussen.

» Im Bereich der Maxstr. konnte die heutige Aufteilung der Verkehrsflachen zuztglich ei-
ner Fahrspur Richtung Osten/Norden — zwei Fahrspuren Richtung Schwabacher Str., ei-
ne Fahrspur Richtung Ottostr. — nur beibehalten werden, wenn der breite Gehweg im
Siden bis fast an das auskragenden Glasdach der Stadtsparkasse verschmalert werden
wuirde. Die stark frequentierte Ful3gangerinsel zwischen Sparkasse und Ful3gdngerzone
ware z. B. fur Personen mit Kinderwagen oder Radfahrer nicht mehr grof3 genug.

Die Verwaltung kommt daher zu der Auffassung, dass der Gegenverkehr zwischen Schwa-
bacher Str. und Friedrichstr. tGber die Maxstr. nicht realisiert werden kann und sollte. Aus
diesem Grund wird die Variante mit der Fahrspur in der Friedrichstr. nach Norden ebenfalls
nicht weiter verfolgt.

Variante ohne Fahrspur nach Norden:

In dieser Variante kann beidseitig der Fahrbahn eine Baumreihe geplant werden, die
Friedrichstr. weist damit eine stadtebaulich ansprechende Gestaltung auf. Parkplatze kon-
nen beidseitig der zweispurigen Fahrbahn angelegt werden, auch der 6stliche Gehweg
weist eine ausreichende Breite auf.



Die ErschlieBung des Parkplatzes Freiheit und des Parkhauses Friedrichstr. von Suden
wurde in zwei Varianten innerhalb der Stadtverwaltung diskutiert:

Eine Variante — Bild 4 — untersuchte die nahegelegene Fuhrung tber Bahnhofsplatz — Gus-
tav-Schickedanz-Str. — StralRe Further Freiheit oder Rud.-Breitscheid-Str.

Die andere Variante geht von der Nutzung des vorhandenen StralRennetzes aus.

Die Abwéagung ergibt folgende Aspekte:

» Der Bereich des nordwestlichen Bahnhofsplatzes zwischen Maxstr. und Gustav-
Schickedanz-Str. ist aul3erst kritisch, hier fahren viele Busse (Durchmesserlinien in bei-
de Richtungen, endende Linien in einer Richtung, zusétzlich OVF und Sonderbusse),
vor allem liegt dort die Haltestelle der durchfahrenden und endenden Buslinien. Zwi-
schen den Bussen verlauft der Ful3géngerverkehr zwischen U-Bahn und Maxstr. Eine
Erweiterung der Verkehrsflachen ist nicht moglich.

> Durch die Offnung der noérdlichen Bahnhofsumfahrt wiirde sich auch die Zufahrt zum
Max-Grundig-Parkplatz verkirzen, allerdings gegeniber der heutigen Zufahrt (bei der
AOK) nur um wenige Meter.

> Durch die Offnung der StraRe Fiirther Freiheit wiirde unmittelbar zwischen Markt und
Wohrl/Douglas ein neuer Gefahrenpunkt entstehen.

> Durch die Offnung der Rud.-Breitscheid-Str. (der sog. Umwelttrasse) wiirde eine Behin-
derung des Busverkehrs und eine Z&sur zwischen Marktplatz (Further Freiheit) und A-
denaueranlage entstehen.

> Durch die Offnung der Umwelttrasse fur den MIV wiirden in der Innenstadt vollig neue
Verkehrsbeziehungen entstehen: Es ware dann auch moglich, von den Parkplatzen in
der Max-Grundig-Anlage zur Friedrichstr. zu fahren. Daher wére mit deutlich mehr Ver-
kehr als dem Zielverkehr von Stiden zur Freiheit zu rechnen.

» Der Umweg uber die Konigsstr. ist nur wenige 100 Meter langer als Uber die nordliche
Bahnhofsumfahrt, daftir werden aber Konflikte zwischen Ful3gangern, Radfahrern und
Busverkehr einerseits und dem MIV andererseits vermieden.

Alle im Instruktionsverfahren beteiligten Dienststellen, insbesondere das SVA, die Polizei,
infra/vb, TfA, Feu und Jugendamt lehnen die Fuhrung des MIV Uber den nordwestlichen
Bahnhofsplatz ab.

Das Baureferat schlagt deshalb vor, auf die Fahrspur nach Norden zu verzichten, die
Friedrichstr. als Allee auszubauen und die Verkehrsfihrungen 0stlich der Ful3gangerzone nicht
zu verandern (d.h. Zufahrt zur Freiheit und Parkhaus Friedrichstr. aus Richtung Suden tber die
Gabelsberger Str./Konigstr.)

Das Ziel, auch Sudstadtbewohnern die motorisierte Fahrt in die Innenstadt zu ermoglichen und
Stellplatze anzubieten wird durch das neue Parkhaus in der Mathildenstr. erreicht. Es liegt
zentral in der Stadtmitte und der Mitte der FuR3gadngerzone, hat ausreichende Kapazitaten und
bietet diese Kapazitaten auch ganzjahrig an — im Gegensatz zum Parkplatz Freiheit, der bei
vielen Veranstaltungen benutzt wird und insbesondere wéhrend der Firther Kirchweih nicht zur
Verfligung steht.

Hinzuweisen ist auf die getrennt zu behandelnde Vorlage ,Verkehrsfihrungen in der Innenstadt
2005 — 2008" die durch die vorlaufige (baustellenbedingte) Einfihrung des Innenstadtrings die
Erreichbarkeit (d.h. Summe der Zu- und Abfahrtswege) aller Parkmdglichkeiten aus allen
Richtungen deutlich verbessert.



Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten
[] nein [] ja Gesamtkosten € [J nein [ ja €
Veranschlagung im Haushalt
- nein -ja bei Hst. Budget-Nr. im . Vwhh . Vmhh
wenn nein, Deckungsvorschlag:
Zustimmung der Kam Beteiligte Dienststellen:
liegt vor: RA - RpA - weitere: -
Beteiligung der Pflegerin/des Pflegers erforderlich: [lja [Inein
Falls ja: Pflegerin/Pfleger wurde beteiligt [lja [Inein

[I. BMPA/StR/SD zur Versendung mit der Tagesordnung
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