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FOrth Beschlussvorlage
SpA/240/2014
Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status Ergebnis
Bau- und Werkausschuss offentlich -
Kenntnisnahme

Tischvorlage: Hirschenstrale

Aktenzeichen / Geschéftszeichen
V-SpA/Vpl-Pk

,_A_\nlagen:
Ubersichtsplan und Querschnitt

Beschlussvorschlaqg:

Der Vortrag des Referenten diente zur Kenntnis

Sachverhalt:

Die Hirschenstral3e ist als Hauptverkehrsstral3e klassifiziert und Bestandteil des Further
Innenstadtrings. Neben dem Quell- und Zielverkehr zu den Anwesen an der HirschenstraRe und
der umgebenden Baublécke dient sie daher auch dem Durchgangsverkehr aus Richtung Stiden
(z. B: Schwabacher Straf3e) nach Norden und Nordosten (Erlanger Stral3e, Anschlussstelle
Poppenreuth). Sie ist als Einbahnstral3e in Stid-Nord-Richtung ausgewiesen. An der Kreuzung
HirschenstralRe / Mathildenstrafe existiert eine Lichtsignalanlage.

Die Hirschenstral3e wird regular von Bussen der Linie 172 (Furth Hauptbahnhof —
Burgfarrnbach) bedient. Bei Veranstaltungen dient sie auch als Umleitungsstrecke fir weitere
Buslinien. In der Hirschenstralie bestehen derzeit zwei Haltestellen (Hirschenstral3e und
Mathildenstral3e). Die Gegenrichtung des Busses quert die Hirschenstral3e in der
Mathildenstral3e.

In Nord-Sid-Richtung stellt sie durch den bestehenden Radstreifen entgegen der Fahrtrichtung
des MIV eine wichtige Achse fir den Radverkehr dar.

Die Hirschenstral3e ist die nachste zur Ful3géngerzone gelegene StralRe und weist fast
durchgangig einen beidseitigen Geschaftsbesatz auf (Handel, Gastronomie, Dienstleistungen).
Der vorhandene Gebaudebestand ist teilweise saniert, teilweise steht eine Sanierung noch aus.

Die derzeitige Verkehrsfunktion soll als Entwurfsgrundlage fur die Neuplanung beibehalten
werden. Dies bedingt u. a. eine klassische Querschnittsgestaltung mit separaten Gehwegen,
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einseitigem Parkstreifen mit Baumen und Radfahrstreifen. Fir eine andere
Querschnittsgestaltung (z. B. weiche Separation, Mischflache) ware der Durchgangsverkehr
weitgehend herauszunehmen.

Wie bei fast allen innerstadtischen Straf3en gibt es auch hier die bekannten Probleme aufgrund
des bestehenden schmalen Profils. Auch hier kénnen nicht alle Belange zur vollen Zufriedenheit
erflllt werden. Es bestehen Nutzungskonflikte zwischen ausreichend breiten Gehwegeflachen
mit Flachen fur Aufl3engastronomie oder Geschaftsauslagen, Parkflachen und Baumen sowie
ausreichend dimensionierten Fahrbahnflachen.

Nach derzeitigem Kenntnisstand gibt es zwei Hauptkonfliktpunkte:
e Kreuzungsbereich Hirschenstral3e — Maxstralie

Hier gilt es, alle Verkehrsstrome (Kraftfahrzeugverkehr und nicht motorisierten Verkehr)
sicher miteinander zu verflechten

e Abschnitt zwischen Max- und Theresienstrafl3e

Hier gilt es zu klaren, wie der Radverkehr von der Theresienstral3e aus in die
HirschenstralRe (,Hirschenberg®) gefihrt werden kann und welche Fahrtrichtungen fur
den MIV vorgesehen werden kénnen, insbesondere unter Berlicksichtigung der
Parkraumnachfrage.

Beide Konfliktpunkte gilt es noch zu klaren. Der Stich zur Badstrale soll ebenfalls Giberplant
werden. Die Instruktion soll ab Februar erfolgen und wird hierzu Ergebnisse liefern, welche in
die Beschlussfassung eingehen werden (BWA geplant fir Mai 2014).

Die einmiindenden StralRen werden im Einmindungsbereich bereits mit tiberplant werden (nach
Mdglichkeit sollen dort Baumtore entstehen).

Fordermdglichkeiten nach GVFG und/oder im Rahmen der Stadtebauférderung werden gepriift.

Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

]—‘ nein ]—‘ja Gesamtkosten € ]—’ nein ]—'ja €

Veranschlagung im Haushalt

]—‘nein ]—‘ja Hst. Budget-Nr. im ]—‘thh ]—'thh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Beteiligungen

Il. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung
M. Beschluss zuriick an Stadtplanungsamt

Farth, 20.01.2014

Unterschrift der Referentin bzw. Stadtplanungsamt Telefon:
des Referenten Frau Susanne Plack (0911) 974 - 3333
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