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1. Anmeldung NURNBERG

TOP:

Verkehrsausschuss
Sitzungsdatum 06.07.2017
offentlich

Betreff:
Fortschreibung Nahverkehrsplan Niurnberg (NVP)
hier: Umsetzung MalRnahmenpaket 1 "Busnetz West 1/ Firth Ost"

Anlagen:
- Entscheidungsvorlage

- Liniennetzplan Busnetz West 1 / Firth Ost - Bestand
- Liniennetzplan Busnetz West 1 / Furth Ost - Planung

Bisherige Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum | Bericht Abstimmungsergebnis ,
angenommen abgelehnt vertagt/verwiesen

AfV 30.04.2015 H X ] ]

AfV 16.03.2017 H X ] ]

Sachverhalt (kurz):

Bereits mit dem noch gultigen Nahverkehrsplan Nirnberg 2005 wurden unter MaBnahmen Kap. 5.5

Buskonzept West / Furth Empfehlungen ausgesprochen, eine Verbindung Nirnberg — Firth nordlich
der Pegnitz zu schaffen und eine Tangentialverbindung Thon — Berufsférderungswerk — Kriegsopfer-
siedlung nach Firth (Stadtgrenze) zu schaffen.

Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans Nirnberg und der Erstaufstellung des Nahver-
kehrsplans Firth konnte im Rahmen der Abstimmungs- und Beratungsgespréache der betroffenen
Aufgabentrager eine betrieblich und verkehrlich sinnvolle Angebotsanpassung entwickelt werden.
Die empfohlene Variante des MalRhahmenpakets 1 Busnetz West 1/ Furth Ost kann in Abstimmung
mit den betroffenen Verkehrsbetrieben, vorbehaltlich der Beschlussfassung der Aufgabentréagerinnen
Furth und Nirnberg, zum nachsten Fahrplanwechsel umgesetzt werden.

Auf den ausfihrlichen Sachverhalt in der Anlage wird verwiesen.

Beschluss-/Gutachtenvorschlag:
siehe Beilage
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NURNBERG

1. Finanzielle Auswirkungen:

X

Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Die entstehenden jahrlichen Mehrkosten durch die Angebotsanpassung entstiinden
zunachst bei der VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft / StW Nurnberg GmbH. Den Kosten
waren noch nicht bezifferbare Erlése aus den Fahrgastzuwachsen gegenzurechnen. Der
jahrliche Verlustausgleich der Stadt Nirnberg wirde sich entsprechend verandern.

(— weiter bei 2.)

Nein (— weiter bei 2.)
Ja
X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfigung?

(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:

X
[

Nein (— weiter bei 3.)
Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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NURNBERG

2b. Abstimmung mit OrgA ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)
[] Ja
|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein quze BegrUndung durch_ den anmgldendep Gesn':'héft§bereich: o
Die Sicherstellung einer barrierefrei zugénglichen guten Versorgung mit OPNV
X Ja betrifft Kinder, Jugendliche, altere sowie sensorisch und kérperlich
eingeschrankte Bevdlkerungsgruppen besonders

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)
Xl VAG-PL

X  Stadt Fiirth Stpl-Abt.Vpl

[]

Il. Herrn OBM

. Ref.VI/Vpl

Nurnberg,
Referat VI

(16169)
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Nirnberg (NVP)
hier: Umsetzung MaBnahmenpaket 1 ,,Busnetz West 1 / Fiirth Ost“

Entscheidungsvorlage

Das erganzende Bushetz zu den Schienenverkehrsmitteln im Nirnberger Westen / Firther
Osten ist historisch gewachsen und daher stark territorialen Abgrenzungen unterlegen. Zur
Attraktivierung des Angebotes sind jedoch stadtgrenziiberschreitende, direkte Linienfihrun-
gen, die Ortsteile und Umsteigeknoten verbinden, zielfihrend.

Bereits mit dem noch gultigen Nahverkehrsplan Nirnberg 2005 wurden unter Mal3nahmen
Kap. 5.5 Buskonzept West / Firth Empfehlungen ausgesprochen, eine Verbindung Nirnberg
- Farth ndrdlich der Pegnitz und eine Tangentialverbindung Thon - Berufsférderungswerk -
Kriegsopfersiedlung nach Furth (Stadtgrenze) zu schaffen.

Im Nahverkehrsentwicklungsplan Nirnberg 2025+ wurde eine Verlangerung der Stral3en-
bahnlinie vom Westfriedhof Gber die U-Bahnstation Nordwestring nach Poppenreuth und
Furth Rathaus geprift. Der Gutachter hatte aufgrund der hohen Potentiale empfohlen, dies
als langfristige Entwicklungsmdglichkeit in der Stadtentwicklungsplanung zu beriicksichtigen
und zunachst die Schaffung einer entsprechend attraktiven, direkten Buslinienfiihrung emp-
fohlen.

Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans Nurnberg und der Erstaufstellung des
Nahverkehrsplans Furth sowie aufgrund der Inbetriebnahme der U3 Nordwestring konnte im
Rahmen der Abstimmungs- und Beratungsgesprache der betroffenen Aufgabentrager eine
betrieblich und verkehrlich sinnvolle Angebotsanpassung entwickelt werden. Die empfohlene
Variante des MalRBhahmenpakets 1 Busnetz West 1/ Fiurth Ost kann in Abstimmung mit den
betroffenen Verkehrsbetrieben zum néchsten Fahrplanwechsel umgesetzt werden.

Busnetz West 1 / Fiirth Ost (Buskonzept West / Fiirth)

Bestandsangebot

In die Betrachtung sind folgende Linien und Taktraster (HVZ|NVZ|SVZ)* einbezogen:

Linie 33 (Flughafen — Am Wegfeld — Firth Rathaus) Takt (20°40°|40)
Linie 37 (Heilig-Geist-Spital — Kriegsopfersiedlung) Takt (20°|40°[40)
Linie 38 Nord (Kriegsopfersiedlung — Maximilianstralle) Takt (20]20°140)
Linie 38 Siid  (Maximilianstral3e — Virnsberger Straf3e) Takt (1020140

Linie 39 Nord (Stadtgrenze — Kriegsopfersiedlung - Maximilianstral3e) Takt (20°/40°|40°)
Linie 39 Sid  (Gustav-Adolf-Str. — Virnsberger StraRe — Stadtgrenze) Takt (20°[40°|-)
Linie 175 (Vach Nord — Furth Rathaus — Stadtgrenze) Takt (20|30°/60°)

*) (Hauptverkehrszeit|Normalverkehrszeit|Schwachverkehrszeit)
Ziele der Angebotsplanung

Verbesserung der direkten Erreichbarkeit Firth - Nirnberger Nordwesten durch Reduzierung
der Umsteigehaufigkeiten:

e Durchbindung der Linien am heutigen Endpunkt Kriegsopfersiedlung nach Firth

» Durchbindung der heutigen Linie 37 bis Stadtgrenze und Firth Hbf. /
verbesserte Erreichbarkeit Berufsforderungswerk

» Verlegung Endhaltepunkt heutige Linie 38 nach Stadtgrenze

e Durchbindung der heutigen Linie 39 Nord nach Poppenreuth und Firth Rathaus
und Weiterfihrung nach Furth Hauptbahnhof
(Integration Busangebot Frth in das Nirnberger 20/40 Taktraster / Ubernahme
von Teilaufgaben der Linie 175)



e Durchbindung der Buslinie 33 (Flughafen - Am Wegfeld - Furth Rathaus) nach
Furth Hauptbahnhof

Starkung des neuen Verknipfungspunktes U3 Nordwest und angemessene Erschliel3ung
Stadtentwicklungsgebiete im Nurnberger Nordwesten / Baugebiet Wetzendorf / Thon
(Bevolkerungszunahme bis 2030: ca. 2.700 Pers.) mit Anbindung an die Schienverkehrs-
mittel (U-Bahn U3, Tram 6, U-Bahn U1)

e Taktverdichtung Linie 39 neu (Maximilianstral3e - Westfriedhof - Nordwestring -
Wetzendorf - Kriegsopfersiedlung - Schniegling - Poppenreuth - Espan - Firth
Rathaus - Furth Hauptbahnhof) in der NVZ im 20'-Takt,

Verbesserung der betrieblichen Stabilitdt und Angebotsoptimierung (Linie 39 Std verkehrt im
Korridor mit unregelmafig auftretenden Stauungen)

e Verbesserung der Punktlichkeit und Betriebsstabilitat durch Linientrennung an
der U-Bahnstation Stadtgrenze

e Prifung LSA-Beschleunigungsmafinahmen.

¢ Angebotsanpassung an Mindeststandard: SVZ-Bedienung im 40'-Takt

Zielnetz / Angebot (val. Liniennetzplan in der Anlage)

Linie 33 (Flughafen - Am Wegfeld - Flirth Rathaus - Fiirth Hauptbahnhof) Takt (204040
Linie 37 (Hig.-Geist-Spital - Kriegsopfersiedlung - Fiirth Hauptbahnhof) Takt (20°|40°[40)
Linie 38 Nord (Kriegsopfersiedlung - Maximilianstraf3e) Takt (20°|20°[40)
Linie 38 Siid (Maximilianstraf3e - Virnsberger Straf3e) Takt (10°]20°[40)

Linie 39 Nord (Fiirth Hbf. - Fiirth Rathaus - Kriegsopfersiedlung - Maximilianstr.)  Takt (20°/20/40°)
Linie 39 Sud betrieblich entkoppelt zu

Linie 73 (neu) (Gustav-Adolf-Str. - Virnsberger Str. - Stadtgrenze) Takt (20°|40°(40)
Linie 175 geénderter Linienweg Uber Poppenreuther Briicke
Linie 175 (Vach Nord - Furth Rathaus - Stadtgrenze) Takt (20°|30°|60°)

Eine ggf. denkbare betriebliche Verknipfung der Linie 175 und 73 und weitere Optimierun-
gen im grenznahen Linienverkehr sollen im Rahmen der Abstimmungen zum MaRRnahmen-
paket 3 Busnetz West 2 / Furth Sid des fortgeschriebenen Nahverkehrsplans Nurnberg in
Kooperation mit der Stadt Firth gepruft werden.

Betriebliche Abschétzung

Die auf Nirnberger Stadtgebiet héheren jahrlichen Betriebsaufwénde beschranken sich in
Summe auf die moderaten Nachverdichtungen und Taktangleichungen. So sind durch die
ganztagige Bedienung des Abschnitts Virnsberger Stral3e - Stadtgrenze auch in der SVZ, die
Taktverdichtung im Zulauf der U3 in der NVZ und die Durchbindung der heutigen Linie 37
von der Kriegsopfersiedlung zur U-Bahnstation Stadtgrenze, jahrlich ca. 65.000 Einsatz-km
zusatzlich integriert. Fur die Stadt Furth bedeutet diese Taktangleichung eine deutliche An-
gebotsverbesserung gegeniiber dem Bestandsangebot und weist eine zusatzliche Fahr-
leistung von ca. 260.000 Einsatz-km auf.

Insgesamt ist daher von einer signifikanten Nachfragesteigerung auszugehen, sodass den
Mehraufwénden von rund 150.000 € auf Nurnberger Stadtgebiet auch deutliche Mehrein-
nahmen gegenuberstehen. Aufgrund der integrierten Lage, der starken Vernetzung und
Wechselwirkung der Buszubringerverkehre und der zu erwartenden Umverteilung der
Verkehrsstrome durch die U3 Nordwest ist eine fundierte Nachfrageabschatzung nicht
maoglich.



Fazit

Durch die Kombination der genannten Angebotsoptimierungen und -verbesserungen werden
alle Zielvorgaben des Busnetzes West 1 / Flrth (Buskonzept West / Firth) optimal erfullt.

Die Stadt Furth wird im Bau- und Werksausschuss am 19.07.2017 lber die vorgezogen
umzusetzende Maflinahme im Further Verkehrsnetz beraten. Einen positiven Beschluss der
Gremien in Nurnberg und Firth vorausgesetzt, ist eine Umsetzung zum Fahrplanwechsel
2017 / 2018 maoglich.

Sollte seitens der Stadt Firth kein positiver Beschluss erfolgen, empfehlen Verwaltung und
VAG die Angebotsanpassungen auf Nurnberger Stadtgebiet dennoch umzusetzen. Die
Verwaltung empfiehlt die Linie 39 (neu) vorlaufig weiterhin bis zum Umsteigepunkt Stadt-
grenze verkehren und die Linie 37 (neu) an der Haltestelle Stadtgrenze enden zu lassen.

Eine Umsetzung zum Fahrplan 2017 / 2018 ist u.a. zielfuhrend und strategisch anzustreben,
da diese dann noch in eine von den Aufgabentréagerinnen Firth und Niurnberg beabsichtigte
Direktvergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags Uber Verkehrsleistungen im OPNV
an den internen Betreiber integriert werden kann.



001 03.2013

I. Beschluss NURNBERG

TOP:

Verkehrsausschuss
Sitzungsdatum 06.07.2017

offentlich
Betreff:

Fortschreibung Nahverkehrsplan Nirnberg (NVP)
hier: Umsetzung MaRnahmenpaket 1 "Busnetz West 1 / Firth Ost"

Abstimmungsergebnis:

[ ] einstimmig

[ ] angenommen / beschlossen, mit : Stimmen
[] abgelehnt, mit Stimmen

[ ] angenommen mit groRer Mehrheit

[ ] abgelehnt mit groRer Mehrheit

Beschlusstext:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung und die VAG, die erforderlichen Schritte
einzuleiten, um die Angebotsoptimierungen im Busnetz West 1 / Fiirth Ost entsprechend der
Entscheidungsvorlage zeitnah umzusetzen.

II. Ref.VI/Vpl

[ll. Abdruck an:
[ ] Ref. I/OrgA
[] Ref. lI/Stk
[]

HEEEN

Vorsitzende(r): Referent(in): Schriftfihrer(in):
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Busnetz West 1 / Firth Ost (Buskonzept West / Fiirth) Bestand 2016/2017 ANLAGE
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Busnetz West 1 / Fiirth Ost (Buskonzept West / Fiirth) PLANUNG ANLAGE
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