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BAB A 73 — Frankenschnellweg im Streckenabschnitt
AS Nirnberg/Furth bis AS Fiirth-Ronhof
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h

Begriindungen zur Weitergabe an die OBB gemafl Gesprach beim BayStMi vom
15.12.2014 in Minchen

Anlage

l. Nachfolgend werden die aus Sicht der betroffenen Stadt Fiirth wesentlichen Argu-
mente flr eine ganztdgige Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf dem
Abschnitt Anschlussstelle (AS) Niirnberg/Fiirth bis AS Fiirth-Ronhof in beiden Rich-
tungen der A 73 dargestellt. Weitere Details sind den Anlagen zu entnehmen.

Ordnung des Verkehrs

Die Bundesautobahn (BAB) A 73 hat im Bereich der Stadt Fiirth eine vorwiegende
Bedeutung fir den regionalen und auch den lokalen Verkehr.

Professor Kurzak hat in seinem Gutachten zu RadialstraRen im Grofiraum Niirn-
berg/Furth/Erlangen [1] auch die A 73 sidlich des Autobahnkreuzes (AK)
Furth/Erlangen untersucht.

In der damaligen Untersuchung wurde eine Belastung in Richtung Niirmberg von ca.
32.700 Kfz/24 h ermittelt. Die mittlere Fahrtweite betrug 47,6 km, der Anteil des
Durchgangsverkehrs durch Niirnberg und Fiirth betrug nur 11,5% [1].

Betrachtet man die Summenlinie der Fahrtweitenverteilung, so zeigt sich, dass ca.
50% des Gesamtverkehrs eine Fahrtweite von maximal 30 km aufweisen, mehr als
zwei Drittel der Fahrzeuge weniger als 50 km weit fahren, mehr als drei Viertel des
Verkehrs weniger als 70 km erreichen und Uber 85% unter 100 km Fahriweite auf-
weisen. Dies unterstreicht die Bedeutung der A 73 fiir den ortlichen, Uberdrilichen
und regionalen Verkehr und die relativ geringe Bedeutung fiir den Fernverkehr [1].

Aus dem von der Autobahndirektion Nordbayern (ABDN) und dem Verkehrsverbund
Grofiraum Niirnberg (VGN) betreuten Verkehrsmodell DIVAN (Datenbasis fir inter-
modale Verkehrsuntersuchungen und Auswertungen im GroRraum Niirnberg) Iasst
sich auch die Bedeutung der A 73 fiir den innerértlichen Verkehr in der Stadt Firth

ermifteln.

Hierzu wurden auf Basis der Analyse 2005 (Verkehrsdaten) mit den bisherigen An-
derungen im Verkehrsnetz 2015 die Verkehrsbelastungen ausgewertet. Mit Hilfe so-
genannter Zielspinnen wurde ermittelt, woher die an den AS Ronhof, AS Poppen-
reuth und AS Nirnberg/Furth einfahrenden und ausfahrenden Verkehre stammen
und wohin diese fahren. Alle Angaben sind Circa-Angaben auf 100 Kfz gerundet im
Rahmen der verfiigbaren Modellgenauigkeit [2].

An der AS Ronhof fahren nach dem Verkehrsmodell DIVAN insgesamt 29.300 Kfz
pro Tag ein und aus und 63.000 Kfz pro Tag durch, so dass hier das Verhiltnis ein-
und ausfahrender Kfz zu durchfahrenden Kfz ca. 1:2 betragt. An der AS Poppen-
reuth fahren téglich 40.900 Kfz ein und aus, 58.900 Kfz fahren durch. Hier betragt
das Verhaltnis nur noch ca. 1:1,4. An der AS Nirnberg/Flrth fahren 38.800 Kfz ein
und aus, 44.300 Kfz fahren durch. Hier betrégt das Verhaltnis nur noch ca. 1:1,1.

Analysiert man die vorliegenden Ergebnisse weiter, so lasst sich feststellen, dass
von den pro Tag an der AS Ronhof in Fahrtrichtung Nurnberg einfahrenden 9.600
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Kfz an der AS Poppenreuth ca. 2,100 Kfz (22 %) und an der AS Nirnberg/Firth ca.
2.000 Kfz (21%) die die A 73 wieder verlassen, insgesamt also 4.200 Kfz und damit
fast die Halfte (43%) die A 73 nur innerhalb dieses kurzen Abschnitts im Flrther
Stadtgebiet nutzen. Von den an der AS Poppenreuth einfahrenden 10.100 Kfz ver-
lassen mehr als ein Viertel (2.700 Kfz, 27%) direkt an der nachfolgenden AS Nirn-
berg/Flrth schon wieder die Autobahn. Insgesamt verlasst in diesem Bereich also
mehr als ein Drittel (6.900 kfz) der einfahrenden 19.700 Kfz die Autobahn A 73 spéa-
testens an der Ubernédchsten Anschlussstelle.

In der Gegenrichtung (Fahrtrichtung Erlangen) verlassen von den an der AS Niirn-
berg/Furth einfahrenden 14.300 Kfz 3.200 Kfz (22%) an der ndchsten AS Poppen-
reuth und 3.600 Kfz (25%) an der Ubernachsten AS Ronhof die Autobahn A 73. So-
mit sind in dieser Richtung fast die Halfte (6.800 Kfz, ca. 48%) der Kfz nur innerhalb
dieses kurzen Abschnitts im Further Stadtgebiet unterwegs. Von den an der AS
Poppenreuth einfahrenden 11.800 Kfz verlassen 2.300 Kfz (20%) an der AS Ronhof
schon wieder die Autobahn. Insgesamt verlasst in diesem Bereich also ebenfalls
mehr als ein Drittel der einfahrenden 26.100 Kfz die Autobahn A 73 spétestens an
der Ubernachsten Anschlussstelle.

Die Entfernung zwischen der AS Ronhof und der AS Poppenreuth betrdgt nur
1,6 km, die Entfernung zwischen der AS Poppenreuth und der AS Nirnberg/Flrth
1,8 km. Insgesamt dient auf dem nur 3,4 km langen Autobahnabschnitt mit drei An-
schlussstellen ein grofder Anteil somit dem innerértlichen Verkehr. Durch die grofie
Anzahl und den hohen Anteil der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge kommt es zu
zahlreichen Verflechtungsvorgéngen. Um diese Verflechtungsvorgange méglichst
sicher und leistungsfahig abwickeln zu kénnen, ist ein moéglichst einheitliches Ge-
schwindigkeitsniveau anzustreben.

Unabhéngig von der Widmung, der Einstufung und dem zustidndigen StralRenbau-
lasttréager weist die Strecke des Frankenschnellweges von der Anschiussstelle
Nirnberg Jansenbricke bis zur Anschlussstelle Furth-Ronhof die Streckencharakte-
ristik einer innerstadtischen Autobahn innerhalb bebauter Gebiete auf. Nérdlich der
AS Firth-Ronhof andert sich diese Streckencharakteristik: Hier gibt es links und
rechts der Autobahn landwirtschaftliche genutzte und bewaldete Flachen, die Linien-
fuhrung ist anndhernd geradlinig.

Diesem in der Ortlichkeit klar erkennbare Wechsel der Streckencharakteristik folgt
jedoch nicht die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Auf Nirnberger
Stadigebiet hat der Frankenschnellweg eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
durchgehend 80 km/h, die Begrenzung auf 80 km/h gilt auch noch im Bereich der
AS Nurnberg/Furth. Im bebauten Bereich des Stadtgebiets Erlangen gibt es eben-
falls eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h. Nur im Bereich des bebauten
Stadtgebietes Furth liegt die Geschwindigkeitsbegrenzung tagsiiber auf derzeit 100
km/h.

Sicherheit des Verkehrs

Die Anzahl der Unfalle im Streckenabschnitt zwischen der AS Nurnberg/Furth und
der AS Ronhof liegen nach Angaben des BayStMi vom 16.05.2014 unter dem nord-
bayerischen Mittelwert. Wie selbst in diesem Schreiben auf Seite 4 angegeben wird,
sind ,Quervergleiche mit anderen Streckenabschnitten nicht zielfiihrend”. Dies gilt
insbesondere dann, wenn man Streckenabschnitte vergleicht, die nicht eine ahnli-
che Trassierung, Querschnittsgestaltung, angrenzende Nutzung (stadtisches oder
landliches Umfeld), Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung aufweisen.
Der Mittelwert aller nordbayerischen Autobahnen enthalt damit so unterschiedliche
Autobahnen wie die A3, A6, A7 und A9 mit groem Anteil an Fernverkehr und
Schwerverkehr ebenso wie eine A 73 mit geringem Anteil an Fernverkehr und auch
Schwerverkehr (dieser liegt derzeit bei ca. 7%).
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Ziel der EU-Kommission, der Bundesregierung, der bayerischen Staatsregierung
wie auch der Kommunen ist die weitere Erhéhung der Verkehrssicherheit. Ein Mittel
hierzu ist die Verstetigung des Verkehrs auf Strecken der gleichen Charakteristik bei
niedrigem Geschwindigkeitsniveau. Die Schwere der Unfélle nimmt tendenziell bei
geringerem Geschwindigkeitsniveau ab; daher ist die Anzah! der Unfélle, ausge-
drickt Uber die Unfallrate, fiir sich alleine genommen kein ausreichendes Kriterium,
um das Niveau der Verkehrssicherheit hinreichend zu beschreiben.

Gerade durch die grofe Anschlussstellendichte und der Nutzung als ,Regionalauto-
bahn® ist die Funktion dieser Autobahn eine andere als etwa die einer A 3 oder einer
A 9. Dies korrespondiert auch gut mit der Einstufung des Frankenschnellwegs auf
Nurnberger Stadtgebiet als kiinftige Kreisstralte N 4 und nicht etwa als Bundesau-
tobahn, so wie es auch Grundlage fir den Planfeststellungsbeschluss der Regie-
rung von Mittelfranken zum kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs vom
28.05.2013 war (Gz. 32-4354.4-1/09).

Untersuchungen zu Auswirkungen von Geschwindigkeitsreduzierungen zeigen,
dass ,ein weitgehend homogenes Geschwindigkeitsverhalten auf niedrigerem Ni-
veau [...] in direktem Zusammenhang mit den Veranderungen im Unfallgeschehen*
steht [4].

Leichtigkeit des Verkehrs

Verkehrsentwicklung

Der Verkehr hat auf der A 73 im Abschnitt zwischen AS Ronhof und AS Poppen-
reuth nach den Zahlenangaben der amtlichen Stralenverkehrszahlung (SVZ) von
ca. 46.000 Kfz/24h (1985) auf ca. 74.000 Kfz/24h (2010) zugenommen. Dies ent-
spricht einem Anstieg des DTV von 62% in 25 Jahren und liegt damit allenfalls ge-
ringflgig unterhalb der Prognose aus dem Planfeststellungsbeschluss von 1987/88.
Bezogen auf den Zeitraum 1975 (also kurz nach Verkehrsfreigabe der Strafe) bis
heute hat sich der Verkehr von damals ca. 25.700 Kfz/24h annéhernd verdreifacht.

Zieht man die aktuellen Prognosen zur zukunftigen Verkehrsentwicklung heran, so
Iasst sich eine weitere deutliche Zunahme ablesen. So ist in dem Verkehrsgutachten
von Professor Kurzak fiir den Neubau der Anschlussstelle Steinach, planfestgestelit
durch die Regierung von Mittelfranken am 07.07.2011 (Gz. 32-4354.1-1/086), eine
Zunahme im Prognosebezugsfall 2020 siidlich der AS Ronhof auf tber 90.000
Kfz/24 h zu erwarten.

Auch die Prognose des Staatlichen Bauamts Nirnberg im Rahmen der Verkehrsun-
tersuchung Erlangen — Furth — Herzogenaurach geht fur den Zeitraum 2010 bis
2025 von einer Zunahme um ca. 4.000 Kfz/24 h aus.

Betrachtet man die geplante bauliche Entwicklung im Bereich der Anschlussstellen,
so ist insbesondere an der AS Poppenreuth auch schon kurzfristig eine weitere in-
tensivierte stadtebauliche Nutzung zu erwarten. Im naheren Umfeld sind im soge-
nannten Kavierlein ([6] Nr. 1) zahlreiche Mehrfamilienhduser entstanden. Ein Res-
taurant mit Systemgastronomie befindet sich im Bau (Eréffnung im Frihjahr 2015).
Weitere Wohn- und Geschaftsgebaude sind geplant. Allein von diesen Nutzungen
ist ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 3.500 Kfz/24 h zu erwarten [3].
Dariiber hinaus wurde an der Hans-Vogel-Strafe ein Nahversorgungszentrum ([6]
Nr. 2) errichtet. Darliber hinaus sind ein Schnellrestaurant mit Drive-In ([6] Nr. 3),
zusatzliche Wohnbebauung ([6] Nr. 4), die Neunutzung eines ehemaligen Bau-
markts ([6] Nr. 5) sowie die Erweiterung des Stadions Am Ronhof ([6] Nr. 6) zu er-
warten.

Verkehrsablauf

Ausgehend von der zu erwartenden Verkehrszunahme ist auch bei den Anschluss-
stellen noch éfter als bisher zumindest in den Hauptverkehrszeiten mit evtl. Riick-
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stau zu rechnen. Hier tragt ein reduziertes Geschwindigkeitsniveau dazu bei, mégli-
che Staus fruhzeitig zu erkennen; damit Unfélle zu vermeiden oder aber zumindest
die Unfallfolgen zu mildern.

Aus der Verkehrsforschung ist bekannt, dass Autobahnen ihre grofite Kapazitat bei
einer Geschwindigkeit von ca. 80 km/h erreichen. Durch die groReren Geschwindig-
keitsdifferenzen und die Uberproportional stark ansteigenden Sicherheitsabstinde
sinkt die Kapazitat bei grofleren Geschwindigkeiten [7].

Zudem muss bericksichtigt werden, dass die Fahrzeugfiihrer vorgegebene Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen nicht immer punktgenau einhalten, sondern eher mit
einem gewissen Toleranzbereich nach oben fahren, so dass die tatsachlich gefah-
renen Geschwindigkeiten deutlich Gber den zulassigen liegen [7].

Wiirde die Geschwindigkeit von heute tagsiiber 100 km/h auf 80 km/h verringert,
wiirde sich die Fahrzeit zwischen der AS Niirnberg/Furth und der AS Ronhof unter
Vernachldssigung von Beschleunigungs- und Verzogerungsvorgadngen nur um ca.
30 s verldngern. '

Auswirkungen des Verkehrs

Larmbelastung

Im Bereich der Wohnbebauung gibt es erhebliche Anzahl der Uberschreitungen der
Larmsanierungswerte. Durch das Aufbringen des Diinnschichtbelags wurde eine
Reduzierung der Larmbelastung erzielt. Diese betrdgt nach Vorher-Nachher- Mes-
sungen unseres Ordnungsamtes am Immissionsort eines benachbarten Anliegers
jedoch nur ca. 3 dB(A). Zudem ist der Fachliteratur zu entnehmen, dass die Wirk-
samkeit des l&rmmindernden Belages im Laufe der Jahre wieder nachléasst. Insbe-
sondere im Bereich der bestehenden Hochh&user treten trotz neuem Belag auch
tagsiiber Uberschreitungen der Larmsanierungswerte auf. Zudem sind die Aullen-
wohnbereiche (Balkone, Terrassen, Garten) nicht ausreichend vor Larm geschiitzt

Im Rahmen der Larmsanierung wurden niedrigere Grenzwerte festgesetzt, da héhe-
re Belastungen die Gesundheit gefdhrden. Die Larmwirkungsforschung ist mittler-
weile zu der Erkenntnis gelangt, dass stadndige Larmbelastung auch unterhalb von
Grenzwerten die Gesundheit schadigt.

Zudem kommen Geschwindigkeitsbeschrankungen durchaus auch aus L&rm-
schutzgriinden auf Autobahnen in Betracht, wie die vom BMVBS eingefihrten
.Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Maltnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm*“ vom 23. November 2007 ausweisen.

Gerade auf Autobahnen mit einem geringen Schwerverkehrsanteil wie der A 73
(deutlich unter 10%) bewirken Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 80 km/h
nochmals eine deutliche Reduzierung des Emissionspegels von annghernd 2 dB (A)
(vgl. 16. BImSchV und RLS-90, Diagramm II).

Luftschadstoffe

Im unmittelbaren Anschlussbereich der A 73 befinden sich keine Messstellen des
bayerischen Landesamts fir Umwelt (LfU). Die Messstelle in Niirnberg-Muggenhof
weist die kirzeste Entfernung zur betrachteten Autobahnstrecke auf. In den vergan-
genen beiden Jahren lagen die Werte fiir Stickstoffdioxid (NO,) und Partikel (PM;,)
in der Luft an dieser Messstelle unter den jeweiligen Immissionsgrenzwerten, aller-
dings bemuhen sich die zusténdigen Behorden darum, die bestmdgliche Luftqualitat
unterhalb dieser Werte, die mit einer nachhaltigen Entwicklung in Einklang zu brin-
gen ist, aufrechtzuerhalten und berlicksichtigen dies bei allen relevanten Planungen
(§ 26 der 39. BImSchV).

Aus einer Veroffentlichung der TU Graz (siehe nachstehende Grafik) lasst sich eine
Reduzierung der Stickoxide und Partikel PM;, durch eine Reduzierung der Fahrge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h rechnerisch nachweisen, was im Sinn der
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39. BiImSchV wére. In Zusammenhang mit den verkehrlichen Feststellungen zur
Nutzung der A 73 innerhalb der angebauten Gebiete im Stadtgebiet Furth wiirde
sich durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h tagstiber ein positiver
Effekt fir die Luftreinhaltung ableiten lassen.
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Emissionsfaktoren fiir Pkw in Abhingigkeit von der Fahrgeschwindigkeit nach Angaben der TU
Graz [8]

Im ,Guidebook Air Quality Management" [9] heifit es dazu: .Moving at a constant,
moderate speed emits less air pollutants compared to traffic with frequent speed
fluctuations. Fixing the maximum velocity for all vehicles to the maximum of heavy
trucks can set through this policy combined with a “trajectory control” system.*

Zu &hnlichen Ergebnissen kommt eine Untersuchung aus den Niederlanden [10].
Dort heillt es in der Zusammenfassung: ,The objective of this study was to assess
whether, and to what extent, a lowering of the maximum speed limit from 100 fo 80
kph had reduced traffic related air poliution in the direct vicinity of a highway. [...] In
conclusion, this study demonstrates a significant reduction of PM, and PM, as a re-
sult of reducing the speed limit at an urban ring highway.*

Die Bedeutung von Temporeduzierungen wird nach einer Studie der TU Graz noch
weiter zunehmen, da der Fahrleistungsanteil der Dieselfahrzeuge am Pkw-Verkehr
und dem Verkehr mit leichten Nutzfahrzeugen weiter steigen wird [11].

Fazit

Wie gezeigt werden konnte, sprechen Griinde der Verkehrssicherheit, der Ver-
kehrsentwicklung, des Verkehrsablaufs, der Larmbelastung und die zusatzliche Re-
duzierung von Luftschadstoffen fiir die Beschrankung der Geschwindigkeit auf
80 km/h auf der A 73 innerhalb des bebauten Bereichs der Stadt Firth, so wie es
auch in den Nachbarstadten Erlangen und Niirnberg erfolgreich praktiziert wird.

Gerade die Verkehrsverteilung zwischen den AS Niirnberg/Firth und Fiirth-Ronhof
macht deutlich, dass unmittelbare Vergleiche mit der Situation im Stadtgebiet Erlan-
gen nicht nur méglich, sondern erforderlich sind. Dem Argument ,Ordnung des Ver-
kehrs® ist aufgrund der Nutzungsdichte zwischen den Anschlussstellen das Argu-
ment ,Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs" aufgrund der Vielzahl an Verflech-
tungsvorgéangen beizustellen.

Der volkswirtschaftliche Nutzen durch geordneteren, sichereren und leistungsfahige-
ren Verkehrsablauf sowie die Reduzierung der Belastungen vor allem fir den Men-
schen wiegt bei einer sachgerechten Abwagung die eventuell entstehenden minima-
len Zeitverluste durch ein reduziertes Geschwindigkeitsniveau bei weitem auf.
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| A 73, AS Ronhof bis AS Niirnberg / Fiirth:
Tempo 80 statt 0 100

Fahrzeitverlust

bei Tempo 80 statt Tempo 100:

AS Steinach -

AS Ronhof: ~23,4s

AS Ronhof -

AS Poppenreuth : ~ 14,4s

AS Poppenreuth -

AS Nurnberg/Fiirth: ~16,2s

AS Steinach -

AS Nirnberg/Firth: ~ 54,0s

AS Ronhof -

AS Niirnberg/Fiirth:  ~ 30,6s
3 ,ﬁ. T

Stadt Firth
RefV-SpA-Vpl-Bo
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A 73, AS Ronhof bis AS Niirnberg / Fiirth:
Tempo 80 statt Tempo 100 - Die wichtigsten Argumente
Ordnung des Verkehrs:

— GroRe regionale Bedeutung (Zahlen Professor Kurzak 1999):
* "~ 50% des Gesamtverkehrs fahren weniger als 30 km
* ™~ 67% des Gesamtverkehrs fahren weniger als 50 km

* ™ 85% des Gesamtverkehrs fahren weniger als 100 km
— GroRe lokale Bedeutung (Zahlen aus Verkehrsmodell DIVAN):
*  AS Ronhof: 63.000 Kfz fahren durch, 29.300 Kfz fahren ein und aus
(Verhdltnis ca. 2,0 : 1)
*  AS Poppenreuth: 58.900 Kfz fahren durch, 40.900 Kfz fahren ein und aus
(Verhiltnis ca. 1,4 : 1)
*  AS Nirnberg/Fiirth: 44.300 Kfz fahren durch, 38.800 Kfz fahren ein und aus

(Verhéltnis ca. 1,1 : 1)
— GroRe innerértliche Bedeutung:

*  Mehr als ein Drittel der in Fiirth einfahrenden Fahrzeuge verlasst spitestens an der
uberndchsten Anschlussstelle (also noch in Fiirth) die A73
Sicherheit des Verkehrs:
— Hohe Anschlussstellendichte (3 Anschlussstellen auf 3,4 km)

— Beschilderung und Streckencharakteristik stimmen nicht (iberein
(Widerspruch zum Ziel der ,,selbsterkldrenden StraRe*)

— Prdvention von Unfillen
— Unfallschwere nimmt mit steigender Geschwindigkeit iiberproportional zu

— Homogenes Geschwindigkeitsverhalten auf niedrigem Niveau verbessert
Sicherheit

Leichtigkeit des Verkehrs:

—  Verkehrsentwicklung:

*  Zunahme des Verkehrsaufkommens:
46.000 Kfz/24 h 1985, 74.000 Kfz/24 h 2010 (+ 62%)

*  Starke Zunahme bis 2020 auf 90.000 Kfz/24 h prognostiziert (Prof. Kurzak)
*  Lkw-Verkehr nimmt in der Stadteachse iberproportional zu (+ 56%)
—  Verkehrsablauf:
*  Auch bei zuldssigem Tempo 80 fahren die Fahrzeuge meist deutlich schneller (i. M. 96 km/h)
*  Verstetigung des Verkehrsflusses
*  Kapazitatssteigerung bei homogenerem Verkehrsfluss
*  Nurgeringer Fahrzeitverlust (ca. eine halbe Minute zwischen AS Niirnberg/Fiirth und AS Ronhof)

Auswirkungen des Verkehrs:
—  Ldarmbelastung:
*  Wirkung des larmminderndem Belags bei ca. — 2 dB(A), Wirksamkeit nimmt mit der Zeit ab
*  Weitere Reduzierung um ca. 2 dB(A) bei vorhandenem geringem Schwerverkehrsanteil moglich
(vgl. RLS-90)
—  Schadstoffemissionen:

*  gleichmdRigerer Verkehrsablauf reduziert Schadstoffemissionen insbesondere bei Feinstaub
(PM10 und PM1)






