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Von: Robin Kulpa <kulpa@duh.de> ti{o,’i_b@\ DH 8

Gesendet: Montag, 26. August 2019 18:39

An: Regierungsprésident (RMFR)

Cc: Jurgen Resch; Dr. Remo Klinger

Betreff: Antrag auf Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir Fii

Anlagen: 2019-08-26 Antrag auf Anderung des LRP Firth.pdf; Anlage 1_Right-to-

Clean-Air_Hintergrundpapier_Juli 2019.pdf ~

Sehr geehrter Herr Regierungsprasident Bauer,

anbei Gbersende ich Ihnen unseren Antrag auf Anderung des Luftreinhalteplans zur Reduktion der Stickstoffdioxid-
Belastung in Firth. Tele bownd . G r Eredlite « bod leto EN
- Oeec Lol "
Ich bitte um eine kurze Eingangsbestatigung lhrerseits. o ' o
Mit freundlichen GriRen

i.A. Robin Kulpa

Robin Kulpa | Projektmanager Verkehr und Luftreinhaltung
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26. August 2019
Luftschadstoffbelastung Fiirth (Luftreinhaltung)

Sehr geehrter Herr Regierungsprasident,

der gesetzlich vorgeschriebene Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid (NOz) von 40 pg/m? wird in
Flirth mit 67 ug/m? an der Erlanger StraRe und 46 pg/m? an der Schwabacher StraRe im Jahr 2018
deutlich tberschritten. Dieser Wert wurde durch eine Immissionsberechnung des Bayerischen
Landesamtes fir Umwelt ermittelt und der Regierung von Mittelfranken sowie der Stadt Fiirth mit
Schreiben vom 03.05.2018 mitgeteilt. Die Deutsche Umwelthilfe hat dieses Schreiben im Wege
einer Akteneinsicht erst kirzlich erhalten. Seitens des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt ist
keine offizielle Messstation in der Stadt Fiirth gelistet. Es gibt aber keine Griinde, anzunehmen,
dass die vorgenommenen Berechnungen nicht aussagekraftig sind.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, den aktuellen Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Niirn-
berg — Flrth — Erlangen aus dem Jahr 2004 fortzuschreiben, um eine Grenzwerteinhaltung in Fiirth
noch schnellstméglich sicherzustellen. Die bisherigen Fortschreibungen des Luftreinhalteplans
beziehen sich ausschlieRlich auf das Stadtgebiet der Stadt Nirnberg. Nach deutschem wie europa-
ischem Recht sind Sie verpflichtet, einen Luftreinhalteplan aufzustellen, der alle geeigneten Maf3-
nahmen enthalt, um eine schnellstmégliche Grenzwerteinhaltung zu gewihrleisten.

Wir beantragen daher,

fur Firth den geltenden Luftreinhalteplan unverziiglich so zu andern, dass dieser die erfor-
derlichen MaRnahmen zur schnellstméglichen Einhaltung der in der 39. Verordnung zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz geregelten Grenzwerte fiir NO2 im gesamten Stadtgebiet
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enthalt und fordern Sie auf, uns mitzuteilen welche konkreten MaRnahmen Sie eingeleitet
haben, beziehungsweise vor diesem Datum einleiten werden, um kurzfristig eine Einhal-
tung der Luftqualitatsgrenzwerte sicherzustellen.

Zur Bescheinigung des Antrags dem Grunde nach setzten wir lhnen eine Frist bis zum Freitag, den
27. September 2019.

Bis dahin erbitten wir eine Antwort zu den geplanten MaRnahmen und eine grundsatzliche Zusage
zur entsprechenden Anderung des Luftreinhalteplans. Die Verabschiedung des novellierten Plans
hat dann innerhalb der dafiir geltenden Verfahrensschritte kurzfristig bis spatestens zum Freitag,
den 29. November 2019 zu erfolgen.

Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf die derzeit laufenden 38 Klagen der DUH zur Einhal-
tung der Luftqualitdtswerte in deutschen Stidten und die zwischenzeitlich vorliegenden Urteile,
die Gbereinstimmend eine spatestmégliche Einhaltung dieses fiir die Gesundheit der Blrger wich-
tigen Wertes zum Gesundheitsschutz bis zum Jahr 2020 entschieden haben.

Die DUH hadlt insbesondere nachfolgende MaRnahmen in Fiirth fir unverzichtbar, um ab dem
1. Januar 2020 eine sichere Einhaltung der Luftqualitiatsgrenzwerte fiir das Dieselabgasgift NO>
sicherzustellen:

1. Einfihrung eines Fahrverbotes fiir Diesel-Kraftfahrzeuge, die die Euro 6/VI-Labor-Grenzwerte
flr NOx auf der StraBe insbes. bei winterlichen Temperaturen nicht erreichen

Hauptursache fir die hohe Belastung der Luft mit NO an verkehrsnahen Wohn- und Arbeitssitua-
tionen in Flrth sind die Stickoxid-Emissionen aus dem StraRenverkehr, ganz Uberwiegend durch
Diesel-Fahrzeuge. Messungen der DUH belegen, dass selbst moderne Euro 6 Diesel-Pkw pro km
Fahrleistung ca. 50 Mal mehr Stickoxide emittieren als Euro 6 Benzin-Pkw.

Dass Beschrankungen des StraRenverkehrs mit dieselbetriebenen Fahrzeugen immense Minde-
rungspotenziale beinhalten, zeigt das Gutachten des Ingenieurbiiros Lohmeyer zur , Ermittlung von
NO2-Minderungspotenzialen fir die Situation auf der Disseldorfer CorneliusstraBe/ Luftqualitdts-
station DDCS” von Mai 2016. Rechtliche Hindernisse zur Einfiihrung solcher Fahrverbote bestehen
nach Urteil des Verwaltungsgerichts Diisseldorf vom 13. September 2016, Beschluss des Bayeri-
schen Verwaltungsgerichtshofes vom 27. Februar 2017 und Urteil des Verwaltungsgerichts Stutt-
gart vom 27. Juli 2017 nicht nur nicht, sie sind angesichts des hohen Anteils der Herkunft der NO2-
Belastung aus Dieselmotoren sogar zwingend (siehe ebenfalls das Diisseldorfer Urteil). Dieselfahr-
verbote bedirfen demnach keiner neuen ,Blauen Plakette”, sondern kénnen auf der Basis der
bestehenden StVZO durch das allgemeine Durchfahrtverbotsschild fir Kraftfahrzeuge (Vz 251)
samt Zusatzschild ,Gilt fir Diesel” festgesetzt werden. Eine weitere rechtliche Moglichkeit sieht
das VG Stuttgart in der Nutzung der Beschilderung fiir Umweltzonen verbunden mit einem weite-
ren Zusatzschild, das Diesel-Fahrzeuge ausschlieRt. Ausnahmen vom Fahrverbot kdnnen entweder
pauschal (fur Polizei, Feuerwehr, andere Dienste) oder per Einzelfallprifung erfolgen. Zudem
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kénnten Fahrzeuge freigestellt werden, deren Abgasreinigungssystem nachweislich zwischen -15
und +40 Grad Celsius AuRentemperatur funktioniert und die in diesem Temperaturbereich die
Euro 6 NOx Grenzwerte auch auf der StraRe einhalten. Dazu gehoren auch Fahrzeuge, die eine
vom Kraftfahrtbundesamt zugelassene Hardware-Nachriistung mit SCRT-System erhalten haben.
Zwei der drei groRen Pkw-Hersteller in Deutschland haben sich bereiterklart die Kosten fiir eine
solche Nachriistung zu (ibernehmen. Fiir Handwerker- und Lieferfahrzeuge werden die Kosten zu
80 % aus Fordermitteln des Bundesministeriums fiir Verkehr tibernommen.

Auch das Argument der mangelnden Kontrollierbarkeit eines Fahrverbots fiir Dieselfahrzeuge
mangels Kennzeichnung hat das Verwaltungsgericht Diisseldorf in seiner Entscheidung widerspro-
chen. Die Eintragung der ,Kraftstoffart oder Energiequelle” in der Zulassungsbescheinigung er-
laubt schon heute eine eindeutige und schnelle Zuordnung.

2. Nachriistung aller OPNV-Busse auf Euro VI Standard

Der Uberwiegende Teil der im OPNV eingesetzten Busse betrifft Euro Il bis Euro V/EEV Fahrzeuge
mit teilweise extremen NOx-Emissionen im realen Busfahrbetrieb (bis zu 16.000 mg NOx/km). Eine
Komplett-Nachriistung der Bestands-OPNV-Busse mit im Realbetrieb funktionierenden Partikel-
und NOx-Filtersystemen (SCRT) ist binnen weniger Monate moglich und wiirde bereits eine mess-
bare Reduktion der NO; Werte an StraRenabschnitten mit erhéhtem Busverkehr sicherstellen. Seit
Marz 2018 fordert der Bund im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere Luft 2017-2020" die
Nachristungen von Diesel-Bussen im OPNV mit 80 Prozent der Kosten. Damit ist die Nachrlstung
aller Diesel-Busse des OPNV ohne Finanzierungsvorbehalt umgehend méglich. Busse, die nicht
dem EURO VI Abgas-Standard entsprechen, sollten ohne Ausnahme von der Einfahrt in die Um-
weltzone ausgeschlossen werden.

3. Nachristung aller Kommunalfahrzeuge

Die praktisch zu 100% von besonders abgasintensiven Dieselmotoren angetriebenen schweren
Kommunalfahrzeuge wie Miill- oder Straenreinigungsfahrzeuge (< Euro V) sind Uberwiegend in
Stadten unterwegs. Hardware-Nachriistungen bei solchen Kommunalfahrzeugen sind effektiv, weil
die Abgasemissionen aufgrund der héheren Leistung und des spezifischen Nutzungsprofils um ein
Mehrfaches héher liegen als bei schmutzigen Diesel-Pkw. Mit einer Hardware-Nachristung lassen
sich bis zu 85 Prozent der NOx-Emissionen dieser Fahrzeuge einsparen. Seit dem 1. Januar 2019
fordert das BMVI die Hardware-Nachristungen von schweren Kommunalfahrzeugen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von iiber 3,5 Tonnen mit 80 Prozent der Kosten. Ausdriicklich zul3ssig ist
die zusatzliche Férderung durch das Land mit weiteren 15 Prozent der Gesamtkosten. Pro Fahr-
zeug wird die Nachriistung mit bis zu 15.000 € bezuschusst. Eine Nachristung aller Kommunal-
fahrzeuge auf den Euro VI Abgasstandard ist dank der Férdermittel des Bundes ohne Finanzie-
rungsvorbehalt im Jahr 2019 méglich.
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4. Umwelttaxis

Die Umstellung der Taxiflotte von derzeit fast ausschlieRlich Dieselantrieb auf spritsparende Taxis
mit Gas-, Elektro- oder Benzin-Hybridantrieb (Umwelttaxis) stellt eine wichtige MaRnahme zur
Luftreinhaltung dar. Hierbei genligt es nicht, den Austausch auf freiwilliger oder Anreizbasis anzu-
streben. Vielmehr muss die Flottenerneuerung auch ordnungsrechtlich unterlegt sein. Die DUH
fordert ein kurzfristiges Verbot bzw. stark erhéhte Konzessionsabgaben bei der Neuzulassung von
Diesel-Taxis sowie ein Bekenntnis von Stadt und Land, bei Taxinutzung ausschlieBlich "Umweltta-
xis" anzufordern, um die Umstellung der Bestands-Taxiflotte zu beschleunigen.

5. Weitere notwendige bzw. in Fiirth mégliche MaRnahmen

Weitere Malnahmenvorschlige haben wir in unserem Hintergrundpapier Klagen auf saubere Luft
zusammengefasst, welches Sie im Anhang der per E-Mail gesendet Version dieses Schreibens fin-
den.

Sollten Sie keine ausreichenden Anderungen des Luftreinhalteplans vornehmen wollen, behalten
wir uns eine unverziigliche gerichtliche Durchsetzung der dazu erforderlichen MaRnahmen vor.

Wir bitten um eine schriftliche Eingangsbestatigung.

Mit freundlichen GriiRen

Jlrgen Resch
Bundesgeschaftsfiihrer

Das Projekt Right to Clean Ajr (LIFE15 GIE/DEINDDT95)
wirdim Rahmen des LIFE-Programmsvon der EIU
Kommission geforden,




