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1.2

Larmaktionsplanung — Anlass und Vorgehen

Einleitung und gesetzliche Grundlagen

Larm ist eines der von der Bevélkerung am deutlichsten wahrgenommenen Umweltprobleme der
heutigen Zeit. Insbesondere als stérend empfundener Larm resultiert zu einem grofRen Anteil aus
den Verkehren auf Stral3en, Schienen und in der Luft. Eine Belastung durch L&rm kann je nach
Dauer und Stérke des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar Schadigungen bei den Be-
troffenen fuhren.

Darum wurde zum Schutz der Blirger und zur Verringerung volkswirtschaftlicher Kosten die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt. Sie verfolgt das Ziel, Umgebungs-

larm und damit dessen Schaden weitestgehend zu verhindern bzw. zu vermindern.

Mit der gesetzlichen Verankerung der EU-Richtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG, 8§ 47a-f) und der ,Verordnung Uber die Larmkartierung“ (34. BImSchV) sind Kommunen
deutschlandweit zur Larmkartierung solcher Hauptverkehrsstral3en verpflichtet, die eine festge-
legte Mindest-Verkehrsmenge aufweisen. Hernach ist auf Basis der Kartierung verpflichtend ein
Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen, durch dessen Umsetzung in erheblich belasteten Bereichen

mit Wohnnutzung Larmminderungen erreicht werden sollen.

GemalR den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie sollen Larmkartierung und -aktionsplanung
seit 2007/2008 in einem flinfjahrigen Turnus erfolgen. Dazu wurden im Ubergang zwischen ers-
tem und zweitem Turnus auch die Verkehrsmengen, ab denen StralRen zu kartieren sind, von 6
auf 3 Mio. Kraftfahrzeuge pro Jahr halbiert.

Die Stadt Furth stand nach dem Abschluss der letzten Larmkartierung (in 2019) vor der Aufgabe,
die Larmsituation des Verkehrs erneut zu analysieren. Im Abgleich mit dem gultigen Larmakti-
onsplan aus dem Jahr 2017 waren entsprechende MinderungsmafRnahmen zu konzipieren bzw.

fortzuschreiben.

Zustandigkeiten

Unter Verkehrslarm werden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie die von Stral3en, Ei-
senbahnstrecken und Flugh&fen ausgehenden Emissionen verstanden. Fir die Durchfihrung der
Larmkartierung und -aktionsplanung sind gemaf dem Bundes- bzw. dem Landesgesetz* folgende

Stellen zustandig:

! Vgl. Bayerisches Immissionsschutzgesetz (BaylmSchG), in der Fassung vom 10.12.2019, Artikel 11a,
Abs.1, Satz 2, im Sinn der Festlegung der Zusténdigkeiten gemaR § 47e Abs. 1 BImSchG
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Quelle Kartierung Aktionsplan Baulast

Hauptverkehrsstraf3en/ Stral3en im Ballungsraum

Landesamt fir Umwelt Regierung Bund (Verwaltung
= Bundesautobahnen (LfU) Oberfranken durch Regierung)
- BundesstralRen LfU Gemeinde Gemeinde
- weitere Stral3en LfU Gemeinde Gemeinde

Regierung Mit- .
Grof3flughafen LfU telfranken Betreiber
Haupteisenbahnstrecke Eisenbahnbundesamt EBA DB Netz AG

(EBA)

Tabelle 1: Zustandigkeit fir Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Baulast in Bayern

Demnach ist die Stadt Furth fir alle kartierten Straf3en im Ballungsraum mit Ausnahme der Bun-
desautobahnen zur Larmaktionsplanung verantwortlich. Alle weiteren verkehrlichen Larmquellen
werden umfassend in Larmaktionsplanen anderer verantwortlicher Behdrden betrachtet und in

diesem Dokument nur der Vollstandigkeit halber beschrieben.

Zusatzlich sind im Freistaat Bayern weitere Regelungen getroffen worden?:

=  Benachbarte Larmaktionsplane sind aufeinander abzustimmen.

= Larmaktionsplane der Gemeinde bedirfen des Einvernehmens der Regierung.

= Larmaktionspléne der Regierung werden im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden er-
stellt.

13 Ablauf der Larmaktionsplanung

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden vorhandene gesamtstadtische Planun-
gen und Ziele bericksichtigt, insbesondere Verkehrsentwicklungs- und Flachennutzungsplane
sowie Plane der Stadtentwicklung. Hierzu erfolgt die Erstellung in enger Zusammenarbeit mit

Vertretern aus Verkehrs- und Stadtplanung als auch Verkehrsbehérde und dem Tiefbauamt.

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Stufen, welche in der nachfolgenden
Grafik aufgefuhrt sind.

2 Vgl. BayImSchG, in der Fassung vom 10.12.2019, Artikel 4
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I. Auswertung Kartierung/ Vorpriifung

Analyse Larm- und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen

Verkehrliche Analysen

Ermittlung ruhiger Gebiete
Information/ erste Anhdrung der Blirger

Ergebnis der
Larmkartierung

VYV VY

Analyse vorhandener Planungen

> Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

¥ Herausarbeitung von Konflikttypen

F Wirkungsanalysen Verkehr/ Ldrm und Betroffenheiten/
Konflikthereiche

P Erarbeitung Qualitdts- Indikatoren -System

\ 4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

¥ Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
¥ Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

¥ Beschreibung von MaBnahmenansdtzen

MaRnahmenausarbeitung und —bewertung
= Ausarbeitung von EinzelmaRnahmen
Wirkungsanalysen und —bewertung
Kosten-Nutzen-Betrachtungen

v v

Reallsmrungskonzept und Dringlichkeitsreihung

Offentlichkeitsbeteiligung/ Anhdrung TOB/
Abwié&gung/ Einarbeitung Anregungen

¥ Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des MaBnahmenkataloges

¥ Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ StraRenbaulasttrager/ Dritte)
¥ Realisierungshorizonte und Kosten

¥ Aufgaben fiir die Fortfiihrung der Larmaktionsplanung

= Meonitoring-/ Evaluierungskonzept

Entwurf Lirmaktionsplan

4

I1l. Beschlussfassung und Dokumentation

Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Infor-
mation

=
=

Grafik 1: Stufen der Larmaktionsplanung
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2.2

Analyse der Larmsituation

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die kreisfreie Stadt Firth liegt im mittelfrankischen GroRraum und bildet mit den umgebenden
Stadten Erlangen, Nirnberg und Schwabach eine Metropolregion. Aktuell leben in Firth 130.778
Einwohner (Juli 2019). Verteilt auf einer Stadtflache von 63,35 km?2 entspricht dies tber 2.000 Ein-

wohnern/ kmz2, womit Firth nach BImSchG einen Ballungsraum darstellt34.

Im Osten der Stadt Firth verlauft die Bundesautobahn A 73 in Nord-Siid-Ausrichtung. Die Bun-
desstral3e B 8 kommt wie die A 73 aus dem Sidosten von Nurnberg, verlauft dann jedoch durch
die Further Kernstadt in Richtung Westen. Die dritte wichtige Verkehrsader ist die Stidwesttan-
gente, welche aus Stiden kommend bis zur Anbindung an die B 8 im Westen des Untersuchungs-
gebietes parallel zum Main-Donau-Kanal (bzw. Europakanal) gefiihrt wird. Eine Ubersichtskarte
der Stadt ist in Abbildung 1 enthalten.

Fir Farth speziell zu benennen ist die hohe Zahl an Pendlern: Insgesamt pendeln ca. 72.000
Personen zwischen Wohnort und Arbeitsplatz zwischen Firth und den umgebenden Kreisen.
Davon sind ca. 40.000 Personen Aus- und ca. 32.000 Personen Einpendlers. Ein grof3er, jedoch
aktuell nicht genau bezifferter Anteil der daraus resultierenden Verkehrsstrome wird mit dem Kfz

zurlickgelegt. Dies stellt die Stadt vor besondere verkehrliche Herausforderungen.

Furth ist durch zwei Eisenbahn-Magistralen sowie eine weitere Strecke an das Regional- und
Fernverkehrsnetz der Eisenbahn angebunden. Von Siidosten aus Nurnberg kommend teilt sich
die vorhandene Trasse im Hauptbahnhof der Stadt auf — Richtung Norden und Westen im Verlauf

der Fernverkehrslinien Minchen-Berlin und Passau-Kiel sowie nach Suden in Richtung Zirndorf.

Das OPNV-Angebot im Stadtverkehr beinhaltet die S-Bahn-Linie S 1, die U-Bahn-Linie U 1 sowie
den stadtischen und regionalen Omnibusverkehr der infra firth GmbH im Verkehrsverbund Grof3-

raum Nurnberg.

Umfang der Larmkartierung

Die aktuelle Larmkartierung des Straflenverkehrslarms vom LfU aus dem Jahr 2019 kann auf
der Website vom ,UmweltAtlas Bayern“ eingesehen werden®. Darin wurden Streckenabschnitte
mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von Uiber 8.200 Kfz/ Tag (Schwelle zur Kar-

tierungspflicht) sowie ausgewahlte weitere Strallen kartiert. Auf Basis der Kartierung sieht die

www.fuerth.de, Stand September 2019

vgl. § 47b (2) BImSchG
https://statistik.arbeitsagentur.de/; Abruf Dezember 2019
www.umweltatlas.bayern.de, Stand Februar 2020

o o o~ w
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2.3

Stadt Firth nun eine Fortschreibung des Larmaktionsplanes fir alle Straen im Stadtgebiet ab-

seits der Bundesautobahn vor.

Die Kartierung des Schienenverkehrslarms in Furth beinhaltet die nach Norden und Westen
verlaufenden Trassen der bereits genannten Fernverkehrslinien Minchen-Berlin und Passau-
Kiel. Der von Nurnberg kommende Abschnitt biindelt alle durchfahrenden Linien und wickelt ins-
gesamt Uber 190.000 Zugbewegungen pro Jahr ab, davon tber 41.000 im Giterverkehr. Etwa
66.000 davon fihren ab Hauptbahnhof nach Norden und ca. 100.000 nach Westen. Von den
verbleibenden Zugfahrten fuhren ca. 21.000 nach Siiden in Richtung Zirndorf, weshalb fur diese

Strecke keine Kartierungspflicht besteht.

Die Zusténdigkeit zur Kartierung und Aktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken liegt seit dem
11. Gesetz zur Anderung des BImSchG beim Eisenbahn-Bundesamt. Seit Juni 2017 liegt die

Larmkartierung der dritten Runde vor und kann auf der Internetseite des EBA abgerufen werden’.

Uberlagerungen verschiedener Larmquellen

Da Larmquellen unterschiedlich wahrgenommen werden, erfolgt deren Berechnung vorerst se-
parat, obgleich sich die Gerdusche am Immissionsort (berechnet fir Fassaden/ Flachen) zu ei-
nem Gerauschpegel Uberlagern. Im nachfolgenden Bericht wird auf Mehrfachbelastungen darum

nur verbal eingegangen.

Berechnung und Ausldseschwellen der Larmaktionsplanung

Berechnungsgrofien

Zur umfassenden Beurteilung der vorhandenen Larmsituation schreibt der Gesetzgeber in der
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Be-
rechnungsverfahren vor. Dies resultiert aus der Erkenntnis, dass Messungen in ausreichendem
Umfang aus technischen und finanziellen Griinden nicht mdglich sind. Gemessene Momentan-
werte sind daher sachlich nicht mit den berechneten Durchschnittspegeln oder den gesetzlichen

Grenz- bzw. Richtwerten gleichzusetzen.

Fur die Bewertung der Auswirkungen von Larm auf die Bevdlkerung werden gemaf der 34. BIm-
SchV zwei Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night)
und der Nachtlarmindex Lnignt. Bei den Groéf3en Loen und Lnignt handelt es sich um einen durch-

schnittlichen, mittels A-Bewertung beurteilten, dquivalenten Dauerschallpegel fur einen einjahri-

7 http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand Mai 2018
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gen Beurteilungszeitraum. Die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmessun-
gen an die Wahrnehmung des menschlichen Gehdrs an und wird durch das (A) hinter dB ge-

kennzeichnet.

Die Ergebnisse der Berechnung werden gemaR der gultigen Berechnungsvorschriften (fir den
StraRenverkehr: VBUSS?) in farbigen Rasterlarmkarten in Form von Isophonen (kartographische
Darstellung der Linien mit identischen Pegelwerten) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung dargestellt. Sie
beruhen auf Berechnungen der Larmindizes im Raster von 10 x 10 m in 4 m H6he und werden je

Rasterpunkt ermittelt.

Neben dieser Flachenkarte wird ein zweiter Rechenlauf nach VBEB?® gestartet. Dieser berechnet
fur umlaufende Fassadenpunkte betroffener Geb&aude die Larmbelastung zur Ermittlung der larm-
belasteten Bewohner.

Kartierungsgrundlage des StralRenverkehrslarms

Die Schallberechnungen erfolgen generell in einem dreidimensionalen Stadt- bzw. Gelandemo-
dell. Dieses beinhaltet die Lage von Stra3en (mit Neigungen), vorhandene Bebauung (Gebaude,

Briicken, etc.) in Lage und Hohe sowie eventuelle Schallschutzeinrichtungen (Wande, Waélle).

Dartber hinaus gehen folgende verkehrliche Grundlagen in die Schallberechnungen ein:

= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) und Anteil des Schwerverkehrs (SV, Fahr-
zeuge > 3,5 t) auf Basis von Verkehrserhebungen — bspw. die regelméaf3igen Stral3enver-
kehrszéhlungen (SVZ) sowie zusétzliche Zahlungen, falls vorhanden — bei Uberschreitung
der Schwellenwerte (Pflicht) sowie bei Anmeldung durch die Gemeinde auch unterhalb der
Schwellenwerte

= zuldssige Hochstgeschwindigkeiten mit Beriicksichtigung unterschiedlicher Vorgaben fir
den Ganztages- und Nachtzeitraum sowie gegebenenfalls gesonderter Regelungen fir Lkw
(bei verschiedenen richtungsbezogenen Beschréankungen gilt der héhere Wert)

=  StraRenbreite und Art der Fahrbahnoberflache in der erforderlichen Differenzierung gemar

den Vorgaben der einschlagigen Berechnungsvorschriften

Bereiche, in denen innerhalb des Fahrbahnquerschnittes unterschiedliche Materialien verwendet
werden, sind in der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (34. BImSchV) nicht er-

fasst, ebenso wie Zuschlage fur die erhéhte Stérwirkung lichtsignalgeregelter Knotenpunkte.

8 VBUS - Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en
Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

® Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
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Ausléseschwellen der Larmaktionsplanung

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmkartierung bzw. der Larmaktionsplanung werden keine
Festlegungen zu Grenzwerten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten. Es
wird lediglich auf ,relevante Grenzwerte oder andere Kriterien“?® abgestellt. Diese werden von
mehreren Institutionen unterschiedlich benannt und bewertet, bspw. durch das Umweltbundes-
amt (UBA) sowie durch den Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen (Umweltrat) im ,Son-
dergutachten Umwelt und StralRenverkehr“t, Das UBA empfiehlt als Ausléseschwelle zur Larm-
aktionsplanung die Uberschreitung eines 24-Stunden-Wertes (Loen > 65 dB(A)) und/oder Nacht-
wertes (Lnight > 55 dB(A)) heranzuziehen, um Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden2. Der Um-

weltrat fugt als nachstniedrigere Schwelle Pegelwerte mit signifikanter Belastigung hinzu.

Die Werte der durchschnittlichen Dauerschallpegel in dB(A) sind nicht gleichzusetzen mit
gemessenen Einzelpegeln in dB. Zur Verdeutlichung werden in folgender Tabelle einige Bei-
spiele von Einzelereignissen gelistet. Diese konnen im reellen Umfeld gemessen werden, jedoch

nicht zur Beurteilung vorhandener Dauerschallpegel dienen.

Pegel Beispiele von Larmquellen

25dB Atemgerausch aus 1 m Entfernung

35dB sehr leiser Zimmerventilator aus 1 m Entfernung
40 dB Lern- und Konzentrationsstérungen méglich

45 dB Ubliche Wohngerausche, bspw. Radio/ sprechen im Hintergrund

55 dB Zimmerlautstarke von Radio/ Fernseher aus 1 m Entfernung

65 dB erhohtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen bei standiger Einwirkung
75 dB vorbeifahrender durchschnittlicher Pkw in 7,5 m Entfernung (50 km/h)
85 dB Motorkettensage in 10 m Entfernung

90 dB Horschéden bei Einwirkdauer von 40 Stunden je Woche moglich

95 dB Handkreissage im Freien in 1 m Entfernung, lautes Schreien

120 dB | Gehoérschaden auch bei Einzelereignissen moglich

130 dB einschlagender Blitz aus 1 m Entfernung

Tabelle 2: Vergleich verschiedener Gerauschkulissen

1 §47d (1) BImSchG

11 Sondergutachten Umwelt und Stral3enverkehr. Rat von Sachverstandigen fiir Umweltfragen, in: Deut-
scher Bundestag Drucksache 15/5900 vom 28.06.2005. http://dip21.bundes-
tag.de/dip21/btd/15/059/1505900.pdf.

2 s, Internet-Themenseite ,Ldrmaktionsplanung® des Umweltbundesamtes, Stand 11.01.18, Abruf:
https://ww.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionspla-
nung
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2.4

Als Einzelwert betrachtet ist unter obiger Auflistung lediglich der Blitzeinschlag gesundheits-
schéadlich. Fur durchschnittliche Dauerschallpegel (in dB(A)) wurden jedoch bei deutlich geringe-
ren Werten Auswirkungen auf die Gesundheit nachgewiesen. Aul3erdem beachten die Beispiele

nicht die Storwirkung auf den Nachtschlaf.

Aus den genannten Erkenntnissen gingen die Empfehlungen des Umweltbundesamtes und des
Umweltrates hervor. Die Ziele der Larmaktionsplanung werden im Allgemeinen zeitlich unterteilt;
in kurzfristig“ zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigung tber ,mittelfristig“ zur Vermei-
dung stérkerer Belastigungen bis hin zur ,langfristigen“ Vermeidung genereller Belastigungen
durch Verkehrslarm. Die Minderung der Belastung der Bewohner in diesem Sinne geht dabei
einher mit der Erh6hung der Attraktivitat innerstadtischer Wohnlagen sowie einer nachhaltigen

Mobilitatsentwicklung.

Schwellenwerte der La&rmaktionsplanung

Als Schwellenwert der Larmaktionsplanung wurden in der Stadt Flrth zur Fokussierung auf den

wichtigen Zeitraum des Nachtschlafs die Pegelgrenzen von Lyight > 57 dB(A) festgelegt.

Eingangsdaten der aktuellen Larmkartierung

Die der StraRenlarmkartierung zugrundeliegenden Eingangsdaten sind in den Abbildungen 2.1

bis 2.3 (Geschwindigkeiten, Verkehrsstarken, Fahrbahnbelage) einzusehen.

Zugelassene Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrundeliegenden zugelassenen Geschwindigkeiten sind in Abbildung 2.1
dargestellt. Entlang des innerstadtischen Hauptverkehrsnetzes sind hauptsachlich 50 km/h zuge-
lassen, auf anbaufreien Straf3en in der Regel 70 bis 100 km/h. An wenigen kartierten innerstad-
tischen Abschnitten gelten 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit — in der Regel aus Griin-

den der Verkehrssicherheit.

An einigen StrafRenziigen wurden in Umsetzung des gultigen Larmaktionsplanes bereits gerin-
gere zuldssige Hochstgeschwindigkeiten fiir den Nachtzeitraum angeordnet (dazu mehr in Kapitel

2.9.1). Diese gingen nicht mehr in die Kartierung 2017 ein.
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Verkehrsstarken

Die Verkehrsbelegung ist eine der wichtigsten Eingangsgrof3en der Larmkartierung. Das flachen-
deckende Vorhalten aktueller Belegungszahlen ist allerdings gerade in Ballungsrdumen mit dich-

tem Stral3ennetz sehr schwierig.

Eine Mdglichkeit ist die Heranziehung der systematischen, alle 5 Jahre durchgefiihrte Strafl3en-
verkehrszahlung (SVZ) des Bundes und der Lander. Fir diesen Durchgang der Larmkartierung
waren die Ergebnisse aus dem Jahr 2015 relevant. Allerdings sind in Furth keine innerstédtischen
Zahlstellen vorhanden. Lediglich die Autobahn im Stadtgebiet, die B 8 suidlich von Burgfarrnbach

und wenige Staatsstral3en aul3erhalb des Stadtgebietes wurden gezéhlt.

Deshalb wurden alternativ die Analyse-Verkehrsbelegungen des Verkehrsmodells ,Datenbasis
fur intermodale Verkehrsuntersuchungen und Auswertungen im GroRRraum Nurnberg“ (DIVAN)
mit Analyse-Belegungsdaten fir das Jahr 2017 herangezogen. Das Modell ist ein Gemein-
schaftsprojekt der Bayerischen Stralenbauverwaltung und dem im Gro3raum Nirnberg — Firth

— Erlangen verantwortlichen ,Verkehrsverbund GroRraum Nirnberg“ (VGN).

Eine Darstellung der in die Larmkartierung eingegangenen Verkehrsmengen aus dem DIVAN ist

in Abbildung 2.2 vorgenommen worden.

Fahrbahnbelag

Die Fahrbahnoberflachen im Firther StralRenhauptnetz sind im Regelfall in bitumindser Bauweise
(Asphalt) ausgebildet und somit schalltechnisch als neutral einzuordnen. Die der Kartierung zu-

grundeliegenden Fahrbahnbelage sind in Abbildung 2.3 dargestellit.

Die akustisch haufig ungunstige Belagsart in Pflasterbauweise ist eher im Nebennetz zu finden,
wobei ein Fokus auf dem Altstadtbereich liegt. Auch wenn dadurch vereinzelt Belastigungen auf-
treten kdnnen: Auf Stral3en mit geringer Verkehrsbelegung (deutlich unter 8.000 Kfz/ Tag) und
zugelassenen Geschwindigkeiten bis 30 km/h ist dies im Normalfall schalltechnisch unbedenk-
lich. Aus Grinden des Denkmalschutzes und der Stadtbildgestaltung kénnen ansprechende
Pflasterbelage darum beibehalten werden. Fir besonders stérendes ungeschnittenes GroR3pflas-
ter kann im Falle einer ohnehin anstehenden Sanierung aul’erdem gegebenenfalls der Ersatz
durch weniger larmintensive Varianten (bspw. Kleinpflaster oder geschnittenes Pflaster) in Erwa-

gung gezogen werden.
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2.5 Ergebnisse der Larmkartierung StralRe

Die Pegelbander der Larmkartierung an HauptverkehrsstralRen sind dem vorliegenden Bericht in
Abbildung 2.1 (Index Lpen) und Abbildung 2.2 (Index Lnighy) beigeflgt.

Die Anzahl der in den Wohngebauden durch Larm betroffenen Einwohner wurde in einem ge-
sonderten Rechengang in der Larmkartierung aus Einwohner-Anteil je Fassadenpunkt und anlie-

genden Schallisophonen nach VBEB® errechnet.

dB(A)- Betroffene Lpgy (Kfz-Verkehr) dB(A)- Betroffene Ly, (Kfz-Verkehr)
Pegelklassen Pegelklassen

>70-75 Gesundheitsrelevanz >70 | 0
| ]
>65-70 5.900 >65-70 || 100
>60-65 7500 Belastigung >60-65 - 2.100 Gesundheitsrelevanz
>55-60 | 9.200 >55-60 6.000
-

>50-55 >50-55 ] 7.800 | Belastigung

] keine ] | | v

Darstellung
>45-50 | >45-50 keine Darstellung
] ]
0 2500 5.000 7500 10.000 12500 15.000 0 2500 5.000 7500 10.000 12.500 15.000
Betroffene Betroffene

Grafik 2: Betroffenheiten des StraRenverkehrslarms im Ganztags- und Nachtindex auf Ganze 100 gerundet

Wie ersichtlich wird, sind nachts rechnerisch ca. 8.200 Einwohner potentiell gesundheitsgefahr-
denden Pegelwerten von Lnight > 55 dB(A) und ganztagig ca. 7.700 Einwohner potentiell gesund-

heitsgefahrdenden Pegeln von Lpen > 65 dB(A) ausgesetzt.

Getrennt davon sind in Furth die Betroffenheiten der Bundesautobahnen zu betrachten. Im aktu-
ellen Entwurf des Larmaktionsplanes fiir HauptverkehrsstraRen auf3erhalb von Ballungsraumen
und Bundesautobahnen in Ballungsraumen werden fur Firth im potentiell gesundheitlich schad-
lichen Pegel-Bereich Lnight > 55 dB(A) insgesamt tiber 300 Betroffene gezéahlt. Ganztagig sind
Uber 140 Personen im gesundheitlich bedenklichen Bereich von Loen > 65 dB(A) betroffen. Zu-
standig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes zeichnet das Bayerische Staatsministerium ftr
Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV).

13 Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007

14 Larmaktionsplanung - Fur Hauptverkehrsstraen auf3erhalb von Ballungsraumen und fir Bundesautob-
ahnen in Ballungsraumen (Entwurf), Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz,
11.12.2019
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Die Ermittlung betroffener Gebaude mit sensibler Nutzung ist ebenfalls gesetzlich vorgeschrie-
ben und erfolgt fur die einzelnen Gebaude von Schulen (Grund-/ weiterfihrende Schulen) und
von Krankenh&ausern. Folgende Betroffenheiten sensibler Geb&ude wurden in der aktuellen Kar-

tierung ermittelt:

Lpenin dB(A) Schulgebaude Krankenhausgebaude
> 55 bis 65 34 6
> 65 bis 75 9 0
>75 0 0

Tabelle 3: vom Kfz-Larm betroffene sensible Gebaude

Zu beachten ist, dass die vorgegebene Berechnungsmethode ausschlie3lich die Fassadenau-
Renpegel zur Bewertung heranzieht. Demnach liegen die Pegel innerhalb der Gebaude bei ge-
schlossenen Fenstern unterhalb der hier dargestellten Werte, vor allem bei bereits durchgefiihr-
ten Larmsanierungsmafinahmen an den Gebauden. Nichtsdestotrotz ist dies — besonders unter
Beachtung geoffneter Fenster bei Nacht — der aktuell bestgeeignete Maf3stab, die verschiedenen

Betroffenheiten durch den Verkehrslarm zu quantifizieren.

Larm- und Handlungsschwerpunkte Stral3e

Da vom aktuell gultigen Larmaktionsplan aus dem Jahr 2017 noch nicht viele MaRnahmen um-
gesetzt wurden, sind die damals ermittelten Larmschwerpunkte dem Grunde nach beizubehalten.
Ferner ist die Kartierung auf potentielle neue Larmschwerpunkte und insbesondere die ehemals

zuruckgestellten vier Bereiche zu uberprifen.

Die Fassadenpegel von Lnight > 57 dB(A) sind in Abbildung 3.3 dargestellt. Die aus den Karten
abzuleitende Belastungssituation wird im Folgenden eingeordnet.

Im Rahmen der Bearbeitung bestatigte sich das Bild des LAP 2017, dass die Einbeziehung aller
Stral3enabschnitte mit Uberschrittenen Auslésewerten aktuell zu einer uniberschaubaren Anzahl
zu betrachtender Schwerpunkte fuhrt. Durch den Umweltausschuss der Stadt Furth wurde des-
halb eine weitere Differenzierung festgelegt. Demnach sind fiir solche StralRenabschnitte Maf3-

nahmen zu Uberprifen, entlang derer

=  Lnignt-Pegel > 57 dB(A) anliegen und

= mehr als 50 Personen von Lnight-Pegeln > 57 dB(A) betroffen sind.

Grafisch ist dies in Abbildung 3.3 dargestellt worden: Agglomerationen von orangefarbenen Punk-

ten stellen Fassadenpegel an Wohngeb&uden von Light > 57 dB(A) dar, die roten und dunkelroten
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Punkte zeigen nachtliche Pegel tiber 60 bzw. 65 dB(A) an. Die vertiefend zu betrachtenden Stra-

Renzlge sind umrahmt und nummeriert. Die Nummerierung stellt keine ,Wertung“ oder Dringlich-

keit dar, sondern setzt die im LAP 2017 getroffene neutrale Nummerierung fort.

In der folgenden Tabelle werden die abgeleiteten Larmschwerpunkte gelistet. Nahere Beschrei-

bungen der Schwerpunkte in Form von Steckbriefen sind in Anlage 4 enthalten, erganzt um die

zugehdrigen MaRnahmen.

Larmschwerpunkte

Nr. Stral3e von bis

1 Vacher Stral3e (Fis 1) Am Altengraben Obermichelbacher Stral3e

2 Stadelner Hauptstral3e Mannhof (stdlich Mann- | sldliches Bebauungsende
(St 2242) hofer Stral3e)

3 Fischerberg (FUs 5) Stadelner HauptstralRe westliches Bebauungsende

4 Wirzburger StraBe (FUs 2) | Bernbacher StraRe Ostliches Bebauungsende

5 Soldnerstralie Wirzburger Stral3e VoltastralRe

6 HochstraRe/ Wirzburger Pfeiferstralle Cadolzburger StralRe
Stral3e (B 8)

7 KapellenstralRe (B 8) D.-Bonhoeffer-Briicke Wirzburger StralRe/ Flut-

bricke

8 KapellenstralRe (B 8) Erlanger Stralie Friedhofweg

9 Poppenreuther StralRe/ Er- Laubenweg UlmenstralRe
langer Stral3e (St 2242)

10 HirschenstralRe Maxstral3e Rosenstrale

11 Theresienstralie/ Schwabacher Stral3e Ende Wohnbebauung Wei-
Badstraf3e/ Weiherstral3e St 2242 herstralle

12 Nurnberger Stral3e Stadtgrenze G.-Schickedanz-StralRe

13 Hans-Bockler-Stral3e Stadtgrenze K.-Bréger-Stral3e

14 Schwabacher Stral3e Sudwesttangente Bahnunterfiihrung

15 HerrnstralRe Ritterstrale Ludwigstral3e

16 Ritterstral3e/ Waldstral3e Bahnunterfiihrung FloRaustralBe

17* Kdnigsstralle Gustav-Schickedanz- Konigsplatz

Stral3e
18* Kaiserstral3e Dambacher Stral3e Schwabacher Stral3e
Tabelle 4:  Larmschwerpunkie * neuer Larmschwerpunkt seit LAP 2017

Folgende Abschnitte gehdren laut Kartierung ebenfalls zu den Schwerpunkten, zeigen aber Merk-

male, welche fur eine tatséchlich geringere Belastung sprechen. Die Merkmale sind

belastung gefiihrt haben oder

fehlerhafte Eingangsdaten in die Kartierung, die zu einer ,Uberhdhung® der kartierten Larm-
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= zwischenzeitliche Anderungen im StraRennetz, die voraussichtlich zu erheblichen Reduzie-

rungen der Verkehrsbelegung und damit Larmbelastung beigetragen haben.

Es sind nur Abschnitte zurlickgestellt worden, in denen mit hoher Wahrscheinlichkeit deutlich

niedrigere Belastungen als kartiert herrschen.

Zurlckstellungen

Nr. | StralRe von bis

HardstralRe Cadolzburger StralRe LehmusstralRe

71 | Begriindung der Zuriickstellung: als zuléassige Hochstgeschwindigkeit wurden 50 km/ h
kartiert, angeordnet sind jedoch 30 km/ h, die tatsachliche Larmbelastung ist in der
nachsten Larmkartierung und LAP-Fortschreibung zu ermitteln

RosenstralRe Schlehenstralle HirschenstralRe

72 | Begriindung der Zuriickstellung: als zuléssige Hochstgeschwindigkeit wurden 50 km/ h
kartiert, angeordnet sind jedoch 30 km/ h, die tatsadchliche Larmbelastung ist in der
nachsten Larmkartierung und LAP-Fortschreibung zu ermitteln

Theaterstralle RosenstralRe Mathildenstral3e

73 | Begriindung der Zuriickstellung: als zulassige Hochstgeschwindigkeit wurden 50 km/ h
kartiert, angeordnet sind jedoch 30 km/ h, die tatsadchliche Larmbelastung ist in der
nachsten Larmkartierung und LAP-Fortschreibung zu ermitteln

FronmullerstralBe Leyher Stral3e Stadtgrenze

74 | Begriindung der Zuriickstellung: potentielle Verkehrsverlagerungen nach Fertigstellung
der Hofener Spange gingen nicht mehr in die Kartierung ein — dies ist in der nachsten
Kartierung sowie LAP-Fortschreibung zu beachten bzw. zu evaluieren

Tabelle 5: Ldrmschwerpunkte, die aufgrund oben genannter Griinde vorlédufig entfallen (vorangestelltes ,,Z*
steht fiir ,zurlickgestellt*)

Die Stral3enabschnitte mit wahrscheinlich geringerer Larmbelastung sollen in der vorliegenden
Stufe nicht zu den zu betrachtenden Larmschwerpunkten gezahlt werden. Die Abschnitte sind
nach dem 2022 anstehenden nachsten Kartierungsdurchgang hinsichtlich der tatsachlichen
Larmbelastung erneut zu betrachten und bei Erfordernis in der darauffolgenden Fortschreibung

der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.

Generell muss die sich alle 5 Jahre wiederholende Larmkartierung und die darauf aufbauende
Larmaktionsplanung als Prozess verstanden werden, welcher die Reduzierung der Larmbelas-
tung an den jeweiligen Schwerpunkten schrittweise verfolgt und dabei auch derzeit eher nach-

rangige Belastungssituationen beinhaltet.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes entlang der Autobahn ist per Gesetz die Regierung
von Oberfranken zustandig. Hot-Spots, die Uberwiegend von Larm ausgehend von der A 73 be-

troffen sind, werden darum nicht betrachtet.
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Anmerkungen zur weiteren Infrastruktur

Die Pflicht zur Kartierung besteht bei der Uberschreitung von Verkehrsmengen-Schwellenwerten
(3 Mio. Kfz/ Jahr). Die tatséchlichen Larmemissionen hadngen von weiteren Einflussfaktoren ab.
So kdnnen sich Bewohner u.a. ebenso durch sanierungsbedurftige Stra3en, hohes Lieferver-
kehrs-Aufkommen oder Kopfsteinpflaster stark gestort fihlen. Ein Anspruch auf Larmschutz lasst

sich daraus jedoch nicht automatisch ableiten.

PflasterstrafRen im Nebennetz

Die Fahrbahnoberflachen im Firther StraRenhauptnetz sind im Regelfall in bitumindser Bauweise
ausgebildet und somit als schalltechnisch eher ,leise” einzuordnen. Die akustisch sehr ungiins-
tige Belagsart in Grol3- oder Kleinpflasterbauweise ist eher im Nebennetz zu finden, hauptsach-
lich im Alt- und Innenstadtbereich. Auch wenn diese Belage hohere Abrollgerausche verursachen
als Asphaltfahrbahnen, so sind sie im Sinne der stadtbildpragenden Gestaltung ein tbliches Mit-
tel, um Stadtraume optisch ansprechend hervorzuheben. In der Altstadt und in Wohngebieten ist
die zulassige Geschwindigkeit aulRerdem im Regelfall auf Tempo 30/ Tempo 20 eingeschrénkt

oder sogar als ,verkehrsberuhigter Bereich“ beschildert.

Beschadigte Fahrbahndecken

Die Qualitat der Fahrbahnoberflache hat erheblichen Einfluss auf die reellen Larmemissionen.
Das kartierte StraRenhauptnetz befindet sich groRteils in einem guten bis akzeptablen Zustand.
Die bestmaogliche Instandhaltung des Stral3ennetzes wird bereits als Daueraufgabe durch die

Stadt wahrgenommen und durch sukzessive Sanierungsmafinahmen ausgefullt.

Foto: Fahrbahnschaden am Knotenpunkt RitterstralRe/ KarolinenstralRe

Reale Fahrgeschwindigkeiten

Da der Kartierung nur die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten zugrunde liegen, spielt deren
Einhaltung ebenfalls eine nicht zu vernachlassigende Rolle. Aktuell liegen keine Erkenntnisse zu

den durchschnittlichen Geschwindigkeiten an den Larmbrennpunkten vor. Sofern sich Hinweise
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auf haufige Geschwindigkeitsiibertretungen verdichten, sind die entsprechenden Stral3enziige

auf Malinahmen zur Durchsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzungen zu untersuchen.

Situation des nichtmotorisierten Verkehrs

Durch die Férderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel und des OPNV kann die flachenhafte Re-
duzierung des MIV vorangetrieben und somit langfristig ein Beitrag zur Larmminderung geleistet
werden. Da die Infrastrukturentwicklung nicht Bestandteil des LAP ist, sei an dieser Stelle auf

weitere Planungen (v.a. Radkonzeption und Verkehrsentwicklungsplan) hingewiesen.

Die Férderung der FuRganger, v.a. durch attraktive Gehwege und geeignete Querungsmaglich-
keiten an stark befahrenen Strafen oder im Umfeld von Schulen, wird bereits wahrgenommen.
Nicht zu vernachlassigen sind dabei Stral3en, in denen Kfz durch Gehweg-Parken (regelwidrig/ -

konform) den Raum fir FuRganger zusatzlich einengen.

Fir den Radverkehr wurden in der Vergangenheit bereits einige Anlagen errichtet bzw- angeord-
net — bspw. Radwege oder Radfahrstreifen, auch entgegengesetzt zu EinbahnstralRen. Entlang
vieler Achsen bestehen jedoch weiterhin unzureichende oder unklare Fihrungsformen, die mit-

unter unsicher oder unattraktiv auf potentielle Nutzer wirken.

Foto: durchgehend regelwidrig beparkter Geh- Foto: schmale Markierung suggeriert scheinbare
weg, Marienstralle Benutzungspflicht fur Radler, Herrnstral3e

Offentlicher Personennahverkehr

Fahrzeuge des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) verursachen nicht a priori geringere
Larmemissionen als Fahrzeuge des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Durch die Fahrt eines
OPNV-Fahrzeuges kann jedoch eine Vielzahl an Fahrten mit dem MIV kompensiert werden. Bei
einem &hnlichen Stand der Technik ist darum im OPNV von einer geringeren Larmemission je

Nutzer auszugehen als im MIV.

Die Taktungen im 6ffentlichen Personennahverkehr in Firth sind grof3teils als tblich zu bezeich-

nen — werktags besteht auf vielen Buslinien ein 20 Minuten-Takt. Dies ist jedoch aus Nutzersicht
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2.8
2.8.1

nicht immer attraktiv und somit weiter ausbaufahig, ebenso wie eine Vielzahl nicht bzw. nicht
komplett barrierefreier Haltestellen. Die verminderte Attraktivitat wirkt sich potentiell gesamtstad-
tisch aus. Auch die Bahnhofsanlagen sind in Firth nur bedingt attraktiv sowie teilweise nicht bar-

rierefrei. Die Zustandigkeit liegt hier jedoch bei der DB Netz AG.

Foto: nicht barrierefreie, durch teils unebene Be- Foto: nicht barrierefreier Bahnsteig, Firth (Bay)

tonplatten besonders larmemittierende Halte- Hauptbahnhof, zusténdig ist die DB Netz AG
stelle, Erlanger StralRe

Die 0.g. Handlungsbereiche sind insbesondere in der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes

(siehe Kapitel 3.1) einzubeziehen und auf geeignete Malnahmen zu prifen.

Weitere Larmquellen
Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs

Entsprechend § 47d (1) BImSchG missen auch Bundesschienenwege kartiert werden. Seit 2012
betrifft dies alle Haupteisenbahnstrecken ab 30.000 Zugbewegungen pro Jahr. Fur die Kartierung
und Aktionsplanung bezuglich des Eisenbahnlarms zeichnet geméaR § 47e (3) BImSchG das Ei-
senbahnbundesamt (EBA) verantwortlich. Dennoch soll nachfolgend kurz auf die Larmbelastung

durch den Eisenbahnverkehr eingegangen werden.

Die aktuelle Larmkartierung von 2017 kann online tber die Website des EBA eingesehen wer-
den. Fir die Stadt Furth als Ballungsraum wurden in der Kartierung folgende Zahlen betroffener

Einwohner und sensibler Gebaude (Schulgebaude und Krankenhaus-Gebaude) ermittelt:

15 http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand Oktober 2019
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Einwohner sensible Gebaude (Lpen)
Pegel in dB(A) Lpen L night Pegel in dB(A) | Schulen | Krankenh&user
> 50 bis 55 - 13.350 -
> 55 bis 60 15.890 5.630
> 55 his 65 37 0
> 60 bis 65 6.940 2.080
> 65 bis 70 2.430 770
. > 65 bis 75 6 0
> 70 bis 75 1.000
300
>75 440 >75 1 0

Tabelle 6: von Eisenbahnlarm betroffene Einwohner und sensible Gebaude

Im potentiell gesundheitsgefahrdenden Bereich sind in Summe weniger Einwohner vom Eisen-
bahnlarm betroffen als vom Kfz-Verkehr. Jedoch gibt es in den hohen Pegelbereichen (hachts
> 65 dB(A), ganztags (> 75 dB(A)) mehr Betroffene. AulRerdem ist zu beachten, dass Eisenbahn-
verkehr — und im Speziellen Giterziige — subjektiv teilweise stérender wirken als Stralenver-
kehrslarm. Das gilt insbesondere nachts und liegt hauptsachlich daran, dass vorbeifahrende Ziige
meist als Einzelereignis wahrnehmbar sind — im Gegensatz zum Kfz-Verkehr, der eher ein Hin-

tergrundrauschen darstellt.

Foto: Hauptbahnhof Furth und vom Eisenbahnlarm direkt betroffene Wohngebaude

Uberschneidungsbereiche mit dem StraRenverkehrslarm

Einige der Schwerpunktbereiche des StralRenverkehrslarms sind auch von Eisenbahnlarm hoher
Pegelklassen (Lnight > 55 dB(A)) betroffen:
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Larmschwerpunkt-Abschnitte mit zuséatzlichen Eisenbahnlérm-Betroffenheiten

Nr. Stralie von bis

4 Wiirzburger StraRe (FUs 2) Bernbacher Stral3e Ostliches Bebauungsende
6 gt? gf{\ssetr(aéﬁg Warzburger Pfeiferstralle Cadolzburger StralRe
10 Hirschenstralle Maxstral3e Mathildenstral3e

11 BadstralRe/ Theresienstralie Denglerstralie Schwabacher Stral3e
12 Nurnberger Stral3e Stadtgrenze G.-Schickedanz-Stral3e
14 Schwabacher Stral3e Herrnstral3e Bahnunterfiihrung

15 HerrnstralRe Ritterstralie LudwigstralRe

16 Ritterstral3e/ Waldstral3e Bahnunterfiihrung FléRaustrale

17 Konigsstrale gtLrJ;Eag/—Schickedanz— FriedrichstralRe

18 Kaiserstral3e Dambacher Stral3e Neumannstral3e

Tabelle 7:  Larmschwerpunkt-Abschnitte mit zusatzlichen Eisenbahnlarm-Betroffenheiten

2.8.2 Larmkartierung der U-Bahn

Da die Stadt Furth Teil eines Ballungsraumes ist, besteht die grundsatzliche Verpflichtung, auch
die Schallemissionen des stadtischen Schienenverkehrs zu kartieren und bei Betroffenheiten ent-

sprechende MalRnahmen zu entwickeln.

In Firth betrifft dies einen kurzen oberirdischen U-Bahn-Abschnitt der Verkehrs-Aktiengesell-
schaft (VAG) zwischen den Haltestellen ,Stadtgrenze® und ,Jakobinenstraflie“. Die Betroffenen-

zahlen fallen im Vergleich zum sonstigen Verkehr entsprechend gering aus:

= Lnight > 55 bis 60 dB(A): 100 Einwohner

we
! o\ 2
als&s

https://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/appsllfu_la/érm_ftz/indFX.htm ?le

Grafik 3: Kartierung der U-Bahn in Firth
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2.8.3

Der Wert wurde in der Larmkartierung des LfU auf volle 100 gerundet. Abseits des Nachtzeitrau-
mes bestehen laut Kartierung keine Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte. Dies schlief3t
weitere Belastigungen nicht aus, verdeutlicht jedoch auch den relativ geringen Einfluss der U-

Bahn im Vergleich zu Kfz-, Eisenbahn- und Flugverkehr.

Fluglarm

Auch der vom Flugbetrieb ausgehende Larm ist gemal den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie fur GroRRflughéfen (per Definition mehr als 50.000 Starts bzw. Landun-
gen pro Jahr) zu betrachten. Der dstlich von Firth gelegene ,Albrecht Durer Airport Nirnberg*

fallt mit etwa 66.000 Flugbewegungen (Stand 2018) in diese Kategorie.

Gemald Kartierung wirkt sich der Flugbetrieb aufgrund von Lage und Ausrichtung der Start- und
Landebahn nachts auf Firth in den Ortsteilen Sack, Braunsbach, Bislohe und Stadeln (Lnight 50
— 55 dB(A)) aus. Der in der Kartierung dargestellte Loen-Bereich dehnt sich noch weiter aus, liegt

in Flrth aber ebenfalls unter der Schwelle zur potentiellen Gesundheitsgefahrdung.

N Heroldsberg

[ iber50-55db(a)

Bl abers5-60 dbla) (o
B iber60- 65db(A)

B cbers5- 70 dbin) & B
B cber 70dbia) (o bl © Bayerisches Landesamt fir Umwelt, www.Ifu.bayern.de

Grafik 4: Kartierung Lnight-Pegel des Nurnberger Flughafens

Die im Zusammenhang mit dem Flugbetrieb auftretenden Larmprobleme sind aufgrund der ge-
setzlichen Vorgaben von der Regierung Mittelfranken im Zuge der Larmaktionsplanung zu be-

handeln. Krankenhausgeb&aude sind rechnerisch nicht von bedenklichen Pegelwerten betroffen.

16 https://www.airport-nuernberg.de/zahlen-fakten, Stand Dezember 2019
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2.8.4

2.8.5

Betroffene Einwohner Betroffene Schulgebaude
Pegel in dB(A) Lpen LNight Pegel in dB(A) Anzahl (Lpen)
> 50 bis 55 5.000 2.900 -

> 55 bis 60 1.200 0

> 55 bis 65 6
> 60 bis 65 0 0
> 65 bis 70 0 0

. > 65 bis 75 0
> 70 bis 75 0 0

>75 0 >75 0

Tabelle 8: von Fluglarm betroffene Einwohner und Schulgebaude

Gewerbe- und Industrielarm

Gewerbliche Larmquellen stellen meist spezifische Félle dar, die in der Regel bei Notwendigkeit
bzw. zur Kenntnis gelangten Problemen durch die Verwaltung gesondert zu betrachten sind. In
den gegebenen Vorschriften — im Bereich Industrie- und Gewerbelarm maf3geblich die ,TA

Larm“Y — wird die Zulassigkeit von Larmemissionen geregelt.

Der Industrie- und Gewerbelarm wird separat nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fir
den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe" (VBUI) kartiert. Der berechnete Industrie-
und Gewerbelarm bertcksichtigt Anlagen, welche erheblichen Umgebungslarm verursachen und
unter die IED-Richtlinie® fallen. Dies betrifft fur Furth insgesamt 7 Einrichtungen, von denen eine
im Siuden in direkter N&he auf Nurnberger Flur liegt. Einzusehen sind sie auf der Website zum

,JmweltAtlas" des Freistaates Bayern®.

Die aktuelle Kartierung des Industrie- und Gewerbeldrms ergibt rechnerisch keine Betrof-

fenheiten in Flrth. Darum ist eine weitere Aufschlisselung der Larmbelastung nicht erforderlich.

Sport- und Freizeitlarm

Fir Sport- und Freizeitlarm — also La&rmemissionen, die durch die Nutzung von entsprechenden
Anlagen entstehen — existieren ebenfalls rechtliche Regelungen. Dabei ist zu differenzieren, aus
welcher Quelle der Larm tatsachlich stammt. Fur Sportstatten ist in der 18. BImSchV (Sportanla-
genlarmschutzverordnung) geregelt, welche Immissionsrichtwerte zu welchen Zeiten auf die um-

gebenden Gebaude einwirken durfen. Kinderspielplatze, die die Wohnnutzung im betroffenen

17 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) Vom 26. August 1998

18 Richtlinie 2010/75/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 tber In-
dustrieemissionen (integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung)

¥ https://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/apps/Ifu_laerm_ftz/index.html?lang=de, Stand
Dezember 2019
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Gebiet erganzen, fallen nicht unter den Begriff des Freizeitlarms und sind i.d.R. zu tolerieren.
Weiterer Freizeitlarm wird im Regelfall unter Nutzung der Vorgaben der Freizeitlarmrichtlinie der
,Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz* (LAl) beurteilt.

2.9 Bisherige Larmaktionsplanung und weiterer Larmschutz
29.1 Larmaktionsplan 2017

Der erste Larmaktionsplan aus dem Jahr 2017 behandelte die Hauptverkehrsstra3en in Zustan-
digkeit der Stadt Furth und wies bereits fur eine Reihe stark belasteter Stral3enabschnitte Maf3-
nahmen aus. Als Auslésewerte wurden Lpen > 67 dB(A) und Lnight > 57 dB(A) gewahlt, um eine
unuberschaubare Anzahl zu behandelnder StraRenabschnitte zu vermeiden. Der LAP 2017 ent-

hélt folgende Prufauftrage:

= Auflage eines Forderprogramms fir den Einbau von Larmschutzfenstern
=  Schwerpunkt-bezogene MalRhahmen, darunter
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (ggf. als Prifauftrag
und/oder Verkehrsversuch, ganztagig oder nachts)
Fahrbahn-Instandsetzung/ StraRenausbau
ggof. Einbau larmmindernder Beléage
Einordnung von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen/ Schutzstreifen)
Prufung von Verlagerungseffekten geplanter Umfahrungsstrecken
Durchfahrtverbot fir Schwerverkehr
=  gesamtstadtisch wirksame MalRnahmen
Bericksichtigung von La&rmminderungsaspekten in Verkehrs- und Stadtplanung
Erhalt und Sanierung von Infrastruktur
Forcierung der Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeiten
Optimierung der Datenerhebung, -bereitstellung und -aufbereitung fur die Larmkartie-
rung/ -aktionsplanung

=  Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete

Die Farther Birgerinnen und Burger wurden durch eine Offenlage im 4. Quartal 2016 sowie eine
parallele Informationsveranstaltung — beide mit Mdglichkeit der Stellungnahme — umfassend be-
teiligt.

Seit Beschluss des Larmaktionsplanes wurden folgende larmmindernde MafRnahmen durch die
Fachamter umgesetzt:

= Anordnung Tempo 30; Vacher Stral3e zwischen Obermichelbacher Stral3e und Hausnr. 385
(L&rmschwerpunkt 1)
=  Anordnung Tempo 30; Wirzburger Strale zwischen GeiRackerstralle und Bernbacher

StralRe (Larmschwerpunkt 4)
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=  Einbau von larmminderndem Asphalt; KarolinenstraRe zwischen Schwabacher StraRe und
KarlstraRe (kein Larmschwerpunkt)

=  Einbau von larmminderndem Asphalt; Bernbacher StraRe ab Hausnr. 89 bis H6he Sportplatz
(Larmschwerpunkt Z2 im LAP 2017)

Die bereits umgesetzten Larmschutz-Maf3nahmen des LAP 2017 sind in Abbildung 4, die ruhi-
gen Gebiete in Abbildung 5 dargestellt.

Larmvorsorge und Larmsanierung

Die Larmvorsorge betrifft StraRenbaumaBnahmen, die zu einer ,wesentlichen Anderung* der
offentlichen StrafRen fuhren — hauptséchlich also Stralenneubau oder -ausbau mit einer Kapazi-
tatserhohung fir Kfz und dadurch erhdhte zusatzliche Larmbelastung. Potentielle Rechtsansprii-
che leiten sich mafR3geblich aus der 16. BImSchV in Verbindung mit 8 43 BImSchG ab.

Im Rahmen des bisherigen Ausbaus der Bundesautobahn und Bundesstral3en sowie der Umset-
zung der Sudwesttangente wurden vorhandene Anspriiche auf La&rmschutz im Rahmen der Larm-
vorsorge bereits abgegolten. Hier besteht also kein weiterer Anspruch auf Larmschutz. Im Bun-
desverkehrswegeplan, im 7. Ausbauplan fir die Staatsstralen in Bayern sowie durch die Stadt
Furth werden aktuell keine Mal3nahmen vorgesehen, in deren Umsetzung potentiell Anspruch auf

Larmvorsorge besteht.

Die Larmsanierung an Straf3en ist eine freiwillige Leistung, welche durch Baulasttrager erbracht
werden kann und nicht im BImSchG geregelt wird. Als Orientierung sind in einem solchen Ange-
bot jedoch die Werte aus der 16. BImSchV sowie der Larmschutz-Richtlinien-StV zu verwenden,
welche gleichzeitig die Grenzwerte fur einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung

darstellen®/2, Das Angebot der Larmsanierung wird aktuell ermaglicht:

] an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes®

=  an Staatsstraf3en in der Baulast des Freistaates Bayern®

Da die Larmsanierung eine freiwillige Leistung darstellt, besteht darauf grundsatzlich kein Rechts-
anspruch. An Stral3en abseits der Baulast von Bund und Freistaat — also auch an allen Straf3en

in Baulast der Stadt Furth — greifen die genannten Programme nicht.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

2L VG Oldenburg, Urteil vom 13. Juni 2014 — 7 A 7110/13 —, juris

2 BVerwG, Urteil vom 15. Dezember 2011 — 3 C 40/10 —, juris

2 www.bmvi.de, Stand Dezember 2019

2 Broschire ,Schall — erfreulich und schédlich zugleich®, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU), 2017
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Larmaktionsplan Eisenbahn 2018

Der aktuelle Larmaktionsplan des EBA kann auf dessen Website abgerufen werden#. Der Grol3-

teil der MaBhahmen im Firther Stadtgebiet — Schallschutzwénde und passiver Schallschutz an

Wohngebduden - wurde bereits abgeschlossen. Im Bereich der Ortsteile Stadeln und

Herboldshof ist laut LAP des EBA noch eine Larmschutzwand von 1,1 km Lange geplant.
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Grafik 5: Lnight-Karte mit Schallschutzwénden (Eisenbahn-L&rm)
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tion/eba

Aus dem ,Konzernziel Larmminderung“ der DB AG, welches ausgehend vom Jahr 2000 bis zum

Jahr 2020 den Schienenverkehrslarm um 10 dB(A) verringern soll, wurden einige Mal3hahmen

fur das Bundesgebiet bereits komplett oder grof3teils umgesetzt, allen voran die Umristung der

Guterwagen mit leiseren Bremsbelégen. AuRerdem werden laute Glterziige ab Fahrplanwechsel

2020/ 2021 durch die Bundesregierung verboten?.

% https://www.eba.bund.de, Stand Méarz 2020
% vgl. § 3 Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
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Planwerke mit Effekt auf die Larmaktionsplanung

Konzeptionen mit Verkehrs-Bezug

Luftreinhalteplan

Der gultige Luftreinhalteplan umfasst den Stadteverbund Nirnberg-Erlangen-Furth und wurde im
Jahr 2004 verabschiedet. Er enthielt im Further Stadtgebiet mehrere mdgliche, jedoch keine ver-

bindlichen MaRnahmen-Vorschlage.

Aufgrund der Einhaltung samtlicher Grenzwerte in der darauffolgenden Schadstoffberechnung in
Furth erfolgte im Anschluss keine erneute Aufstellung eines Luftreinhalteplanes zum gesamten
Ballungsraum. Im Jahr 2019 erfolgten freiwillige Berechnungen an drei potentiell stark betroffenen
Stellen im StralRennetz (Erlanger Strale, Schwabacher Stra3e, HochstralRe). Fur die Erlanger
Stral3e wurden dabei erhdhte Schadstoffwerte ermittelt. Auf Grundlage der Berechnungsergeb-
nisse wurden vier mobile Messstationen (Passivsammler) aufgestellt. Aktuell wird der Luftrein-

halteplan fortgeschrieben, geplanter Abschluss ist noch 2020.

Verkehrsentwicklungsplan (in Bearbeitung)

Ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) formuliert wichtige Ziele und Maflinahmen zur verkehrlichen
Entwicklung einer Stadt Uber einen léangeren Zeitraum (i.d.R. 15 bis 20 Jahre). Die Stadt Firth
verflgt derzeit uber kein aktuelles Planungsdokument, verfolgt jedoch dessen Erstellung. Dazu

wurden bereits nachstehende Schritte abgeschlossen:

=  Erhebung wichtiger Mobilitats-Kennwerte und weiterer Informationen, insbesondere durch
Umfragen und Verkehrszahlungen

=  Unterstitzung bei der Erstellung eines regionalen Verkehrsmodells

=  Beschluss eines Beteiligungskonzeptes fiir die Offentlichkeit und interessierte Personen

= weitere Umsetzung des Beteiligungskonzepts, insbesondere Grindung eines Beratungs-

kreises Verkehrsentwicklungsplan (BK VEP)

Bis 2023 stehen als nachstes folgende Schritte an:

=  Festlegung der Annahmen fir den Prognose-Zeitpunkt (Siedlungs- und Verkehrsentwick-
lung)

= Definition verkehrlicher Leitlinien und Zielvorstellungen

=  Analyse und Bewertung des Zustands anhand der Leitlinien und Zielvorstellungen zwecks
Feststellung von Mangeln und Handlungsbedarfen

=  Entwicklung von Handlungskonzepten bzw. MaRnahmen fir die identifizierten Méangel

=  Abschéatzung der Auswirkungen dieser Handlungskonzepte bzw. MalRnahmen

=  Bewertung dieser Auswirkungen an Hand der verkehrlichen Leitlinien und Zielvorstellungen
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=  Auswahl und Zusammenstellung der vorteilhaftesten Handlungskonzepte, MaBnhahmen und

Optionen

Aktuelle Informationen zum VEP kénnen auf der Website der Stadt abgerufen werden?.

Nahverkehrsplan (2018)

Der Nahverkehrsplan mit Stand vom April 2018 wurde ausgerichtet an den Zielen und Leitlinien
fur den OPNV des Freistaates Bayern und weiteren {ibergeordneten Planungen. Formuliert wer-
den u.a. Ziele zur Grundversorgung der Mobilitat durch den OPNV, die vorrangige Finanzierung
des innerstadtischen OPNV gegeniiber dem MIV, die Sicherstellung attraktiver Anbindungsqua-
litaten und barrierefreier Anlagen sowie die Mdglichkeit zur Multimodalitét. Im Nahverkehrsplan
als MalRnahmen enthalten sind Erweiterungen mehrerer Linien und zusatzlicher Haltestellen. Fer-

ner wird eine Reihe von Prifauftragen kinftiger Entwicklungsmdglichkeiten formuliert.

Radverkehrskonzept (seit 2015)

Ein umfassendes und dezidiertes Konzept-Papier zur Radverkehrsplanung in Flrth existiert noch
nicht. Im Zuge der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes wird jedoch ein Radverkehrskon-
zept erstellt, dass neben weichen Mal3nahmen inshesondere die systematische, auf Strukturda-
ten basierte, Herleitung eines hierarchisierten Zielnetzes enthalt. Das beschlossene Arbeits- und

Mittelverwendungsprogramm (Méarz 2015) wird in die Konzepterstellung integriert.

Beispielhaft konnen folgende vor kurzem umgesetzte sowie in Umsetzung befindliche MaRnah-

men benannt werdenz:

=  Bau einer Geh- und Radwegbriicke uber die Regnitz zwischen den Stadtteilen Stadeln und
Eigenes Heim (September 2019 bis vrsl. Herbst 2020)

=  sukzessive Errichtung attraktiver Rad-Abstellanlagen (bis 2025 ca. 2.000 Fahrradstander)

=  Anordnung und Umsetzung einer Fahrradstral3e in der Dambacher Stral3e (Oktober 2019)

= die Festlegung zu kiinftigen Fahrradstral3en (Februar 2019)

= finanzielle Férderung beim Kauf eines Lastenfahrrades (privater und gewerblicher Zweck)

27 www.fuerth.de
%  ebenda
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3.2 Konzeptionen zur Stadtentwicklung

Im Kontext der Stadtentwicklungsplanung in Firth besteht kein in sich geschlossenes Konzept
zum Thema Larmminderung im Stadtgebiet. Dennoch ist der Larmschutz ein wichtiger Aspekt
nahezu aller raumlicher Planungen. Die Stadt verfolgt zahlreiche wichtige Anséatze, die sowohl
kurz- als auch langfristig zum Larmschutz beitragen kénnen. Beispielhaft sind folgende aktuelle

Zu benennen®:

= Innen- vor AuBenentwicklung (also Verdichtung der Stadt vor einer Ausbreitung in der Fla-
che), u.a. durch verschiedene Férderungsmdglichkeiten der Gebaudesanierung sowie des
Wohnungsbaus durch Aufstocken von Geb&uden und Fillen baulicher Liicken

=  gezielte Innenstadtentwicklung, bspw. durch Ideenwettbewerbe zur Attraktivierung wichtiger
offentlicher Bereiche (aktuell zum Bahnhofsplatz und zum Bereich um die alte Feuerwache)
sowie Verkehrsberuhigung bzw. Umwandlung in Ful3gdngerzonen bei neugestalteten Plat-
zen und StralBen

= Zielformulierung, zur Klimaschutzstadt zu werden sowie Entwicklung eines entsprechenden
Konzeptes mit Giiltigkeit von 2020 bis 2030

Die Entwicklung der Innenstadt férdert die Erméglichung kurzer Wege und somit eine geringere
Nutzung motorisierter Verkehrsmittel. Die SchlieBung von Bauliicken an stark befahrenen Stra-
Ren tragt direkt zur Larmminderung in Innen- und Hinterhdfen bei. Ferner missen neu errichtete
Wohnhauser an StraBen ohnehin mit ausreichenden schallddmmenden Elementen ausgeristet

sein.

Foto: zu schlieRende Bauliicke, Schwabacher Stral3e

2 www.fuerth.de
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4. Fazit zur Analyse

Die Stadt Furth weist eine Vielzahl Betroffener durch den Verkehrslarm aus. Die beiden dominie-
renden Larmemittenten sind die Eisenbahn (Lnight-Pegel > 55 dB(A) mit 8.700 Betroffenen) und
der Kfz-Verkehr (Lnignt-Pegel > 55 dB(A) mit 8.200 Betroffenen, ohne Autobahnlarm).

Die Betroffenenzahlen von Kfz-Verkehrslarm und Eisenbahnlarm fallen rechnerisch ahnlich aus.
Fur die Kartierung und Aktionsplanung des Eisenbahnlarms ist jedoch das Eisenbahn-Bundesamt

zustandig, sodass seitens der Stadt Furth nur geringer Handlungsspielraum besteht.

Der fortzuschreibende Larmaktionsplan fokussiert auf verkehrlich bedeutsame Bundes-, Staats-
und KreisstraBen sowie ausgewahlte KommunalstralBen. An den kartierten Straf3enabschnitten
wurden vorrangige Larmschwerpunkte mit einer hohen Anzahl Betroffener von Lnignht-Pe-
geln > 57 dB(A) ermittelt. Die Schwerpunkte des LAP 2017 wurden direkt in die aktuelle Fort-
schreibung Gibernommen, da aufgrund des kurzen Zeitraumes seit Beschluss nur wenige MaR-

nahmen umgesetzt werden konnten.

Abseits der Kartierung wurde auch das weitere Verkehrsnetz der Stadt analysiert. An einigen
Stral3en gibt es gepflasterte Abschnitte bzw. Bereiche, die fur zusatzliche Larmemissionen sor-
gen. Auch besteht im Umweltverbund weiterhin Handlungsbedarf, insbesondere zur Férderung
von Radverkehr (Qualitat/ Quantitat von Radfiihrung und Abstellanlagen) und OPNV (barriere-

freie Haltestellen, attraktive Linienbus-Takte).

Positiv hervorzuheben ist eine Vielzahl aktueller MalRnahmen und Strategien der Stadt, u.a. ver-
bunden mit einer zunehmenden Foérderung des Umweltverbundes mit Ful3-, Rad- und o6ffentli-
chem Verkehr. Dazu tragen der in Erstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan sowie die be-
reits beschlossenen Planwerke zum Nahverkehr (2018) und Radverkehr (2015) bei. Der vorhan-

dene Handlungsbedarf wird also durch die Stadt wahrgenommen und sukzessive angegangen.

Zur Stadtentwicklung existiert zwar kein geschlossenes Konzeptpapier, wichtige Ansétze zur Ver-
meidung von Kfz-Verkehr sowie zur Minderung der damit verbundenen Larmemissionen (teils
direkt, teils indirekt) werden jedoch verfolgt. Beispielhaft zu benennen sind die gezielte Innenent-

wicklung und der Vorsatz, Klimaschutzstadt zu werden.

Die Aufstellung eines aktuellen, differenzierten MalRnahmenplanes fur den Stral3enverkehr der
Stadt Furth zielt auf Basis der Analyse weiterhin vorrangig auf die Verringerung der Betroffenhei-
ten an den Larmschwerpunkten. Ferner ist der LAP als Dokument zu verstehen, von dem andere

Planwerke in Erstellung und Umsetzung in hohem MafR3e profitieren kénnen.

1151 LAP-Fuerth_2020_ Entwurf.docx Seite 27



Larmaktionsplan Firth 2020 v
Entwurf

5. Offentlichkeitsbeteiligung

5.1 Vorbemerkungen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht fiir Larmaktionsplane mindestens eine Beteiligung der Of-
fentlichkeit mit Moglichkeit der Stellungnahme vor. Neben der formellen Forderung dient die Be-
teiligung von Ortsansassigen jedoch vor allem auch der Untermauerung des Larmaktionsplanes
— einerseits inhaltlich, da die Erstellung des Planes von den entsprechenden Ortskenntnissen
profitieren kann, andererseits politisch, da ein beschlossenes und von den Biirgern unterstiitztes

Planungsdokument mit klaren Umsetzungsempfehlungen fur Klarheit sorgt.

Im Rahmen der Fortschreibung gab es mehrere Méglichkeiten fur die Blrger der Stadt Firth, sich

an der Erstellung des Larmaktionsplanes zu beteiligen.
5.2 Auslegung Stufe | (Analyse) und online-Befragung

Nach Abschluss der fachlichen Analyse wurde dieser Berichtsteil in einem ersten Schritt vom 06.
April bis 15. Mai 2020 o6ffentlich ausgelegt. Darin waren auch die Analyse-Teile der Steckbriefe
zu den Larmbrennpunkten enthalten. Parallel zur Auslegung der Analyse fand eine Befragung
statt, an der sich die Birger online als auch per ausgedrucktem Papierbogen beteiligen konnten.

Die Inhalte der Befragung kdnnen in Anlage 1 eingesehen werden.

Die Befragung verzeichnete Uber 580 Teilnahmen (Uberwiegend online), von denen Uber 420
komplett oder teilweise auswertbar waren. Anteilig auswertbare Teilnahmen wurden bspw. nicht
komplett beantwortet. Bei zwischendurch abgebrochenen Teilnahmen wurden keine Antworten

gespeichert, sodass eine Auswertung nicht moglich war.
Im Folgenden wird die Befragung ausgewertet. Bei einigen Punkten kann aufgrund der Vielzahl
individueller Antworten nicht auf jede einzelne eingegangen werden — dort werden jeweils die

meistgenannten gelistet.

1. Ich wohne an der folgenden Straf3e. (StralRen ab 5 Nennungen, Anzahl in Klammern)

=  Vacher StralRe (16x) = Hintere Stral3e (13x)
= Grundigpark (12x) = Nurnberger Stral3e (11x)
=  Fl6RaustralBe (10x) =  Schwabacher Stral3e (9x)
=  TheresienstralRe (9x) =  Weiherhofer Stral3e (8x)
=  Wiulrzburger StralRe (8x) =  Alte Reutstral3e (7x)
=  Amalienstral3e (7x) =  Espanstralle (7x)
=  HerrnstralRe (7x) = Stadelner HauptstraBe  (7x)
= Fichtenstralle (6x) =  Herboldshofer Stral3e (6x)
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IVAS
=  Karl-Hauptmannl-StraRe (6x) =  Marienring (6x)
= Australle (5x) = Cadolzburger StralRe (5x)
= Erlanger Stral3e (5x) = Karolinenstral3e (5x)
=  Ludwigstral3e (5x) = Seestralle (5x)
= Simonstral3e (5x) = Weiherstralle (5x)

Der Grofiteil der benannten StraBen/ Bereiche wird bereits in der Larmkartierung betrachtet —
worin auch Abschnitte inbegriffen sind, die eine geringe Verkehrsbelegung aufweisen, sich jedoch
in direkter Umgebung einer hochbelegten Strale befinden. Uber wenige StraRen kann keine qua-

lifizierte Aussage bezglich der Larmbelastung getroffen werden.

Deutlich wird, dass die Teilnahme nicht ausschlie3lich dann erfolgt ist, wenn der Verkehrslarm
direkt vor der eigenen Haustir stort. Im Gegenteil: Verkehrslarm wird von einigen Blrgern als

gesamtstadtisches Problem wahrgenommen.

Die Strallenzlige abseits der Kartierung werden der Stadtverwaltung zur Prifung des weiteren

Vorgehens Ubermittelt, insbesondere beziglich des Umgangs in der nachsten Kartierung 2022.

2. Ich fuhle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Larmquellen folgendermafen be-

lastigt. (Unterscheidung nach Larmquelle und Tageszeit)

Ich fuhle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Verkehrs-Larmquellen
folgendermal3en belastigt:

100% — —
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% T
10%
0% —

Pkw  Pkw Lkw Lkw Krad Krad Bus Bus Zug Zug U-BahnU-Bahn

tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

[375] [369] [369] [359] [369] [358] [352] [335] [350] [340] [338] [319]

msehr stark Bstark Bwenig DOgar nicht Ogibt es nicht

Grafik 6: Wahrgenommene Belastigung (tags: 6 - 22 Uhr, nachts: 22 - 6 Uhr)

Die Grafik zeigen deutlich die hohe wahrgenommene Belastigung seitens des StralRenverkehrs
— vor allem von Pkw (uber 80 % tags und fast 60 % nachts). Lkw und Motorrader werden im
Vergleich von etwas weniger Personen als stérend wahrgenommen, was jedoch auf die geringere

Anzahl der Fahrzeuge und im Falle der Lkw auch auf eine andere Routenwahl zuriickgefihrt
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werden kann. Bei allen stral3engebunden Verkehrsmitteln sinkt die wahrgenommene Belastigung

nachts ab — wohingegen sie bei Zligen und U-Bahnen in etwa gleichbleibt.

Die zahlenmafig geringere Wahrnehmung von Ziigen darf jedoch nicht tber deren reelle L&arm-
belastigung hinwegtduschen — unter allen Teilnehmern, die Zugverkehrslarm wahrnehmen (ohne

,gibt es nicht“) bezeichnet diesen ca. ein Viertel der Personen als belastigend.

3. Der Verkehrslarm an der folgenden Stra3e / an folgendem Platz stort mich am meisten

(StraBen ab 5 Nennungen, Anzahl in Klammern)

= Schwabacher Stral3e (35x) =  Stadelner HauptstraBe  (23x)
=  Ndrnberger Stal3e (20x) = Vacher StralRe (18x)
=  Sldwesttangente (17x) = Fischerberg (15x%)
= Wirzburger Stral3e (13x) = Konigstralle (10x)
=  FriedrichstralRe (9%) =  Poppenreuther Stral3e (9%)
=  Erlanger Stral3e (8x) =  Hintere Stral3e (8x)
=  AmalienstralRe (7x) =  FloRaustrale (7x)
=  TheresienstralRe (7x) = A73 (6x)
=  Am Europakanal (6x) =  Hans-Vogel-Strale (6x)
=  WaldstralRe (6x) =  Alte Reutstralle (5x)
=  Billinganlage (5x) =  Espanstral3e (5x)
= Frohnmillerstral3e (5x) =  Herboldshofer Stral3e (5x)
=  HerrnstralRe (5x) = SteubenstralRe (5x)
= Zirndorfer Stral3e (5%)

Vor allem die besonders haufig als larmintensiv benannten Stral3enziige wurden bereits in der
Larmkartierung betrachtet. Die Benennung vieler stark larmemittierender Stralenzige stultzt den
bereits in Frage 1 gewonnenen Eindruck, dass die Befragungsteilnehmer den Verkehrslarm als

Herausforderung fur die gesamte Stadt Firth betrachten.

Die Strallenzlige abseits der Kartierung werden der Stadtverwaltung zur Prifung des weiteren

Vorgehens Ubermittelt, insbesondere beziglich des Umgangs in der ndchsten Kartierung 2022.

4. Zur Reduzierung des Verkehrslarms in meinem Umfeld kdnnte ich folgende Maf3nah-

men akzeptieren.

Die Antwortmdglichkeiten zur MaBhahmenakzeptanz sind wie folgt zu verstehen:

= Verkehrsberuhigung: MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung
= Kontrollen: verstarkte Geschwindigkeitskontrollen
=  v-max ganztags: Geschwindigkeitsbeschréankung ganztags
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=  v-max nachts:
=  Begrunung:

=  Querung/ Gehwege:

=  Verbesserung Radverkehr:
= Forderung OPNV:
=  StralRenzustand:

=  pass. Schallschutz:

= LSA-Optimierung:
= Larmschutzwall/ -wand:

Verkehrsberuhigung [353]
Kontrollen [351]

v-max ganztags [349]
v-max nachts [340]
Begriinung [309]
Querung/ Gehwege [306]
Verbesserung Radverkehr [305]
Forderung OPNV [301]
StraRenzustand [327]
pass. Schallschutz [308]
LSA-Optimierung [253]

Larmschutzwall/ -wand [311]

0%

Geschwindigkeitsbeschrankung nachts

Begrinung des Stralenraumes (z.B. Baume, Straucher)
Verbesserte Querungsmdoglichkeiten und Gehwege fiir Ful3-
ganger

Verbesserung des Angebotsnetzes fur den Radverkehr
Forderung des offentlichen Verkehrs

Verbesserung des StraBenzustandes (z.B. Ersatz lauter/
schadhafter Fahr-bahndecken durch Sanierung/ aktuellere
Bauweisen)

Finanzielle Hilfe fir Larmschutz am Gebéaude (Schallschutz-
fenster / Lufter)

Optimierung der Ampelschaltung

Errichtung von Larmschutzwanden/ -wéllen

Maflnahmenakzeptanz

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dabsolut Oeherja @ehernein mkeinesfalls Okeine Meinung

Grafik 7: MaRnahmenakzeptanz

Es wird deutlich, dass zu den meisten MalRnahmen eine héhere Akzeptanz vorherrscht. Lediglich

Larmschutzwélle und -wénde werden mehrheitlich eher abgelehnt als befurwortet (ohne ,keine

Meinung®), was aber u.a. am jeweiligen Wohnumfeld liegen kann — an einer StraRe mit beidseiti-

ger Blockrandbebauung ist bspw. schlichtweg nicht genug Platz. Auffallig ist die hohe positive

Wahrnehmung von MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung (fast 90 %) sowie Geschwindigkeitsbe-

schrankungen und -kontrollen (liber 80 %). Begriinung hat zwar nur einen sehr geringen larm-
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mindernden Effekt, wird jedoch ebenfalls als wichtig erachtet. Die Férderung des Umweltverbun-
des (FuR, Rad, OPNV) erreicht durchweg sehr dhnliche Akzeptanzwerte von etwa 60 %. Noch
deutlich tber 50 % der Antwortenden sehen Potentiale zur Verbesserung des StraRenzustandes.
MafRnahmen des passiven Schallschutzes und der LSA-Optimierung werden gemischt aufge-
nommen. Dies kann bspw. an der eher bedingten Wirkung von Schallschutzfenstern (nur bei ge-
schlossenem Fenster) bzw. der geringen Wirkung einer Verstetigung des Verkehrsflusses liegen.

Abseits der AuswahIimaoglichkeiten wurden folgende konkrete MalRnahmenvorschlage haufiger

genannt (ab 5 Nennungen, Anzahl der Nennungen in Klammern):

=  Tempo 30 ganztags (77x) = Geschwindigkeitskontrollen (45x)
= Umfahrung (39x) = Parkraum kontrollieren/ verringern (30x)
=  Forderung Ful3 & Rad (28x) =  Beschrankung Flugverkehr (v.a. nachts) (28x)
= sonst. Kontrollen (laute Kfz, zwecklo- =  Larmschutzwand/ -wall (17x)
ses Herumfahren/ Hupen) (27x) =  Verkehrsberuhigung (13x)
=  Fahrbahnoberflache (Sanierung, Flis- =  Zufahrtsbeschrankungen (11x)
terasphalt, ...) (17x) = moderne/ leise Busse (11x)
= Attraktivierung OPNV (8x) =  Erkennbarkeit Tempolimit (Dialogdisplays/
= Tempo 30 nachts (7x) baulich) (7x)

Die meisten sonstigen Nennungen unterstreichen die vorherigen Angaben zur MaRhahmenak-
zeptanz. Die zusatzlich benannten Punkte finden im MalRnahmenteil des Berichts entsprechende
Beachtung. Es ist jedoch darauf zu achten, dass der Handlungsspielraum der Stadt in manchen
Fallen begrenzt ist — bspw. kann beziglich des Fluglarms nur auf die Fluglarmkommission ein-
gewirkt werden und Kontrollen gegen zweckloses Herumfahren oder laute Kfz sind nur in Abhan-

gigkeit der personellen Auslastung mdglich.

5. Ich kann mir vorstellen, selbst folgende Beitrdge zur Larmreduzierung zu leisten.

Hier konnten die Burger ihre eigene Bereitschaft darlegen, zur Larmreduzierung beizutragen bzw.

bereits geleistete Beitrdge benennen. Die Punkte sind wie folgt zu verstehen:

=  Fahrweise: stetige und ricksichtsvolle Fahrweise

=  Einhaltung v-max: bessere Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

=  mehr Radfahren: haufiger mit dem Rad statt mit dem Auto fahren

= Ofter zu Ful3: ofter zu Fuld gehen als bisher

=  OPNV statt Auto: haufigere Nutzung des OPNV statt des Autos

= leise Reifen: Nutzung larmarmer Reifen

=  E-Auto: Fahren eines Elektroautos

=  Sharing-Angebote: Verzicht auf ein eigenes Auto und Nutzen von Bike- und/ oder Car-

sharing-Angeboten
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Bereitschaft zu eigenem Beitrag

Fahrweise [336]

Einhaltung v-max [334]

mehr Rad fahren [335]

ofter zu Ful3 [331]

OPNV statt Auto [329]

leise Reifen [319]

E-Auto [312]

Sharing-Angebote [321]

0% 10%

Dabsolut Oeherja @ehernein

20%

Grafik 8: Bereitschaft zu eigenem Beitrag
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mkeinesfalls @keine Meinung

Im Textfeld wurde eine Vielzahl eigener Beitrdge beschrieben. Haufig unterstrichen diese die

vorherigen Auswahlmdglichkeiten, zum Teil gab es auch ganzlich neue Anregungen. Im Folgen-

den werden besonders héufig genannte Beitrage in Kurzform (mit Anzahl der Nennungen in Klam-

mern) gelistet, zu denen die Teilnehmenden bereit sind oder die sie bereits im Alltag erfillen:

=  Fahrradfahren

=  zu Ful3 gehen

= Verzicht auf privates Kfz
=  Homeoffice

= Nutzung eines E-Autos

(49x)
(16x)
(9x)
(6x)
(5x)

Nutzung des OPNV (33%)
langsam/ ruicksichtsvoll fahren (11x)
Reduktion Kfz-Fahrten (9%)
Begriinung (5x)

In der Bereitschaft, éfter zu FuR zu gehen, Rad zu fahren und den OPNV zu nutzen gab es zahl-

reiche Uberschneidungen — also Kombinationen von zwei oder allen drei Méglichkeiten. Hier wird

das Ineinandergreifen der Verkehrsmittel im Umweltverbund aus Nutzersicht deutlich. Beim Ful3-

und Radverkehr gab es jedoch auch einige Meldungen Uber eine hohe Unsicherheit im StralRen-

verkehr, die in vereinzelten Fallen sogar zur Nutzung des privaten Kfz fiihrt. Im OPNV wurden als

wichtige Bedingungen attraktive Bedienungshaufigkeiten und Umsteigezeiten genannt, wenige

Teilnehmende berichteten von zu weit entfernten Haltestellen.

Die Nutzung eines E-Autos wurde haufig von Forderungen abhangig gemacht, bspw. bei der

Anschaffung des Kfz oder der Errichtung von Lademdéglichkeiten. Weitere vereinzelte Nennungen

betrafen u.a. die Nutzung von Fahrgemeinschaften, den Verzicht auf Flugreisen sowie den Ver-

zicht auf zusatzlichen Larm beim Autofahren (la&rmende Abgasanlagen, laute Musik).
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6. Beiruhigen Orten, die zur Erholung dienen, denke ich in Firth an die folgenden (bis

zu 3 Orte konnten genannt werden, ab 5 Nennungen dargestellt, Anzahl der Nennungen in

Klammern)
= Forther Stadtpark (182x) = Firther Stadtwald (115x)
= Wiesengrund/ Flussauen (113x) =  Sldstadtpark (33x)
=  Europakanal (27x) =  Pegnitzaue (21x)
=  Uferpromenade (15x) = Rednitzaue (11x)
= Park-/ Griinanlagen (10x) =  Friedhof Firth (10x)
=  Knoblauchsland (7x)

Klarer Favorit der ruhigeren Orte Furths ist der an der Pegnitz verlaufende Stadtpark nahe der
Kernstadt. Es folgen der Further Stadtwald und die Flussauen, welche in einigen Féallen nochmals
prazisiert wurden. Europakanal, Uferpromenade und der Further Friedhof werden deutlich weni-
ger zur Erholung genutzt. Die Flussauen wurden oft mit Spaziergangen oder Fahrradfahrten in

Verbindung gebracht, zum Teil wurden jedoch Begehbarkeit und/ oder Befahrbarkeit kritisiert.

7. Mir sind diese bisherigen Mallnahmen der Stadt bekannt, die zu einer Minderung des
Verkehrslarms fuhrten (Benennung bis zu 3 konkreter MaBnhahmen, ab 5 Nennungen dar-

gestellt, Anzahl der Nennungen in Klammern)

= Reduzierung der zugelassenen Hochstge- = Kkeine/ keine wirksamen (55x)
schwindigkeit (v.a. 30 km/h) (99x) =  Verbesserung Fahrbahnbelag (13x)

=  Forderung Radverkehr (22x) = Verbesserungen im OPNV (9%)

=  Forderung FulRverkehr (8x) = Larmschutzwand/ -wall (8x)

= Geschwindigkeitskontrolle/ = Koordinierung von LSA (5x)
allg. Verkehrskontrolle (6x)

Die Further Burger konnten einige ihnen bekannte MaRhahmen zur Larmreduzierung benennen,
zum Teil verbunden mit einer eigenen Bewertung — wobei die meisten positiv ausfielen. Allen
voran steht die Reduzierung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit, i.d.R. auf 30 km/ h, ge-
folgt von der Instandsetzung von Fahrbahnbeldgen (inkl. Austausch von Pflaster oder Einsatz
larmmindernden Asphalts). MalRnahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
OPNV wurden positiv konnotiert, ebenso wie Geschwindigkeits- bzw. Verkehrskontrollen gene-
rell, die jedoch eher als zu wenig bezeichnet wurden. Larmschutzwélle bzw. -wande wurden auf-
grund der larmmindernden Wirkung einerseits und der Sichttrennung andererseits eher gemischt
bewertet. Die Koordinierung von LSA wird von manchen Birgern beziiglich der Larmminderungs-

wirkung als wirkungslos wahrgenommen.
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8. Sonstige Anmerkungen/ Anregungen

Im letzten Punkt konnten die Befragten eigene zusétzliche Hinweise angeben. Meist wurde in den
sonstigen Anmerkungen die persénliche Wahrnehmung einzelner MalRnahmen erlautert und nicht
selten die Anstrengungen der Stadt zur Verringerung des Verkehrslarms (v.a. geringere zulassige
Hdéchstgeschwindigkeiten) sowie die Gesamtentwicklung in den letzten Jahren gelobt. In der Re-
gel werden aber immer noch deutliche Verbesserungspotentiale gesehen (Férderung Umweltver-

bund, Geschwindigkeits-/ weitere Kontrollen, Beschrankung des Kfz-Verkehrs und mehr).

In einigen Fallen wurde ein Ausbleiben oder zu langsames Vorankommen bei der LArmminderung
kritisiert. Enthalten waren sowohl MaRhahmenbereiche im Handlungsspielraum der Larmaktions-
planung in Fiurth (bspw. Férderung passiver Schallschutz) als auch abseits davon (Nachtflugver-
bot). Zu allen Anregungen unter diesem Punkt wurden dedizierte fachliche Stellungnahmen aus-

gearbeitet, die in Anlage 2 eingesehen werden kénnen.

Anmerkung: Es war vorgesehen, dass die Birger hier auRerdem auf Wunsch (unter Einhaltung
der DSGVO) Kontaktdaten angeben kénnen, um Uber die fachliche Stellungnahme zu ihrer An-
regung personlich informiert zu werden. Aufgrund eines technischen Fehlers im verwendeten Be-
fragungstool war das Auslesen der Kontaktdaten bis auf wenige Ausnahmen allerdings nicht
moglich. Dadurch beschrénkte sich die Information auf die 6ffentliche Bekanntmachung und die

Einsehbarkeit der Anregungen inkl. der fachlichen Stellungnahmen.

Fazit zur Befragung

Im Ergebnis der Befragung wurde die Analyse des Verkehrslarms sowie der bisherigen MalRnah-
men im Gros durch die Firther bestatigt. Die Anstrengungen der letzten Jahre zur Minderung des
Verkehrslarms als zur Stadtentwicklung generell wird von einer Vielzahl der Teilnehmenden po-
sitiv eingestuft. Hinzu kamen Hinweise, die im MalBhahmenteil Beachtung finden kénnen oder,
sofern sie nicht der Larmaktionsplanung zuzuordnen sind, der Stadtverwaltung zur weiteren Be-

arbeitung tUbermittelt wurden.

Das groRte allgemeine Verbesserungspotential wird in der Herabsetzung und Einhaltung zulas-
siger Hochstgeschwindigkeiten sowie der Forderung der Verkehrstrager des Umweltverbundes
(FuR, Rad, OPNV) wahrgenommen. Die nérdlichen Stadtteile betreffend wurde haufiger der

Wunsch nach der Westumfahrung geaufert.

Zu den sonstigen Anmerkungen wurden fachtechnische Stellungnahmen verfasst (s. Anlage 2).
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6. Mallnahmenkonzept
6.1 Handlungsfelder

Wie in der Analyse bereits verdeutlicht, werden in der Larmaktionsplanung allgemein verschie-

dene Strategien und Handlungsfelder uberstrichen. Sie reichen von der generellen Planung bis

hin zu detaillierten EinzelmafBhahmen. Insbesondere sind folgende Bereiche relevant:

Stadtplanerische
Ansatze

Flichennutzungs- und
Bauleitplanung
Férderung Nahmobilitit/
Stadt der kurzen Wege
Stidtebaulicher Schallschutz/
|&rmabschirmende Bebauung

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Verkehrsorganisation und
Verkehrssystemmanagement

Verstetigung des
StraBenverkehrs
Geschwindigkeitskonzepte/
Verkehrsberuhigung

Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw)
im bestehenden StraBennetz auf
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Grafik 9: Handlungsfelder und Kernbestandteile der Laérmaktionsplanung (© IVAS)

In Anlage 3 werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhéngig von den konkreten
Gegebenheiten der Stadt Furth beschrieben. Diesbeziiglich kann auch auf die im Februar 2018
durch das Sachsische Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie herausgegebenen

Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung“® verwiesen werden.

%0 Stand Februar 2018, abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115
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6.2

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechend qualifizierte Dokumente bereits vorliegen bzw. sich in der Erstellung
befinden. Das gilt insbesondere fur den kommenden Verkehrsentwicklungsplan, zu dem bereits

mehrere Untersuchungen und eine Umfrage durchgefihrt wurden.

Aus den griin und grau hinterlegten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung lei-
tet sich der Grof3teil der MaRnahmen des vorliegenden Handlungskonzeptes ab. Darliber hinaus
gibt es weitere Strategien und Anséatze, die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedin-
gungen und Zustandigkeiten kaum zu beeinflussen, fiir die weitere Entwicklung der Larmsituation

jedoch durchaus bedeutsam sind.

Malnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der DB Netz AG und werden dementspre-
chend im Larmaktionsplan des Stral3enverkehrs nicht im Detail behandelt. Diesbeziglich sei

nochmals auf den vorhandenen Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.
Einordnung der LAP-MalRhahmen

Allgemein sollte beziglich der durchzufiihrenden MaRnahmen die Konzentration verstarkt auf
jenen liegen, welche eine ungestdrte Nachtruhe ermdglichen, da Stérungen im Schlaf ein po-

tentiell hdheres Gesundheitsrisiko bedeuten3.

Die zeitliche Einordnung der Malinahmen wird wie in nachfolgender Tabelle gegliedert.

Horizont zeitliche Einordnung

kurzfristig 1 bis 2 Jahre, bis Ende 2022

mittelfristig 2 bis 5 Jahre, bis 2025 (nachste LAP-Fortschreibung)
langfristig Uber 5 Jahre, vrsl. nach 2025

Tabelle 9: Zeitrahmen von MaRnahmen

31 Umweltbundesamt, 22.12.2015, Abruf am 22.01.18,
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreislauf-
erkrankungen#textpart-1
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Die Kostenschatzung enthalt drei Abstufungen, welche wie folgt zu interpretieren sind:

Kostenklasse Beispiele

strategisches/ planerisches Handeln der Verwaltung, einfache Beschil-

hiedrig derungen, etc.

umfangreiche Installation/ Anderung von Beschilderung, Markierung
mittel von Radverkehrsanlagen, externe Beauftragung von weiteren Untersu-
chungen, etc.

nur aus Grinden der Larmminderung vorgesehene grundhafte Stra-

hoch Rensanierung, LSA-Neubau, etc.

Tabelle 10: Beispiele fir die Einordnung von MaRnahmen in Kostenklassen

Larmbedingte Stérungen des Nachtschlafes bedeuten ein durchschnittlich héheres Gesundheits-
risiko als am Tage3®2. Allgemein sollte die Konzentration darum verstarkt auf jenen MaRnahmen
liegen, welche den Larmpegel in der Nacht senken und somit eine moéglichst ungestdrte Nacht-
ruhe begunstigen. AulRerdem sollten MalBnahmen, welche die Larmimmissionen auf das ge-
samte Umfeld verringern, den Vorzug vor LarmschutzmafRnahmen am Gebé&ude erhalten, insbe-
sondere da dieser nur fir einzelne Bewohner und ausschlie3lich bei geschlossenen Fenstern

wirksam wird.

Daruber hinaus existieren auch zahlreiche weitere Ansatze, die eine ganztagige Lamminderungs-

wirkung entfalten kénnen.

Der Einsatz larmmindernder Belage ist kostenseitig gesondert hervorgehoben. Da die Fahr-
bahnbeléage nur bei anstehenden Erneuerungen der Fahrbahn eingesetzt werden sollen, ist aus
Sicht der LArmminderungsplanung prinzipiell nur die Differenz zwischen den Kosten des ansons-
ten eingebrachten herkdmmlichen und des larmarmen Asphaltes anzusetzen. Die Erfahrungen
in Nordrhein-Westfalen (wo die neuartigen Fahrbahnbelédge verstéarkt zum Einsatz kommen) zei-

gen, dass sich diese Differenz zunehmend verringert.

Auch grundhafte StralRensanierungen werden nicht nur aus Grinden der Larmminderung
durchgefuhrt und sind somit keine gesonderte Malinahme des Larmaktionsplanes. Da es bei der
Kostenabschéatzung jedoch um die Einordnung der direkten finanziellen Folgen geht, werden die

vorgesehenen bzw. absehbaren Sanierungen gesondert ausgewiesen.

%2 Umweltbundesamt, 22.12.2015, Abruf am 22.01.18, https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreislauf-erkrankungen#textpart-1
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Weitere Besonderheiten

Es wird auch benannt, welche Relevanz die einzelnen Abschnitte fir den Busverkehr haben.
Dadurch sollen die méglichen Auswirkungen einzelner MaRnahmen auf den OPNV eingeordnet
werden kdnnen. Gezahlt wurde die Anzahl der Busse laut Fahrplan an einer Haltestelle im Ab-
schnitt (Montag — Freitag, zwischen 6 bis 20 Uhr), um anschlieRend einen Durchschnittswert pro
Stunde ableiten zu kénnen. Bei mehreren Haltestellen, welche in Frage kommen, ist die am hau-

figsten bediente zu Grunde gelegt worden.

Folgende Einordnung der Bedeutung wurde aus der Anzahl der Fahrten pro Stunde abgeleitet:

Bedeutung Anzahl Fahrten
keine Keine

gering <10 pro Stunde
mittel 10 bis 30 pro Stunde
grof3 > 30 pro Stunde

Tabelle 11: Anzahl der Abfahrten zur Einordnung des Stral8enabschnittes in ,Bedeutung Busverkehr*

Bezlglich der Einordnung von Radverkehrsanlagen ist zu beachten, dass die MalRnhahmen sich
auf die larmauffalligen Stralenabschnitte mit schiitzenswerter Wohnbebauung beziehen — also
(noch) nicht zwangslaufig einen Netzzusammenhang besitzen. Entsprechende Planungen zur
Weiterfihrung/ Einbindung der Anlagen in das Radverkehrsnetz sind im vorliegenden Radver-

kehrskonzept enthalten.

Gegenwartig wird die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (vormals Generalver-
kehrsplan) vorbereitet. In der Fortschreibung sollten die Belange des Larmschutzes generell Be-
achtung finden. Fir die Larmaktionsplanung ergibt sich aber so der Umstand, dass vorgeschla-
gene MaRRnahmen oder Ansétze im Erarbeitungsprozess des Verkehrsentwicklungsplanes ver-
tiefend geprift und bewertet werden kénnen, wozu unter anderem Verkehrsmodelle herangezo-
gen werden. Dies sind Simulationsprogramme zur Erstellung von Abbildern der Verkehrsstrome
im Untersuchungsgebiet, welche die wahrscheinliche Umverteilung des Kfz-Verkehrs bei Reali-
sierung neuer oder umgebauter Strecken zeigt. Auch die Wirkung von MaRnahmen im OPNV-
Bereich lassen sich so abschatzen. Komplexe, im vorliegenden Larmaktionsplan nicht abschlie-
Rend hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung einschatzbare Malinahmenvorschlage sind dem-
nach als Prifauftrage fur den Verkehrsentwicklungsplan formuliert und sollen dort untersucht

werden.

Einige StraRenbau-Projekte in Firth kdnnen perspektivisch zwar erheblichen Einfluss auf die Ver-

kehrsbelegung an einzelnen Larmschwerpunkten haben, sind aber umstritten. Eine Umsetzung
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ist demnach im Moment nicht abzusehen. Es kann davon ausgegangen werden, dass im Rahmen
des Erarbeitungsprozesses des Verkehrsentwicklungsplanes die Notwendigkeit dieser Mal3nah-
men anhand der Wirkungen Uberprift und im Ergebnis eine Empfehlung zum weiteren Umgang

gegeben wird.

Dazu gehoren:

= Die ,Westumfahrung” (StaatsstraRen-Neubauprojekt St2242) mit einem Neubau auf der
Relation Kénigsmihle — Unterfarrnbach. Lt. ,7. Ausbauplan fiur Staatsstralen” (Stand Okto-
ber 2011) ist diese in die Dringlichkeit ,1R" (1. Dringlichkeit — Reserve, 2021 -2025) einge-
ordnet. Die StralRe ist derzeit umstritten und soll im FNP der Stadt Firth gestrichen werden
(im FNP mit Stand 08.07.2015 ist sie als , Trassenfuhrung in Prifung“ enthalten).

=  ,Nordumgehung Stadeln®: Verbindung von der Stadelner Strale nach Herboldshof
(,FUS 4%). Diese ist im FNP als ,ibergeordnetes Strallennetz — geplant® enthalten.

= _Nordumgehung Burgfarrnbach*: Verbindung von der Rezatstrale/ Mainstral3e zur StralRe

.Breiter Steg“ im Westen von Burgfarrnbach. Diese ist im FNP als , Trassenfiihrung in Pri-

fung® enthalten.

e DE\IRSTAN'MUSS ENDLICH SIEGEN,
SR |/ R )SSEN EINE UMGEHUNG KRIEGEN !

IWESTUMGEHUNG
&) JETZTI BES

.www.bi-vcé?kghrsent(astung-fuerth nord.d
: rth-nord.de

\

3 ;{}////‘ 74
S0,

LY G

Foto: Anwohnerprotest fiir die Westumgehung (hier: FUs 5 Fischerberg, Stadeln)

Beziglich der potenziellen Wirkungen auf einzelne Larmschwerpunkte kann fur die Westumfah-
rung auf eine vorliegende Untersuchung des Staatlichen Bauamtes Nirnberg verwiesen wer-
den®. Die Ergebnisse wurden zur groben Orientierung der moglichen Larmminderungswirkung
nachrichtlich tbernommen. Daraus leitet sich jedoch keine Empfehlung fur oder gegen die Um-
fahrung ab, da einige weitere Aspekte von Relevanz sind, welche gegeneinander abgewogen
werden missen. Demnach soll die Einschatzung tber die Sinn- bzw. Notwendigkeit im Verkehrs-

entwicklungsplan vorgenommen werden.

33 vgl.: ,Verkehrsuntersuchung Erlangen — Furth — Herzogenaurach®, herausgegeben vom Staatlichen Bau-
amt Nlrnberg, Bereich StralRenbau, Stand April 2012, abrufbar unter:
http://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.php?__kvonr=2123823
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6.3

6.4

MafRRnahmen an Larmschwerpunkten (Steckbriefe)

Im Bericht zur Stufe | (Analyse) der Fortschreibung des LAP waren Steckbriefe zu den Larm-
schwerpunkten des Kfz-Verkehrs der Stadt Furth aufgefiihrt. Die Steckbriefe werden in Anlage 4
mit entsprechenden Maflnahmen fortgefiihrt — dabei war ein Grof3teil der noch nicht umgesetzten
Maflinahmen aus dem LAP 2017 zu Ubernehmen. Die Malinahmen des LAP 2020 Uberstreichen
dem Grunde nach samtliche Handlungsfelder der Larmaktionsplanung. AuRerdem werden ohne-

hin geplante MaRnahmen benannt (bspw. vorgesehener Um- oder Ausbau).

Anmerkung zu Larmschwerpunkt 18, Kaiserstrale: Im Zeitraum der Burgerbefragung wurde
ganztégig eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/ h angeordnet. Der Larmschwer-
punkt 18 wurde deshalb im MafRnahmenteil des LAP zuruickgestellt. Ob weitere Ma3hahmen not-

wendig sind, ist auf Basis der nachsten Kartierung (ab 2022) zu evaluieren.

Weitere Malihahmen mit lokaler Wirksamkeit

MaRnahme L1: Forderprogramm Larmschutzfenster

Finanzielle Unterstutzung von Wohngebaude-Eigentimern beim Einbau passiven Schallschut-
zes in stark verlarmten Bereichen. Hierzu wird ein Férderprogramm durch die Stadt Furth auf-

gelegt, welches insbesondere Forderhthe und -bedingungen regelt.

Malnahmentrager: Stadt Furth

Zeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: gering bis mittel (auf einzelne Abschnitte bezogen)
(sofern abgerufen) hoch (fir gesamte Stadt)

Da insbesondere entlang stark befahrener und dicht angebauter Stral3en mit Ausnahme der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kaum noch Mdéglichkeiten verbleiben, Larm aktiv zu min-
dern, spielt in diesen Bereichen passiver Larmschutz eine wichtige Rolle. Diese Larmschutzmalf3-
nahmen, praktisch vor allem in Form von Schallschutzfenstern an Wohngeb&auden realisiert, soll-
ten primar durch die Wohnungs- und Hauseigentumer selbst finanziert und im Zuge von Sanie-

rungen eingebaut werden.

Durch die Férderung von passiven LarmschutzmalRnahmen durch die 6ffentliche Hand kdnnen
jedoch bestimmte Wohnlagen gezielt geférdert werden, so dass der Schutz der Anwohner auch

in diesen Lagen gewéhrleistet ist u.a. der Schutz der riickwartigen Bebauung bestehen bleibt.

Deshalb sollte auf Grundlage der Larmaktionsplanung ein kommunales ,Férderprogramm

Larmschutz” aufgelegt werden.
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Durch dieses soll gezielt der Einbau von passiven SchallschutzmalBnahmen, vor allem im Zuge
von Gebaudesanierungen, unterstitzt werden, um entlang stark belasteter Stral3en erhaltens-
werte Bebauung langfristig zu sichern. Die Foérderung ist als Zuschuss zu gewahren, der Hausei-
gentiimer sollte einen gewissen Eigenanteil leisten missen. Somit wird vermieden, dass die Di-
mensionierung des Larmschutzes tber den tatsdchlichen Bedarf hinaus erfolgt. Durch eine jahr-
liche Begrenzung des Budgets kann der maximale finanzielle Rahmen eines solchen Programms

planbar gehalten werden.

In der Larmkartierung werden die MaRnahmen des passiven Schallschutzes, wie bereits be-
schrieben, nicht berlcksichtigt, so dass trotz erfolgter Umsetzung sich die Pegel und Betroffen-
heiten nicht &ndern. Dennoch sollte in den folgenden Durchgéngen der Larmaktionsplanung eine

Berucksichtigung der mit passivem Larmschutz ausgestatteten Gebaude/ Betroffenen erfolgen.

Die Initiierung des Programms sollte mittelfristig erfolgen. Im Folgenden sind im Rahmen der
Malnahmenbeschreibung an den Larmbrennpunkten auch die Stral3enabschnitte benannt, wel-
che in der ersten Abstimmung als hinsichtlich passiven Larmschutzes férderwirdig eingestuft

wurden.

MalBnahme L2: Infrastrukturerhalt und -sanierung

Insbesondere die larmauffalligen Stra3enziige sind zur Vermeidung von Belastungen durch
schadhafte Fahrbahnbeldage oder Einbauten besonders intensiv zu beobachten und bei Erfor-

dernis zu warten.

MafRnahmentrager: Stadt Firth (Tiefbauamt)
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: mittel

Der Zustand der Infrastruktur hat einen maRgeblichen Einfluss auf die von den Verkehrsanlagen
ausgehenden Larmemissionen. Schadhafte Fahrbahnoberflachen oder z.B. Schachtabdeckun-
gen fuhren zu deutlich héheren Larmemissionen, als ebene Asphaltbelage und intakte Einbauten
in den StralRen. Deshalb sollen der Erhalt bzw. die Sanierung der Infrastruktur unter Beachtung

der Ergebnisse der Larmkartierung priorisiert werden.

Folgende MaRRnahmen sind im Rahmen des Infrastrukturerhalts und der -sanierung vorzusehen

bzw. beizubehalten:

= dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes mit Schwerpunkt auf
den hoch belasteten Stral3en mit erheblichen Larmeinwirkungen auf die angrenzenden

Wohnbebauungen (systematisches Erhaltungsmanagement),
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=  regelmaRige StralRenbefahrungen zur Identifizierung von Schaden,

=  schnelle Reaktion auf Hinweise aus der Offentlichkeit zu Schaden im Fahrbahnbereich,

=  Einsatz spezieller Bauarten von Abdeckungen, welche dauerhafte Einwirkungen insbeson-
dere von Schwerverkehren ohne Senkungen verkraften (z.B. einwalzbare Schachtabde-
ckungen) und Nutzung von Technologien zur Larmvermeidung (wie dampfender Einlagen)
insbesondere im Stralenhauptnetz,

=  Sanierung/ grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher Stral3enabschnitte

unter Beachtung von Larmbeschwerden/ den Ergebnissen der Larmkartierung.

MaRnahme L3: Durchsetzung der zulassigen Geschwindigkeiten

Realisierung von MalRnahmen, welche die Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeiten kon-
trollieren (Dialogdisplays/ verstarkte Geschwindigkeitstiberwachung) oder untersttitzen (bauli-

che/ verkehrsorganisatorische Ansatze) sowie unnétigen Larm vermeiden.

Malnahmentrager: Stadt Furth (StraRenverkehrsamt/ Verkehrstiberwachung)
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: niedrig (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen), die bau-

liche Ausfiihrung kann im Einzelfall zu hohen Kosten fuihren

Da sich die Larmbelastung in der Larmkartierung u.a. aus der zuldssigen Geschwindigkeit der
jeweiligen Fahrbahn ergibt, konnen die tatséachlichen Pegel bei regelmaRiger Uberschreitung

deutlich hoher ausfallen als dargestelit.

Durch Geschwindigkeitskontrollen, aber auch technische MalRnahmen wie z.B. geschwindigkeits-
abhangige LSA-Steuerung oder den in Firth bereits praktizierten Einsatz von Dialogdisplays kon-
nen Geschwindigkeitsiibertretungen reduziert werden. Kontrollen sollten dabei auch in den
Nachtstunden durchgeflhrt werden, wenn z.B. durch die Abschaltung von LSA ,unbeeinflusste®
Strecken entstehen. Je nach Einsatzfall ist zwischen mobilen Kontrollen und stationaren Anlagen

abzuwagen, wobei nur letztere eine dauerhafte Wirkung aufweisen.

Insbesondere im Stralennebennetz sind zudem bauliche und verkehrsorganisatorische Mdglich-
keiten zu nutzen, um die Beachtung der Geschwindigkeitsvorgaben zu forcieren. So kénnen
breite Fahrbahnen in Kombination mit geradliniger Fihrung zum schnelleren Fahren verleiten.
Der Einbau dampfender Elemente (z.B. Verschwenkungen, Mittelinseln, Schaffung von Torsitua-
tionen zur Abgrenzung des Nebennetzes, Neuordnung des ruhenden Verkehrs, Verdeutlichung

von Ortseingangen u.a.) kann hier Abhilfe schaffen.
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MaRnahme L4: Kontrolle unzulassiger Larmemissionen

Kontrolle besonders oder unzulassig lauter Abgasanlagen von Pkw und Motorradern bzw. l&r-

mende Musik aus Kfz — sowohl schwerpunktbezogen als auch durch allgemeine Kontrollen.

MafRnahmentrager: Stadt Furth (StralRenverkehrsamt/ Verkehrsiiberwachung)
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: niedrig (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen)

Im Ergebnis der Befragung wurden zahlreiche Beschwerden Uber unndtige Larmemissionen
durch vereinzelte Kfz-Fiuhrer verzeichnet. Dies deckt sich mit aktuellen Beobachtungen der Poli-
zei, welche deshalb bereits seit dem 1. Quartal 2020 sogenanntes Autoposing (unnétig larmen-
des Verhalten durch Kfz-Fuhrer) verstéarkt kontrolliert und sanktioniert —im Rahmen des reguléren

Streifendienstes als auch durch regelmafige Verkehrseinséatze. Die Kontrollen beinhalten v.a.:

= unzulassig laute Abgasanlagen
= larmendes Verhalten (bspw. unnétiges Hochtouren des Motors)

= larmende Musikanlagen von Kfz
Die verstarkten Kontrollen zur Vermeidung unnétiger Larmbelastungen sowie die Sanktionierung
des larmenden Verhaltens sind weiterhin durchzufiihren und bei Bedarf (zumeist ortsspezifisch)

im Rahmen der personellen Méglichkeiten zu verstarken.

6.5 MalRhahmen mit gesamtstadtischer Wirkung

MaRnahme G1: Beriicksichtigung von La&rmminderungsaspekten im Verkehrsentwick-
lungsplan

Wie in der Beschreibung der larmschwerpunkbezogenen MalRhahmen deutlich wurde, bedin-
gen einige Ansatze vor der Realisierung einer vertiefenden Prifung der konkreten Mdglichkei-
ten und absehbaren Auswirkungen. Diese kann nur im Rahmen einer umfassenden und inte-

grierten Verkehrsentwicklungsplanung geleistet werden.

MafRnahmentrager: Stadt Firth
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering

Die Verkehrsentwicklungsplanung hat die Aufgabe, sich als Mittler zwischen den unterschiedli-
chen Ansprichen (u. a. Mobilitatsbedurfnis, Stadtplanung, wirtschaftliche Anforderungen, Larm-
minderung und Luftreinhaltung) zu etablieren. Ihr kommt insbesondere im Mittel- bis Langfristho-

rizont eine entscheidende Bedeutung fiir die Larmaktionsplanung zu. Handlungsschwerpunkte
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sind Maf3nahmen, die zur gezielten und effektiven Entlastung besonders hoch belasteter Berei-
che durch drtliche Verlagerung dienen sowie MaRnahmen, die zur modalen Verlagerung hin zum
Umweltverbund beitragen.

Eine augenscheinlich bestehende Problematik im stadtischen Stralienhauptnetz ist eine stark auf
den Kfz-Verkehr ausgerichtete Gestaltung der zur Verfligung stehenden Raume. Mit den im Jahr
2006 erschienenen ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen“3* (RASt 06) wurde eine neue
Herangehensweise ,der ausgewogenen Berlicksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den Stra-
Renraum® verbindlich. Daraus ergibt sich, dass ,es vielfach [...] vor allem in Innenstadten notwen-
dig sein wird, die Menge oder zumindest die Anspriiche des motorisierten Individualverkehrs an
Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Ful3ganger- und Radverkehr sowie den 6f-

fentlichen Personennahverkehr zu fordern®.

Die Anordnung von Tempo-30 sollte dabei auch fir Abschnitte des Grundstra3ennetzes in Ab-
stimmung mit verkehrsrechtlichen Belangen nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, u.a. da
nach aktuellem Stand von Wissenschaft und Rechtsprechung (s. 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
in Verbindung mit Larmschutz-Richtlinie StV 2007) selbst an Hauptverkehrsstraf3en nichts gene-
rell gegen derlei MaBnahmen spricht, jedoch stets sorgfaltig zu prifen und nachvollziehbar abzu-

wagen ist®.

Im Verkehrsentwicklungsplan zu thematisierende Schwerpunkte mit Relevanz fur die La&rmmin-

derung sind insbesondere:

= die verstarkte Forderung des Umweltverbundes zielt auf eine geringere Nutzung des moto-
risierten Individualverkehrs ab und soll dadurch indirekt zur Larmminderung beitragen, darin
enthalten sind
die Entwicklung einer nutzergerechten und sicheren Infrastruktur fiir die nichtmotorisier-
ten Verkehrsarten von Ful3- und Radverkehr sowie
die Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und bezahlbarer Verkehrsangebote im
OPNV sowie Gewahrleistung einer hohen ErschlieBungs- und Angebotsdichte,
= die Entlastung des StralRennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Blndelung im
Stral3enhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensqualitat
in der Flache (bspw. durch Ausweitung von Geschwindigkeitszonierungen),
= die angemessene Entwicklung der StraReninfrastruktur unter Beruicksichtigung der Zusam-
menhange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,
= die Nutzung des Parkraumangebotes als Steuerungsinstrument fir die Nachfrage im Kfz-
Verkehr,

% Vgl.: ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRe“ (RASt 06), Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und
Verkehrswesen, Kéln, 2006

% ,Larmschutz in der Verkehrs- und Stadtplanung, Handbuch Vorsorge / Sanierung / Ausfiihrung® (2016,
Kirschbaum Verlag GmbH), ISBN 978-3-7812-1951-9
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=  Ausbau bzw. Férderung eines geeigneten Carsharing-Angebotes als Alternative zum priva-
ten Kfz bei hauptsachlicher Nutzung des Umweltverbundes,

= das Einwirken auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung.

Durch die Verbesserung der Bedingungen fir die alternativen Moglichkeiten der Fortbewegung
kann der Anteil an per Kfz zurtickgelegten Wegen verringert werden. Dabei kdnnen anhaltend
starke Entwicklungen im Umweltverbund (v.a. steigende Anteile elektrisch unterstitzter Fahrra-
der) zur Uberwindung sowohl weiterer Strecken als auch topografisch bewegter Bereiche beitra-
gen. Die geeignete Nahversorgung stellt einen wichtigen Faktor zur Foérderung des FuR3verkehrs
dar, ist jedoch hauptséchlich im Bereich der Stadtplanung verankert. Wo Nutzbarkeit und/ oder
Akzeptanz von FuR- und Radverkehr auf inre Grenzen stofRRen, steigt die Relevanz des OPNV-
Systems fur die Stadt und das Umfeld. Es wird deutlich, dass nur durch die Forderung aller drei
genannten Verkehrstrager (FuR, Rad, OPNV) die Verlagerung vom MIV langfristig gelingen und

somit zur indirekten Larmminderung beitragen kann.

Mit der vorgesehenen Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes fir die Stadt Firth ergibt sich
zudem die Mdoglichkeit, verhaltnisméRig zeitnah eine Reihe von vorgeschlagenen MaRnahmen
hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen zu Uberprifen. Als wichtigstes Instrument kann
dazu das integrierte Verkehrsmodell gesehen werden, mit dessen Hilfe bestimmte Wirkungen in

Bestand und Prognose berechnet werden kénnen.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Bewertung von in oder um die Stadt geplanten Strafl3en be-
zuglich ihrer Wirkung auf das innerstadtische Umfeld. So lassen sich anhand vorliegender erster
Berechnungen durchaus positive Wirkungen durch Umgehungsstraf3en auf Abschnitte mit Larm-
minderungsrelevanz ableiten. Diese sind in gesamtstadtischen Kontext zu bringen und eine ab-

schlieRende Empfehlung bzgl. der Umsetzung oder des Verwerfens der Plane vorzunehmen.

MaRnahme G2: Beachtung von Larmminderungsaspekten in der Stadtplanung

Bei der weiteren Stadtentwicklung (Bauleitplanung) sind in den stadtplanerischen Vorgaben
und Strategien die Belange des Larmschutzes bzw. der Larmminderung fir Anwohner weiter

Zu beachten.

MafRnahmentrager: Stadt Firth
Zeitraum: dauerhaft
Kosten: gering (im Rahmen der Verwaltungstétigkeit umzusetzen)
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Bei der weiteren Stadtentwicklung sollten folgende Aspekte in Hinblick auf die Vermeidung neuer

Verlarmungen, aber auch zur Reduzierung bestehender Belastungen auch weiterhin berticksich-

tigt werden:

kompakte Stadtstrukturen mit Mischnutzung (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) ermdgli-
chen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nichtmotorisierter und damit larmarmer Ver-
kehrsarten.

Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Errichtung von Gebauden mit wenig
larmempfindlicher Nutzung direkt an den Hauptverkehrswegen zur Larmabschirmung fir da-
hinter liegende Gebéaude

Ermdglichung der SchlieBung von Bauliicken an stark [armemittierenden Hauptverkehrsach-
sen unter Verzicht auf die Ansiedlung schutzbediirftiger Nutzungen oder (sollte eine Einord-
nung dennoch erfolgen) unter der Beachtung festgelegter hoher Anforderungen an den
Larmschutz

Larmintensive Nutzungen (Industrie und Gewerbe) sind weitgehend zu separieren, um di-
rekte Belastungen am Wohnort zu vermeiden.

Nutzungen mit erheblichem (Schwer-) Verkehrsaufkommen sind so anzusiedeln, dass die
entstehenden Verkehrsstrome auf kurzen Wegen durch nicht-sensible stadtische Bereiche
ins Uberdrtliche StralRennetz gefiihrt werden.

Berlcksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger Na-

tur sind. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist hingegen Uber die Stadt-

planung nur eingeschréankt maoglich.

Zum Erhalt vorhandener Bebauung sei erneut auf die Publikation ,Positivbeispiele Larmaktions-

planung“® des LfULG (Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie des Freistaates

Sachsen) sowie auf ein Beispiel des Vereins ,HausHalten e.V.“ in Leipzig und anderen Stadten

hingewiesen, welcher mit der Benennung zu erhaltender Gebaude als ,Wachterhauser und de-

ren Nutzung Innenhdéfe vor Verlarmungen schitzt.?

36
37

Vgl. https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115, Stand September 2018
Vgl. http://www.haushalten.org/, Stand September 2018
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MaRnahme G3: Optimierung der Datenerhebung, -bereitstellung und -aufbereitung fur
die Larmkartierung und -aktionsplanung

Systematisierung der Durchfihrung von Erhebungen der Verkehrsmengen in Stralen des
Hauptnetzes. Weiterhin sind bereits mit LArmschutz versorgte Stral3enabschnitte (z.B. als
Larmvorsorge- oder Larmsanierungsmaf3nahme, im Rahmen von Vorgaben des B-Planes etc.)

zu erfassen.

MalRnahmentréger: Stadt Furth (Tiefbauamt/ Amt fur Umwelt, Ordnung und Verbrau-
cherschutz/ Stadtplanungsamt)

Zeitraum: dauerhaft

Kosten: niedrig (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen), die bau-

liche Ausfiihrung kann im Einzelfall zu hohen Kosten fuhren

Die Bereitstellung der Daten fur die Larmkartierung ist aufgrund der erheblichen Anzahl an rele-
vanten Straf3enabschnitten sehr aufwendig. Die Nutzung von Modelldaten kann als pragmatische
Mdglichkeit gesehen werden, Verkehrsbelegungsdaten zur Verfliigung zu stellen, bedingt aber
die konsequente Vorhaltung eines entsprechend aktuellen Modells. Demnach sind aktuelle Z&hl-
werte direkt der Larmkartierung zur Verfigung zu stellen bzw. auch zur Kalibrierung des Modells
zu nutzen. Neben Zahlungen kdnnen auch tber Detektoren an diversen LSA Daten zu aktuellen
Verkehrsmengen gewonnenen werden. Die Ergebnisse aus den verschiedenen Quellen sind sys-
tematisch aufzubereiten, so dass aktuelle Verkehrszahlen fir Planungen und perspektivisch auch
fur die nachsten Stufen der Larmkartierung verflgbar sind.

Neben den Verkehrsmengen sind fur die Larmkartierung bzw. auch fur die Larmaktionsplanung
Aussagen zu bereits erfolgten LarmschutzmaRnahmen von Interesse. Insbesondere passiver
Larmschutz kann als wirksam, aber im Zuge der Kartierung nicht darstellbar eingeordnet werden,
so dass die Kenntnis bereits ,versorgter” Strallenabschnitte einer gesonderten Erhebung bedarf.
Diese ist bei der Schwerpunktsetzung von Larmminderungsmalinahmen kiinftig nach Mdglichkeit
zu bertcksichtigen.
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6.6

Festlegungen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schitzen®. Die zu schutzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. GemaR EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-

larm fur selbige vorzubeugen.

Die LAl unterscheidet in ihren Hinweisen zur Larmaktionsplanung®, der EU-Richtlinie folgend,
nach ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsraumen. Auf dem Land werden grof3flachige
Bereiche genannt, die eine Erholungsfunktion bieten, keinen anthropogenen Gerauschen ausge-
setzt sind (Ausnahme: Land- und Forstwirtschaft) sowie einen maximalen Pegelwert von Lpen =
40 dB(A) als Anhaltspunkt aufweisen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen bezieht sich die LAl auf die Arbeitsgruppe der EU-
Kommission®, welche Ruhige Gebiete als ,regelmaRig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich®
definieren. Es werden Lpen-Werte von 55 dB(A) in den Randbereichen und maximal 50 dB(A) in
der Uberwiegenden Flache genannt. AuRerdem verweist die LAl darauf, dass es Gemeinden frei-
steht, ,innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete festzusetzen und vor einer Zunahme

des Larms zu schitzen, sofern sie von der Bevoélkerung als ruhig empfunden werden®.

Da Landschaftsschutzgebiete (LSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie Vogelschutzgebiete
(SPA, Special-Protection-Areas) in der Regel auch larmarme Bereiche zum Schutz der 6rtlichen
Flora und/oder Fauna darstellen, kénnen diese ebenfalls der Orientierung beziglich ruhiger Ge-

biete dienen, sofern sie auch dem Menschen eine Erholungsfunktion bieten.

Trotz der relativ umfangreichen Kartierung der Firther HauptverkehrsstraRen sowie der durch die
Stadt fihrenden Haupteisenbahntrassen ist eine flachenhafte Bewertung der Larmbelastung zur
Ableitung von Aussagen uber die tatsédchliche Larm- bzw. ,Ruhesituation® nicht méglich. Des
Weiteren werden auf Basis der Schallausbreitungsberechnungen nur Werte dargestellt, die groR3-
tenteils oberhalb der Belastigungsschwelle liegen und demzufolge fur ruhige Gebiete eine unzu-

reichende Darstellung bieten.

Die Einordnung in ,ruhige Gebiete“ kann darum nur qualitativ erfolgen, obgleich die generellen
Beschreibungen quantitative Werte enthalten. Aus den bislang etablierten und teils sehr unter-

schiedlichen Einordnungen konnten Gebiete der nachfolgenden Kategorien ermittelt werden:

% LAl — AG Larmaktionsplanung; Hinweise zur Larmaktionsplanung, Fassung vom 9. Marz 2017
% Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Asso-ciated Data on Noise
Exposure (GPG), Version 2, 13th January 2006
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Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich
genutzter. zusammenhé&ngender Naturraum, in vielen Féllen Verbindungen zu benachbarten
Landschaftsrdumen, Kantenldnge mindestens 320 m und Loen von < 55 dB(A) in der Kern-
flache.

Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lange von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fu3laufig
Zu erreichen.

Ruhige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der Haupt-
verkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestlange von 1.000 m fir eine

Gehzeit von etwa 15 min. Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind méglich.

In Anlehnung an die beschriebenen Definitionen kénnen folgende ruhige (bzw. relativ ruhige)

Gebiete in Erganzung des bestehenden LAP 2017 abgegrenzt werden (vgl. auch Ubersichtskarte
in Abbildung 5):

Nr.

Bezeichnung des Gebietes

Kategorie (1) — Ruhige Landschaftsrdume

1

LSG Rednitz-, Pegnitz- und Regnitztalsystem (Fluss- und Auenlandschaft in Firth)
- auch Kategorie 3

2

LSG Stadtwald

Kategorie (2) — Innerstadtische Freirdume

Solarberg bei Atzenhof

Stadtpark

Sudstadtpark

LSG Michelbachtal

LSG Scherbsgraben

Willy-Brandt-Anlage

© |00 | N |0 | bW

Konrad-Adenauer-Anlage

Kategorie (3) — Ruhige Achsen mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion

10

LSG Rednitz-, Pegnitz- und Regnitztalsystem (Fluss- und Auenlandschaft in Firth)

11

LSG Farnbachtal (Wegefuhrung abschnittsweise vorhanden)

12

Wegestrukturen langs dem Main-Donau-Kanal

13

LSG Zenntal/ Zennwald (Wegefiihrung abschnittsweise vorhanden)

14

LSG Am (Bucher) Landgraben/ Wasiggraben

15

LSG Waldgebiet Mannhof

Tabelle 12: Aufstellung der ruhigen Gebiete nach Kategorien
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Das fur Firth bedeutendste ruhige Gebiet ist die Auen- und Flusslandschaft von Rednitz, Pegnitz
und Regnitz im Stadtgebiet. Dieses zieht sich als ,grines Band" in Stid-Nord-Ausrichtung durch
die Stadt. Die bestehenden Wegeverbindungen dienen sowohl der Erholung, als auch insbeson-

dere im Bereich des Radverkehrs als verkehrsarme Verbindung.

Der Firther Stadtwald im Stidwesten der Stadt ist zwar von einer erheblichen Flachengrof3e ge-
pragt, durfte aber aufgrund der Lage (ca. 3 km Luftlinie von der Altstadt entfernt) und bestehender
Barrieren (Stidwesttangente und Europakanal) fur die Naherholung eine geringere Rolle spielen,
als die benannten Flussauen. Weitere kleinere Flachen, Taler und Parks dienen als nahrdumliche
Erholungsflachen, wobei die Larmbelastung nicht in allen Bereichen mit ,Ruhe” gleichzusetzen
sein durfte (z.B. liegen die Landschaftsschutzgebiete ,Waldgebiet Mannhof* und ,Am (Bucher)

Landgraben®) unweit der Autobahn.

Foto: Ruhiges Gebiet Regnitztal und Mannhofer Weiher

Die benannten Ruhigen Gebiete®, welche als solche im MaRnhahmenplan festzulegen sind, sind
vor weiteren Verlarmungen (bspw. Ansiedlung von Gewerbe oder Anlage von Verkehrswegen)
zu schitzen. Darlber hinausreichende MalRhahmen zum Schutz gegen bereits bestehende
Larmquellen sowie MaRnahmen zur verbesserten fu3laufigen (barrierefreien) Erreichbarkeit wa-

ren im Einzelfall zu prufen.
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7. Zusammenfassung und Ausblick

Parallel zur Auslage Analyse des Larmaktionsplanes wurde in der Stadt Firth eine Befragung
durchgefihrt. Die Beantwortung erfolgte groRteils online per Befragungstool. In geringem Mal3e
wurde von den Mdglichkeiten der Ubermittiung per E-Mail oder des Ausdruckens von Papierbo-
gen Gebrauch gemacht. Im Ergebnis der Befragung wurde die Analyse des Verkehrslarms sowie
der bisherigen MaRnahmen durch die Further grof3teils bestatigt und positiv eingestuft — allen
voran die Reduzierung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit und die Forderung des Umwelt-
verbundes. Allerdings wird auch weiterhin deutliches Verbesserungspotential durch die Blirger
wahrgenommen, gesamtstadtisch v.a. bezliglich zugelassener Héchstgeschwindigkeiten und der
Forderung des Umweltverbundes. Hinweise abseits der Larmaktionsplanung wurden der Stadt-

verwaltung zur weiteren Bearbeitung Ubermittelt.

Die MaRnahmen der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Firth bezie-
hen sich vornehmlich auf die kartierten Straf3enziige und waren zu einem Grof3teil aus dem 2017
beschlossenen Larmaktionsplan zu Gbernehmen. Fir die stark larmemittierende Bundesautob-
ahn A 73 ist die Regierung Oberfranken zustandig. Alle weiteren Stralen wurden gemal EU-
Umgebungslarmrichtlinie bedacht, wobei eine Konzentration auf besonders belastete Abschnitte
(mindestens 50 Betroffene im Lnight-Pegel > 57 dB(A)) notwendig war. AuRerdem werden gesamt-

stadtisch wirksame MafRnahmen beschrieben.

Weitere Larmquellen (U-Bahn, Gewerbe- und Industrielarm, Sport- und Freizeitlarm) wurden
ebenfalls untersucht. Dort ergaben sich jedoch keine Belastungen, die im Rahmen der gesetzten
Prioritdten zu behandeln waren. Abseits des Handlungsspielraums der Stadt Firth befinden sich
aulRerdem der Eisenbahn- sowie der Flugverkehrslarm. Die Kartierungsergebnisse und der LAP

des Eisenbahn-Bundesamtes wurden der Verstandlichkeit halber mitgeliefert und eingeordnet.

Wichtige larmmindernde MalRnahmen entlang der hochbelasteten Straen betreffen die Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im sensiblen Zeitraum des Nachtschlafs, die Pri-
fung geeigneter Stral3enabschnitte auf den Einbau von larmminderndem Asphalt und die Einrich-
tung eines kommunalen Larmschutzfensterprogramms. Potentielle Umgehungsstraf3en finden im
Bericht Beachtung, kdnnen jedoch im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht abschlieRend ver-
kehrstechnisch beurteilt werden. Des Weiteren wird an einigen Abschnitten die Einordnung von

Radverkehrsanlagen vorgeschlagen.

Das Larmschutzfensterprogramm kann — je nach Haushaltslage und beschlossener Forderricht-
linien der Stadt — auch fir Wohngebaude abseits der benannten Larmschwerpunkte geoffnet
werden. Voraussetzung ist in jedem Fall eine erhthte Larmbelastung. Weitere generelle Mal3-

nahmen mit lokaler Wirksamkeit sind die Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
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auf Abschnitten mit haufigen Uberschreitungen (durch Kontrollen oder Dialog-Displays, moglichst

stationar) sowie Erhalt und Sanierung der Infrastruktur.

Zwei Malnahmen mit gesamtstadtischer Wirkung betreffen den in Erarbeitung befindlichen Ver-
kehrsentwicklungsplan und die Stadtentwicklungsplanung. Hier werden strategisch-konzeptio-
nelle Vorgehensweisen beschrieben, die langfristig zur Minderung/ Vermeidung von Larmemissi-

onen dienen und (weiterhin) Beachtung finden sollen.

MaRnahme G3 (Optimierung der Datenerhebung, -bereitstellung und -aufbereitung fur die L&rm-
kartierung und -aktionsplanung) dient vor allem der effizienten Bearbeitung kinftiger LAP-
Fortschreibungen. Dariiber hinaus haben die hierbei zu ermittelnden und aufzubereitenden Daten

auch generell einen hohen Nutzen fur die gesamte Verkehrs- und Stadtplanung.

Die Ruhigen Gebiete waren maf3geblich aus dem bereits bestehenden Larmaktionsplan zu ent-
nehmen und bedurften aktuell keiner Anpassung. Die Festlegungen zum Schutz und nach Mdg-

lichkeit weiteren Beruhigung der genannten Bereiche bleiben bestehen.

Der im Entwurf vorliegende Bericht des Larmaktionsplanes wird parallel zur 6ffentlichen Ausle-
gung den von den Maflnahmen betroffenen Tragern offentlicher Belange zur Stellungnahme vor-
gelegt. Die eingegangenen Hinweise werden fachtechnisch bewertet und abgewogen. Der Larm-
aktionsplan ist im Stadtrat zu beschlieBen. Mit dem politischen Beschluss sind die Ma3Bhahmen

planerisch zu vertiefen und anschliel3end umzusetzen.

TurnusmaRig ist die nachste Larmkartierung bereits im Jahr 2022 vorgesehen, worauf die Fort-
schreibung des LAP in 2023 folgen sollte. Die Anstrengungen zur MafRnahmenverfolgung des
LAP 2020 sind bis dahin fortzufiihren, wobei die Umsetzung des gesamten MalRnahmenpakets
und insbesondere sehr kostenintensiver Mal3nahmen innerhalb von zwei Jahren nicht als realis-
tisch erscheint. Eine Fortschreibung 2023 sollte dennoch angestrebt werden, um dauerhaft in den

von EU und Bund vorgesehenen 5-Jahresturnus der Larmaktionsplanung hineinzufinden.
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Senden Sie den Bogen zuriick an folgende Adresse
oder nutzen Sie den Rathausbriefkasten:

Stadt Furth

Amt fir Umwelt, Ordnung und
Verbraucherschutz

Abteilung Umwelt und stadt. Forste
Frau Hopfengéartner

Schwabacher Str. 170

90763 Firth

Larmaktionsplan Farth 2020
Burgerbefragung zum Verkehrslarm

Sehr geehrte Einwohner der Stadt Firth,

trotz Corona-Krise setzen wir und die Stadtverwaltung unsere Arbeit fort, weil wir auch in diesen Zeiten
an dem bisherigen Weg festhalten wollen, eine weitere Verbesserung der Bedingungen fir die Einwohner
der Stadt zu erzielen. Die Stadtverwaltung schreibt in diesem Jahr gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG) den Larmaktionsplan fort. Im Rahmen dieser Fortschreibung sollen die Erfolge
aus den vorangegangenen Larmaktionsplanen tUberprift und evaluiert werden. Dazu méchte die Stadt
Furth auch ihre Einwohner bitten die aktuelle Verkehrs-Larmsituation aus lhrer Sicht zu beurteilen. Im
Folgenden haben wir einige Fragen dazu und zur mdglichen Larmreduzierung an Sie und bitten um Be-
antwortung und damit Ihre Unterstutzung in diesem Prozess.

Wir méchten an dieser Stelle darauf hinweisen, dass die Befragung freiwillig ist und die Anforderungen an
den Datenschutz bertcksichtigt sind. Sollten Sie Fragen oder Hinweise haben, kbnnen Sie sich gern an
die Stadt Furth - Frau Hopfengartner - Abt. Umweltschutz der Stadtverwaltung Firth (mail: gudrun.hop-
fengaertner@ fuerth.de) wenden.

lhre Stadt Furth und das beauftragte Ingenieurbiro IVAS

1. Ich wohne an der folgenden Stral3e (bitte Wohnstral3e und moglichst genauen Abschnitt benen-

nen, bspw. ,Kaiserstralle zwischen Neumannstralle und Schwabacher Stral3e®):

LAY 0] 01 153 1=
4717/ 2 1] o 1,

3] T

1151_LAP-Fuerth-2020_Anlagel_Befragung.docx Anlage 1, Seite 1
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2. Ich fuhle mich in meinem Wohnumfeld von diesen Larmquellen folgendermalRen beléstigt:

Grad der Belastigung (bitte 1 Kreuz je Tageszeit und Quelle)

Tag, 6-22 Uhr gibt's Nacht, 22-6 Uhr gibt's

Quelle & sehr stark --------- gar nicht > | nicht | < sehr stark --------- gar nicht > | nicht
Pkw O O O O O O O O O O
Lkw O O O O O O O O O O
Motorrad O O O O O O O O O O
Bus O O O O O O O O O O
Zug O O O O O O O O O O
U-Bahn O O O O O O O O O O
Sonstiges (bitte Larmquelle benennen und bewerten)
.................. O O O O O O O O

3. Zur Reduzierung des Verkehrslarms in meinem Umfeld kdnnte ich folgende MalRBnhahmen

akzeptieren:

Meine Akzeptanz (bitte 1 Kreuz je Zeile)

MalRnahme absolut eher ja eher nein  keinesfalls k(.alne
Meinung
= Geschwindigkeitskontrollen O O O O O
=  Geschwindigkeitsbeschrankung nachts O O O O O
= Geschwindigkeitsbeschrankung tags O O O O O
=  Optimierung der Ampelschaltung O O O O O
= Verbesserung des Angebotsnetzes fir O O O O O
den Radverkehr
= Verbesserte Querungsmoglichkeiten O O O O O
und Gehwege flr Fulganger
= Foérderung des offentlichen Verkehrs O a a O O
= Begrlnung des StralRenraumes O a a O O
(z.B. Baume / Straucher)
» Malinahmen zur Verkehrsberuhigung O a a O O
» Verbesserung des Stralenzustandes O a a O O
(z.B. Ersatz lauter/ schadhafter Fahr-
bahndecken durch Sanierung/ aktuel-
lere Bauweisen)
» Larmschutzwélle / -wéande O O | O O
= Finanzielle Hilfe fir Larmschutz am Ge- O | | O O
baude (Schallschutzfenster / Lifter)

1151_LAP-Fuerth-2020_Anlagel_Befragung.docx Anlage 1, Seite 2
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Welche MafRnahmen kénnten Sie sich noch in lhrem Wohnumfeld vorstellen?

4. Der Verkehrslarm an der folgenden Stral3e / an folgendem Platz stdrt mich am meisten

(bitte bis zu 3 konkrete Orte mit entsprechender Larmquelle benennen):

5. Ich kann mir vorstellen, selbst folgende Beitrage zur La&rmreduzierung zu leisten:

Meine Bereitschaft (1 Kreuz je Zeile)

Beitrag absolut eherja  ehernein keinesfalls kv.elne
Meinung

= Haufigere Nutzung des Offentlichen Ver- O O O O O
kehrs (OPNV) statt des Autos

= Haufiger Rad fahren statt Auto O O O O O

= Ofter zu FuR gehen als bisher O O O O O

= Stetige und ricksichtsvolle Fahrweise O O a O O
(z.B. kein starkes Beschleunigen)

= Bessere Einhaltung von Geschwindig- O O O O O
keitsbeschrankungen

= Nutzung larmarmer Reifen O O O O O

= Fahren eines Elektroautos O O O O O

= Verzicht auf eigenes Auto und Nutzen O O O O O
von Bike- & Carsharing-Angeboten

Welche Beitrage kdnnten Sie sich noch vorstellen zur LArmminderung zu leisten?
6. Bei ruhigen Orten, die zur Erholung dienen, denke ich in Firth an die folgenden (bitte bis zu

3 Orte benennen):
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7. Mir sind diese bisherigen Malinahmen der Stadt bekannt, die zu einer Minderung des Ver-

kehrslarms fuhrten (bitte bis zu 3 konkrete MaRnahmen benennen):

8 Sonstige Anmerkungen / Anregungen
9. Mdglichkeit zur Angabe von Kontaktdaten (Sofern Sie Uiber die fachliche Stellungnahme zu Ih-

ren Anmerkungen personlich informiert werden méchten, kénnen Sie hier lhre Kontaktdaten — E-

Mail oder Postanschrift - angeben):

Aktuelle Informationen zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes sowie zum bestehenden Larm-

aktionsplan aus dem Jahr 2017 erhalten Sie unter www.fuerth.de.

Wir danken fir Ihre Mitarbeit.
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Larmaktionsplan Firth

-

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

Anlage 2: Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

1 - Anwohner Erlanger Stral3e (per Fragebogen)
Langfristiges Ziel der Verkehrsplanung sollte die gré3tmdgliche Verlagerung des Verkehrs auf
den Umweltverbund sein. Dies kann die Larmaktionsplanung nicht leisten. Die Konzentration
von Kfz-Verkehren auf Hauptverkehrsachsen erfolgt aus verschiedenen Griinden, u.a. zur
(B) Generelle Kritik an der Konzentration des Verkehrs auf Haupt- | Sicherstellung von Verkehrsfluss, Sicherheit und auch zum Larmschutz. Die MalRhahmen der
1-1 verkehrsstral3en. Dadurch Mehrbelastung der dort wohnenden Larmaktionsplanung folgen der MaRRgabe, Einfliisse des Verkehrslarms in stark betroffenen
Personen. Bereichen zu verringern, ohne dabei zusétzliche Betroffenheiten zu verursachen. Eine flachige
Verteilung des Verkehrs wiirde zu deutlich héheren Betroffenenzahlen sowie zu einer Verrin-
gerung wichtiger Erholungsrdaume fiihren.
- Anregung wird nicht ibernommen.
2 — Anwohner Karolinenstral3e (per Fragebogen)
Die generelle Férderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MalRhahme G1). Zur
Forderung von Lastenradern (mit oder ohne elektrische Unterstiitzung) besteht ein Férderpro-
gramm, wodurch bis zu 25 % des Netto-Anschaffungspreises durch die Stadt Firth erstattet
2.1 (F) Finanzielle Foérderung von Elektro-Lastenradern fur alleiner- werden. Zum Zeitpunkt der Informationsabfrage (02.09.2020) standen noch Mittel aus dem
ziehende Personen sowie von seniorengerechten E-Rollern. Budget des Forderprogramms zur Verfiigung. Nahere Informationen sind beim Amt fiir Wirt-
schaft einzuholen.
Eine Forderung von E-Rollern wird aktuell nicht verfolgt.
- Anregung wird weitergeleitet.
3 — Anwohner Poppenreuther Strale (per Fragebogen)
(H) Haufige Ubertretung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten wird als MaRnahme im LAP gefihrt (vgl.
31 von 30 km/ h auf der Poppenreuther Stral3e MaBnahme L3).
PP ' - Anregung wird beachtet.
(F) Durchfahrtsverbot der Poppenreuther Stral3e im Ortskern mit (“3enannter Abschnitt ist kein Larmschwerpunkt. Die Nutzung fir Durchgangsverkehr wird zur
3-2 Freigabe flr Anlieger aufgrund hoher Nutzung des Abschnitts Uberpriifung weitergeleitet.
durch Pendler. - Anregung wird weitergeleitet.
4 — Anwohner Theresienstral3e (per Fragebogen)
Abwagungen zum Ausbau von Carsharing sind im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung
41 (F) Ausbau des Carsharing-Angebotes, insbesondere giinstigere | sowie in Abstimmung der beteiligten Akteure zu treffen. Die Preisgestaltung obliegt dem An-
Angebote fur langere Mietdauern. bieter. Die Anregung der Carsharing-Forderung wird in Mal3nahme G1 integriert.
- Anregung wird teilweise beachtet.
4-2 (F) Stadtweit attraktivere Anbindungen im OPNV. Die Forderung des OPNV ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).
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-

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

- Anregung wird beachtet.
43 (F) Wiederinbetriebnahme der Linie 189 mit hoherer Taktun Konkrete MaRnahmen zu OPNV-Linien sind im Rahmen der Nahverkehrsplanung festzulegen.
9: - Anregung wird weitergeleitet.
5 — Anwohner Billinganlage (per Fragebogen)
Der Dauer baulicher MaBnahmen wird in Abhangigkeit der Bedeutung der jeweiligen Straf3e
(H) Arbeiten zur Sanierung von StraBen werden als zu lang an- eine entsprechende Prioritét zugeordnet. Ferner hangt diese auch von weiteren nur bedingt
5-1 dauernd empfunden 9 9 beeinflussbaren Faktoren ab, wie bspw. dem Baugrund. Hinweis wird zur Kenntnis genom-
’ men.
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
(H) Hinweis, dass an Hauptverkehrsstra3en viel Verkehr herrscht. | MaRnahmen zur La&rmminderung werden grundsétzlich mit Bedacht aller sonstigen Umsténde
5-2 Wer dort hinzieht, solle sich deshalb nicht tiber den Verkehrslarm |ausgewahlt. Dies betrifft auch die Larmreduzierung an Hauptverkehrsstralen.
beklagen. - Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
MafRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Tempo-30) oder zur Férderung des Um-
(H) Ausweisung von Tempo-30-Zonen und Férderung des Rad- | weltverbundes (Forderung Radverkehr) dienen der zukunftsfahigen Stadtentwicklung — aus
5-3
verkehrs werden als Bevormundung empfunden. okologischer und 6konomischer Sicht — und sind deshalb i.d.R. gerechtfertigt.
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
6 — Anwohner Unterfarrnbacher StralRe (per Fragebogen)
6-1 (H) Beschleunigen und Verzdgern von Bussen auf Unterfarnba- Hinweis liegt nicht im Verantwortungsbereich des LAP.
cher Stral3e wird als zu laut empfunden. - Hinweis wird weitergeleitet.
6-2 (H) Wahrnehmung, dass Zeitplan des Busverkehrs zu knapp Hinweis liegt nicht im Verantwortungsbereich des LAP.
bemessen ist. - Hinweis wird weitergeleitet.
. I . Lo Unterfarnbacher StralRe weist keine potentiell gesundheitlich Betroffenen auf. Der Maf3nah-
6-3 gr)n'zggﬁé'regtjpa%ger zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Unter menvorschlag fallt deshalb nicht in den Verantwortungsbereich des LAP.
: - Anregung wird weitergeleitet.
7 — Anwohner Weiherstraf3e (per Fragebogen)
Weiherstral3e weist Larmbetroffenheit auf, war jedoch bislang aufgrund leicht geringerer Be-
(H) Aufgrund von Larm und Abgasen knnen Fenster nicht gedff- troffenenzahlen nicht in den Larmschwerpunkten enthalten. Die Erweiterung des Larmschwer-
7-1 net Wergc]ien Erholung in der ei genen Wohnuna so nicht mt‘)glich punktes 11 (Badstral3e/ TheresienstraRe) um den bebauten Abschnitt der WeiherstralRe wurde
’ 9 9 9 9iCh- " im Rahmen der TOB-Abstimmungen geprift und im LAP tbernommen.
- Anregung wird beachtet.
Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
7.2 (H) Beschwerde Uber laute Abgasanlagen und Musik, die von Kfz |trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
ausgeht, inshesondere nachts. me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.
1151_LAP-Fuerth-2020_Anlage2_Abwaegungstabelle.docx Anlage 2, Seite 2



Larmaktionsplan Firth

-

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

8 — Anhwo

hner Jakob-Wassermann-StralRe (per Fragebogen),

(H) Verengung der Fronmdillerstrafe durch Radschutzstreifen

Die Anordnung von Radschutzstreifen erfolgt nur nach eingangiger Prifung und bei entspre-

8-1 . .. chender Machbarkeit. Die EinzelmaRnahme liegt nicht im im Verantwortungsbereich des LAP.
wird als stauférdernd wahrgenommen. . . ; .
- Hinweis wird weitergeleitet.
In der Larmkartierung werden generell Zu- bzw. Abschléage fiir Steigungs- und Geféllestrecken
8-2 (B) Tempo-30-Zonen werden auf Steigungsstrecken aufgrund der | beachtet, was fiir alle Geschwindigkeitsbegrenzungen gilt. Die Fahrweise einzelner Verkehrs-
Nutzung bestimmter Génge als larmférdernd wahrgenommen. teilnehmer ist abseits der Einhaltung der StVO nicht beeinflussbar.
- Hinwes wird zur Kenntnis genommen.
9 — Anwohner Nurnberger Stral3e (per Fragebogen)
(F) Verkehrslarm Nurnberger Stra3e wird als unertraglich wahr- Die Nurnberger Strale ist als La&rmschwerpunkt gelistet (s. Anlage 4), Malnahmen werden
genommen trotz Schallschutzfenster. Wunsch nach Anderung der | vorgeschlagen. Die bauliche Umgestaltung von StrafRenraumen allein aus Larmschutzgriinden
9-1 Aufteilung des StraRenraums der Nirnberger Straf3e: ein Kfz- ist selten zu rechtfertigen bzw. umsetzbar — insbesondere fiir bedeutende Hauptverkehrsach-
Fahrstreifen, ein baulich abgetrennter Radfahrstreifen, Abrdumen |sen. Dies féllt in die Verkehrsentwicklungsplanung.
eines Streifens des ruhenden Verkehrs fir Begrinung. - Anregung wird weitergeleitet.
Busse des OPNV beschleunigen und bremsen i.d.R. bereits aus Sicherheitsgriinden (bspw.
. . i stehende Fahrgéaste) nur in begrenztem Maf3e. Die Entscheidung zum Erwerb und Einsatz von
9-2 (F) Geringeres Beschleunigen/ Bremsen der Busse und E-Busse E-Bussen hangt u.a. von den verfiigbaren finanziellen Mitteln sowie Férderméglichkeiten ab

zur Larmminderung und fur Insassen.

und ist durch den Verkehrsbetrieb im einzelnen abzuwéagen.
- Anregung wird weitergeleitet.

10 — Anwohner Fl6Raustral3e (per Fragebogen)

10-1

(F) Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankungen tagstber
auf den Zeitraum von 22 bis 7 Uhr.

Der fur die Kartierung relevante Nachtzeitraum liegt laut EU-Umgebungslarmrichtlinie zwi-
schen 22 und 6 Uhr. Dariliber hinausgehende Zeiten sind gesondert festzulegen. In Firth wird
der zu schutzende Nachtzeitraum aktuell mit 20 bis 6 Uhr angegeben.

- Die Anregung wird weitergeleitet.

11 - Anwohner Poppenreuther Strafl3e (per Fragebogen)

11-1

(H) Hohe Verkehrslarmbelastigung durch Lkw und Busse mor-
gens und abends an der Poppenreuther Stral3e trotz Schall-
schutzfenstern.

Die Poppenreuther Stral3e ist bereits abschnittsweise als Larmschwerpunkt eingeordnet,
MaRnahmen werden vorgeschlagen (siehe Anlage 4).
- Wird zur Kenntnis genommen.

12 — Anwohner HerrnstraRe (per Fragebogen)

12-1

(F) Attraktivierung von von OPNV und E-Autos (Ladesaulen) statt
Restriktionen im Kfz-Verkehr (bspw. Tempo-30-Zonen).

MaRnahmen zur Férderung des OPNV sind Bestandteil des LAP. Die Férderung von Elektro-
mobilitat wird im Verkehrsentwicklungsplan vertieft. Zur wirksamen Verringerung des Ver-
kehrslarms sind jedoch auch MalRnahmen zur Verringerung des Larms vorhandener Kfz not-
wendig. Die larmmindernde Wirkung von E-Autos trifft hauptsachlich im Geschwindigkeitsbe-
reich bis 30 km/ h zu. Fahrtwind und Rollreibung verursachen bei Geschwindigkeiten von

50 km/ h eine &hnliche Gerduschentwicklung wie Kfz mit Verbrennungsmotoren. Der Verzicht
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-

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

13 — Anwohner Hintere StraRe (per Fragebogen)

auf Tempo-30-Regelungen kann aus Griinden der La&rmminderung, aber auch weiterer wie
bspw. der Verkehrssicherheit nicht unterstiitzt werden.
- Forderung wird teilweise beachtet.

13-1

(H) Wahrnehmung, dass Kfz-Verkehr und inshesondere Schwer-
verkehr auf der Hinteren Stral3e zugenommen hat, seit die Orts-
durchfahrt Burgfarrnbach auf Tempo-30 reduziert wurde.

Aufgrund der vorhandenen Daten zur Kartierung 2012 und 2019 (StraRenverkehrszéhlung
2012 und 2017) ist aktuell nicht von einer deutlichen Erhéhung der Verkehrsmengen auszu-
gehen. Die Erhebung der Verkehrsmengen ist Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Hinweis wird weitergeleitet.

14 — Anwohner Lagerstraf3e (per Fragebogen)

14-1

(F) Zusatzliche direkte Buslinie Burgfarnbach-Hardhohe, insbe-
sondere mit direkter Bedienung der U-Bahn-Station.

Liegt im Verantwortungsbereich der Nahverkehrsplanung.
- Hinweis wird weitergeleitet.

15 — Anwohner WaldstraRe (per Fragebogen)

15-1

(H) Wahrnehmung stérender Motorréder und Sportwagen, beson-
ders im Frihling und Sommer.

16 — Anwohner Amalienstral3e (per Fragebogen)

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

(F) FuRgangerfreundliche Umgestaltung der StralRenrdume (breite

Die Umgestaltung von Stralenrdumen fallt in den Verantwortungsbereich des VEP. Die gene-

16-1 Gehwege, Begriinung, keine Freigabe fir Radfahrer auf Gehwe- |relle Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs ist in MalRnahme G1 enthalten.
gen, ansprechender Pflasterbelag). - Anregung wird beachtet.
(F) Gestaltung und Organisation in Bereichen mit Geschwindig- ID'e Verl_<e|hrsregeA||n werden vom %ef‘etzgeberrsm QerESt\(Q getroﬁe_n. Hlber t.’esteht ke'n. Hgnd-
keitszonierung, sodass Radfahrende Vorrang vor Kfz haben (z.B ungsspiefraum. te_rnatlv waren Fanrra Str? €N In Erwagungen enzubezienen, was in den
16-2 . "~ | Verantwortungsbereich des VEP féllt. Die Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs ist in

in Amalienstrafle Einbahnstraf3e plus Radweg auf StralRe).
Dadurch Attraktivierung des Radverkehrs.

MaRnahme G1 enthalten.
- Anregung wird beachtet.

17 — Anwohner WaldstralRe (per Fragebogen)

17-1

(F) Bau zusétzlicher Radwege.

Die Forderung des Radverkehrs ist in MaBnahme G1 enthalten.
- Anregung wird beachtet.

18 — Anwohner KaiserstralRe (per Fragebogen)

18-1

(F) Mehr Verkehrskontrollen entlang der Dr.-Meyer-
Spreckelsstral3e. Sperrung fur Kfz-Verkehr mit Freigabe fur Anlie-
ger, wenn notig.

Verkehrskontrollen obliegen der Polizei. Die StralRe wird aktuell nicht als Larmschwerpunkt
geflhrt, eine Sperrung fur den Kfz-Verkehr aus Larmschutzgriinden ist darum nicht ausrei-
chend begriindet, kann jedoch im Verkehrsentwicklungsplan gepruft werden.

- Anregung wird weitergeleitet.
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

18-2

(H) Wahrnehmung der haufigeren Missachtung der Verkehrsre-
geln durch Eltern, die ihre Kinder mit dem Kfz bringen/ abholen.

Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.
- Hinweis wird weitergeleitet.

19 — Anwohner Lehenstral3e (per Fragebogen)

19-1

(F) Wunsch nach MaRnahmen unabhéngig von persoénlichen
Beziehungen und wirtschatftlichen Interessen.

Die Entscheidungen des Gutachters zu Malnahmenvorschlagen werden prinzipiell unabhan-
gig von personlichen Beziehungen sowie wirtschaftlichen Interessen getroffen.
- Anregung wurd beachtet.

20 — Anwohner Gartenstral3e (per Fragebogen)

Die Zulassigkeit der Larmemissionen von Kehrmaschinen und Laubblasern ist in der 32. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinen-
larmschutzverordnung - 32. BImSchV) geregelt. Sofern die vorgegebenen Betriebszeiten (s.

21 - Anwohner Australe (per Fragebogen)

20-1 (H) Hinweis auflaute Kehrmaschine und Laubblaser. § 7 32. BImSchV) eingehalten werden und es sich um Maschinen mit CE-Kennzeichnung
handelt, ist deren Verwendung i.d.R. zulassig und zu tolerieren.
-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

20-2 (F) Verstarkte Kontrollen im ruhenden Verkehr. Kontrollen des Ruhenden Verkehrs obliegen dem Ordnungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

Die Forderung des Radverkehrs ist in MaBnahme G1 enthalten.

(bspw. JakobinenstraBe und Hirschenstral3e).

21-1 (F) Attraktivere Gestaltung des Radverkehrs. > Anregung wird beachtet,
(H) Haufige Unterschreitung der Mindestabstande zum Radver- Die Kontrolle zur Einhaltung der Uberholabstédnde zum Radverkehr obliegt der Polizei. Der
21-2 kehr durch Kfz entang Schutzstreifen sowie in Tempo-30-Zonen, |ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
u.a. Dambacher Stral3e. - Hinweis wird weitergeleitet.
21-3 (F) Ersatz von Schutzstreifen durch Radwege. Die Forderung des Radverkehrs ist in MaRnahme G1 enthalten. Dariiber hinausgehende
(H) Fehlende Verbindungen fiir Radverkehr, z.B. Stidstadt nach | MaBnahmen sind in der Verkehrsentwicklungsplanung zu diskutieren.
21-4 Innenstadit. - Anregung wird weitergeleitet.
21-5 (F) Abschleppen von Kfz, die auf Fahrrad-Infrastruktur parken Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

22 — Anwohner Erlanger StraRe (per Fragebogen)

Der LAP enthalt bereits eine MaRnahme (L3) zur Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwin-

22-1 (F) Zusatzliche Kontrollen im fahrenden und ruhenden Verkehr. digkeiten. Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
292 (H) Parken auf Baumplatten schadet der Bepflanzung. Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.

- Hinweis wird weitergeleitet.

23 — Anwohner Friedrich-Ebert Straf3e (per Fragebogen)
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‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

23-1

(F) Verengung der Friedrich-Ebert-Stral3e durch beidseitiges
Parken und Begriinung. Anordnung einer Tempo-30-Zone.

StralRe wird nicht als Larmschwerpunkt gelistet. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

24 — Anwohner AmalienstralRe (per Fragebogen)

24-1

(R) Angabe ,keinesfalls” zu eigenen Beitrédgen in der Befragung,
da teilnehmende Person kein Kfz besitzt.

Eine bereits erfolgte Umsetzung der in der Befragung genannten Handlungsmaoglichkeiten ist
mit der Bereitschaft dazu prinzipiell gleichzusetzen. Die Formulierung wird in kommenden
Befragungen Uberarbeitet.

25 — Anwohner Leyher StralRe (per Fragebogen)

25-1

(H) Zu attraktiver Radinfrastruktur Beispiele in Erlangen suchen.

- Hinweis wird weitergeleitet.

26 — Anwohner LudwigstraRe (per Fragebogen)

26-1

(H) An Baustellen gibt es zu viele und zu lange Umwege flr Ful3-
und Radverkehr.

Die Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs ist in MaRnahme G1 enthalten. Zustandig fir
die Verkehrsregelung an Baustellen ist das Tiefbauamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

27 — Anwohner Hintere Stral3e (per Fragebogen)

(F) Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten entlang der Hinte-

Die Forderung des FuRverkehrs ist in MaRnahme G1 enthalten. Zusatzliche Querungsmaog-

wahrgenommen.

27-1 ren StraBe, u.a. Bushaltestelle, Schule, Physiotherapiepraxis. lichkeiten sind in der Verkehrsentwicklungsplanung zu diskutieren.
- Anregung wird beachtet.
. . . Abchnitt ist aufgrund geringerer Betroffenenzahlen kein Larmschwerpunkt. Die Evaluierung
27-2 (H) Hintere StraSe wird als Durchfahrtsstrafe fur Schwerverkehr des Durchgangsverkehrs féllt in den Bereich der Verkehrsentwicklungsplanung.

- Hinweis wird weitergeleitet.

28 — Anwohner KarlstraBe (per Fragebogen)

(H) Parkhausnutzer des Finanzamtes fahren ab 6 Uhr morgens

Spezialfélle wie nebenstehend genannter fallen nicht in die Larmaktionsplanung. Generell wird

sehr laut wahrgenommen und stinkt.

28-1 Uiber eine flexible Rille, die beim Ein- und Ausfahren larmt. hlerb_e| Zu einem dl_rekten (_Bespréch geraten.
- Hinweis wird weitergeleitet.
Das Reinigen von Gehwegen ist in der 32. BImSchV geregelt und werktags ab 7 Uhr gestattet
- . N . (siehe auch Ifd. Nr. 20-1). Beziglich der olfaktorischen Wirkung von Reinigungsfahrzeugen
28-2 (H) Reinigungsfahrzeug fr Gehwege (fahrt ca. um 7 Uhr) wird als besteht (abseits der kontinuierlich in Entwicklung befindlichen Technik) kein unmittelbarer

Handlungsspielraum.
-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

29 — Anwohner Cadolzburger StraRe (per Fragebogen)

29-1

(H) Cadolzburger StralRe wird als zu geféhrlich fir Tempo-50
wahrgenommen.

Die Beurteilung der Verkehrssicherheit obliegt der 6rtlichen Unfallkommission.
- Hinweis wird weitergeleitet.

30 — Anwohner Franz-Schubert-StrafRe (per Fragebogen)
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Larmschutzbelange wurden beim Bau der Stidwesttangente dem Grunde nach beriicksichtigt.

Verkehrsverlagerung aus der Firther Kernstadt.

30-1 (F) Ausriistung der Sudwesttangente mit weiterem Larmschutz. Es besteht dem Grunde nach kein zuséatzlicher Anspruch auf Larmschutz.
- Anregung wird nicht ibernommen.
30-2 (F) Zusatzliche Verknupfung der Stdtangente mit der A73 zur Die Bewertung potentieller Anbindungen der Stidwesttangente erfolgt im Rahmen des VEP.

- Anregung wird weitergeleitet.

31 - Anwohner HeilstattenstralRe (per Fragebogen)

31-1

(F) Haufigere Geschwindigkeitskontrollen entlang der Heilstétten-
strale.

Straf3e wird nicht als Larmschwerpunkt gelistet.
- Anregung wird weitergeleitet.

32 — Anwohner NarzissenstralRe (per Fragebogen)

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

Linienbusse.

32-1 (F) Generell Tempo-30 innerorts. sche Beurteilung ist nicht méglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.
Schwellen zur Geschwindigkeitsreduzierung sind im 6ffentlichen StralRenraum gesetzlich nicht
393 (F) Geschwindigkeitsreduzierende Schwellen vor Ortseinfahrten. gestattet. Die Verdeutlichung von Ortseingangen wird jedoch in der Beschreibung zu MafR3-
nahme L3 aufgenommen.
- Anregung wird teilweise beachtet.
. s Bei der Geschwindigkeitsiiberwachung wird i.d.R. keine Unterscheidung zwischen den
393 (F) Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auch durch Fahreugarten getroffen.

- Anregung wird weitergeleitet.

33 — Anwohner Ronhofer Hauptstral3e (per Fragebogen)

33-1

(F) Installation stationarer Geschwindigkeitsiiberwachung entlang
der A 73 zwischen Poppenreuth und Steinach in beide Richtun-
gen — Konzentration auf Nachtzeitraum und Schwerverkehr.

Fur die LArmaktionsplanung an Bundesautobahnen im Freistaat Bayern ist die Regierung
Oberfranken zusténdig. Fur die Geschwindigkeitsiiberwachung die Regierung in Vertretung
des Bundes als Baulasttrager.

- Anregung wird weitergeleitet.

34 — Anwohner AmalienstralRe (per Fragebogen)

34-1

(H) Koordinierung der LSA (Grine Welle) auf der Schwabacher
Strafl3e kdnnte zu stetigerer Fahrweise beitragen. Aktuelles stén-
diges Anfahren sorgt fur erhéhte Verlarmung.

Die mogliche Koordinierung aufeinander folgender Lichtsignalanlagen an Hauptknotenpunkten
ist Daueraufgabe des Stadtplanungsamtes. Auf der Schwabacher Stral3e gestaltet sich eine
Koordinierung aufgrund der zahlreichen Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der-
zeit jedoch schwierig. Die Schwabacher Straf3e wird in die Untersuchungen zum Verkehrsent-
wicklungsplans einbezogen, was auch die Méglichkeiten einer Koordinierung beinhaltet.

- Hinweis wird weitergeleitet.

35 - Anwohner Romminggasse (per Fragebogen)

35-1

(H) Wahrnehmung, dass MaRnahmen zur Verkehrslarmreduzie-
rung zu langsam umgesetzt werden.

Die Umsetzung von MalRnahmen zur Larmminderung hangt von verschiedenen Faktoren ab,
wie bspw. personeller und finanzieller Ressourcen. Seit Beschluss des ersten LAP wurden
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bereits zahlreiche MaRnahmen verfolgt, deren sukzessive Umsetzung im Rahmen der sonsti-
gen Verwaltungstatigkeit einzuordnen ist.
- Hinweis wird weitergeleitet.

36 — Anwohner EibenstraRe (per Fragebogen)

36-1

(F) Forderung eines Nachtflugverbots.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

37 — Anwohner AmalienstralRe (per Fragebogen)

37-1

(F) Einbahnstraenregelungen im Bereich der Amalienstrafie.

StraRe wird nicht als Larmschwerpunkt gelistet. Die generelle Uberpriifung von Einbahnstra-
Renregelungen fallt in die Verkehrsentwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.

38 — Anwohner Badstrale (per Fragebogen)

(F) Geschwindigkeitsbeschrankung BadstralRe/ Theresienstralle

Badstral3e und TheresienstraRe werden bereits als Larmschwerpunkt gelistet (siehe Anlage

381 aufgrund hohem FuRRgénger- und Radfahrer-Aufkommen. 4. Te_mpo-30 nachts als Mafinahme gefuhrt.
- Kein Anpassungsbedarf.
Die Ausleuchtung des Parkhauses obliegt dem Parkhausbetreiber, die Ausleuchtung der Ver-
38-2 (F) Bessere Ausleuchtung vor Parkhaus Comdédie. kehrswege dem Tiefbauamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
(F) Freihalten der Gehwege Ottostralie, bspw. durch Poller/
38-3 flanzkiibel iderrechtlich ken durch Kf : <t
Pflanzkubel, gegen widerrechtliches Beparken durch Kiz. Die Forderung des FuBverkehrs ist in MaBnahme G1 enthalten. Manahmen zur Gestaltung
(F) Verbreiterung der Gehwege am Knotenpunkt TheresienstraRe/ oder baulichen Anderung von Gehwegen sind durch das Tiefbauamt abzuwagen.
38.4 Schwabacher StraRe wegen erhéhtem FuRgangeraufkommen = Anregung wird weitergeleitet.
und da FuRRgénger z.T. durch LSA und Schilder behindert werden.
38-5 (H) Radfahrer fahren entlang der Theresienstrae z.T. auf Geh- Kontrollen zur Einhaltung der Verkehrsregeln obliegen der Polizei.
wegen. - Hinweis wird weitergeleitet.
(FE) Pur)kt sIch kann mir vor“stellen, selbst fol_ge_nde Beitrage zur Eine bereits erfolgte Umsetzung der in der Befragung genannten Handlungsmaglichkeiten ist
Larmminderung zu leisten.“ wurde als schwierig zu beantworten . . L0 . . . A
38-6 mit der Bereitschaft dazu prinzipiell gleichzusetzen. Die Formulierung wird in kommenden

wahrgenommen, wenn im Alltag bereits hauptsachlich OPNV und
Rad genutzt werden.

Befragungen uberarbeitet.

39 — Anwohner Regelsbacher StralRe (per Fragebogen)

39-1

(H) Personliche Gesprache mit Motorradfahrern und Betreibern
der Wein-Muhle fuhrten nicht zu einer Verringerung auftretender
Larmemissionen.

Vorgaben zum Fahrzeuglarm werden vom Gesetzgeber getroffen (aktuelles Prufverfahren im
Bereich Motorradlarm UNECE-R 41.04). Kontrolle unzuléssig lauter Abgasanlagen und I&r-
mender Musik obliegt der Polizei. Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhal-
tens durch Kfz-Fuhrer wird als MaBnahme L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.
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Vorgaben Uber zulassigen Gewerbelarm werden in der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm, vom 26. August 1998) getroffen.

- Hinweis wird weitergeleitet.

40 — Anwohner Weiherstralie (per Fragebogen)

40-1

(F) Deutlich verstarkte Forderung des Umweltverbundes bzw.
Verringerung des Kfz-Verkehrs in Verkehrs- und Stadtplanung.
Konzentration auf Schaffung einer lebenswerten Stadt.

Die Forderung des Umweltverbundes ist in MaBnahme G1 enthalten.
- Kein Anpassungsbedarf.

41 — Anwohner Nurnberger StralRe (per Fragebogen)

(F) Tempo 30 in der gesamten Innenstadt, Bremsschwellen in

Eine stadtweite Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann nur im Verkehrsent-

41-1 wicklungsplan bewertet werden.

allen groRen DurchfahrtsstraZen. > Anregung wird weitergeleitet,

(H) Narmberger StraRe: Kfz mit iiberhohter Geschwindigkeit sto- Nirnberger Strale ist als Larmschwerpunkt gelistet (siehe Anlage 4). Tempo-30 nachts wird
41-2 vorgeschlagen.

ren Nachtschlaf.

42 — Anwohner FlossaustralRe (per Fragebogen)

- Kein Anpassungsbedarf.

42-1

(H) Zum Teil versperren Glas- sowie Altkleidercontainer die Sicht
fur FulRganger bzw. Autofahrer auf den weiteren Verkehr.

Zustandig fur Genehmigungen zur Aufstellung von Glas- und Altkleidercontainern ist das Tief-
bauamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

43 — Anwohner AustralRe (per Fragebogen)

(F) Abordnung des Radschutzstreifens in der Unterfiihrung
Schwabacher Stral3e. Verweis auf Rickstau der Kfz bis fast zur

Fir die Uberwachung und Beurteilung des Verkehrsflusses ist das Stadtplanungsamt zustan-

43-1 FichtenstraBe und Gefahrenpotential durch Enge der StraRe dig. Die Beurte!lung d_er Verk_ehrssmherhelt obliegt der drtlichen Unfallkommission.
. - - Anregung wird weitergeleitet.
sowie Rechtsabbieger zum Bahnhof.
(F) Statt 0.g. Radschutzstreifen Schaffung einer Fahrrad- Die Beurteilung potentieller Radverbindungen obliegt dem Stadtplanungsamt und ist dem
43-2 Unterfiihrung als Verbindung der Dambacher StraRe und der Grunde nach Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung.

OttostralRe zur besseren Anbindung an die Innenstadt.

- Anregung wird weitergeleitet.

44 — Anwohner Otto-Serling-Promenade (per Fragebogen)

(F) Verbesserung der Fahrrad-Infrastruktur. Fiihrung auf der

Die generelle Forderung des Radverkehrs ist bereits Bestandteil des LAP (siehe MaRhahme

44-1 Fahrbahn wird als unzureichend empfunden (mit Bsp. Kapellen- | G1). Die Beurteilung einzelner Abschnitte der Rad-Infrastruktur obliegt dem Stadtplanungsamt.
stral3e). - Anregung wird weitergeleitet.
" (H) Férderung von Radverkehr und OPNV wird als der beste r[]);?"%(zn(egrle)lle Forderun des Radverkehrs und des OPNV ist Bestandteil des LAP (siehe Mal3-

Larmschutz empfunden.

- Kein Anpassungsbedarf.
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45 — Anwohner Hoéfener StralRe (per Fragebogen)

(F) Bau von Larmschutzwénden entlang der gesamten Bahnstre-

Die Larmaktionsplanung entlang der Bahnstrecken obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA).
MalRnahmen zum Larmschutz wurden laut aktuellen LAP des EBA bereits teilweise durchge-
fuhrt, jedoch sind weiterhin zahlreiche Bewohner betroffen. Durch das Stadtplanungsamt wur-

451 cke Nurnberg-Furth. de im Rahmen einer Stellungnahme bereits weiterer Bedarf von SchallschutzmafZnahmen
entlang der Bahnstrecke formuliert (siehe Larmaktionsplan Teil B, EBA, Stand August 2018).
- Anregung wird weitergeleitet.
Vorgaben zum Fahrzeuglarm werden vom Gesetzgeber getroffen (aktuelles Prifverfahren
bspw. fir Motorradlarm UNECE-R 41.04).

45-2 (H) Unverstandnis tber Moglichkeit, laute Autos und Motorrader | = Wird zur Kenntnis genommen.

zuzulassen trotz gesundheitsschadlichen Larmes.

46 — Anwohner Vacher Stral3e (per Fragebogen)

Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
me L4 im LAP aufgenommen.

46-1

(F) 30 km/ h auf der Vacher StralRe (Billinganlage bis Heuweg).

StralRenabschnitt ist anhand der vorliegenden Larmkartierung nicht als Larmschwerpunkt
eingeordnet.

46-2

(F) Mehr Kontrollen gegen Falschparker.

Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

47 — Anwohner Kleemanngasse (per Fragebogen)

47-1

keine auswertbare Eingabe

48 — Anwohner Zahstral3e (per Fragebogen)

(H) Eigene Beitrage zur LA&rmminderung werden bereits soweit

48-1 wie moglich umgesetzt - Wird zur Kenntnis genommen.
Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
48-2 (H) Hohe Larmemissionen sowie Umweltschadigung durch trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
schnelles Beschleunigen an Lichtsignalanlagen. me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.
48-3 (H) Haufig wahrgenommene Missachtung der zuléssigen Hochst- | Kontrollen zur Einhaltung der Verkehrsregeln obliegen der Polizei.
geschwindigkeit sowie unzureichende Bestrafung. - Hinweis wird weitergeleitet.
(F) Gesetzliche Begrenzung der Beschleunigung von Kfz auf Hier besteht seitens der Stadt Furth kein Handlungsspielraum, da dies dem Gesetzgeber
48-4 einen festgelegten und bezogen auf L&rm ertragbaren Hochst- obliegt.

wert.

- Anregung wird weitergeleitet.

49 — Anwohner Weiherstraf3e (per Fragebogen)
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(H) Zahlreiche parkende Kfz (,Dauerparker®) auf dem Parkplatz

Organisation des Ruhenden Verkehrs obliegt dem Stadtplanungsamt und wird ggf. in der

49-1 Weiherstral3e, da kostenlos bis zu drei Stunden geparkt werden | Verkehrsentwicklungsplanung weiter behandelt.
darf. Bewohner finden keinen Stellplatz. - Hinweis wird weitergeleitet.

49-2 (H) Hundekot auf den Griinflichen um die WeiherstraRe wird von |Uberwachung der Entsorgung von Hundekot obliegt dem Ordnungsamt.
Hundebesitzern nicht entfernt. - Hinweis wird weitergeleitet.

49-3 (H) Parkplatz wird als zu dunkel empfunden mit dem Hinweis, Beleuchtung des 6ffentlichen Raumes obliegt dem Tiefbauamt.
dass schon viermal die Reifen zerstochen wurden. - Hinweis wird weitergeleitet.

49-4 (H) Fehlende Querungshilfe iber die Kdnigstrale zur U-Bahn Die Planung von Querungshilfen obliegt dem Stadtplanungsamt.

(von der WeiherstraBe kommend).

- Hinweis wird weitergeleitet.

50 — Anwohner BriickenstrafRe (per Fragebogen)

50-1

(H) Haufig wahrgenommene Ubertretung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in der Tempo-30-Regelung auf der Briickenstra-
3e in Richtung Mannhof.

51 — Anwohner Flurstral3e (per Fragebogen)

Abschnitt ist nicht als La&rmschwerpunkt gelistet. Geschwindigkeitsiiberwachung obliegt der
Polizei.
- Hinweis wird weitergeleitet.

51-1

(F) Begrenzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts
auf 30 km/ h, auRerorts auf 80 km/ h.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
sche Beurteilung ist nicht moglich. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

52 — Anwohner Herrnstraf3e (per Fragebogen)

(H) Auf Herrnstral3e wird Durchgangsverkehr in Richtung Nirn-

Herrnstral3e ist bereits als La&rmschwerpunkt gelistet (s. Anlage 4).

52-1 berg wahrgenommen. - Kein Anpassungsbedarf.
522 (H) Verweis auf Unfélle aufgrund unzureichender Beachtung von | Die Beurteilung der Verkehrssicherheit obliegt der drtlichen Unfallkommission.
FuRRgéngeriberwegen. - Hinweis wird weitergeleitet.
Die Herrnstral3e ist als Larmschwerpunkt gelistet (s. Anlage 4). Vorerst sind die bereits vorge-
schlagenen MaRRnahmen zu priifen und nach Méglichkeit umzusetzen. Weitere Larmschutz-
50.3 (F) Anordnung von Tempo-30 als zuldssige Hochstgeschwindig- | maBnahmen lassen sich erst begriinden, sofern die vorgesehenen MaRhahmen nicht greifen

keit auf der Herrnstral3e aufgrund hoher Wohnnutzung.

oder keine ausreichende Wirkung entfalten. Diesbezuglich ist auf die nachste Kartierung (vrsl.
ab 2022) und Aktionsplanung (nicht vor 2023) hinzuweisen.
- Anregung wird weitergeleitet.

53 — Anwohner Dr.-Frank-Straf3e (per Fragebogen)

53-1

(H) Radfahren wird als gefahrlich wahrgenommen.

Die Forderung des Radverkehrs ist bereits Bestandteil des LAP (siehe MaRhahme G1).
- Kein Anpassungsbedarf.

53-2

(H) Unzureichende Lade-Infrastruktur fur Elektroautos sowie
unzureichende Fordermdglichkeiten zur privaten Errichtung von

Fragen der Forderung der Lade-Infrastruktur fur E-Autos sind in der Verkehrsentwicklungspla-
nung zu behandeln.
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‘ Ladesaulen.

‘ - Hinweis wird weitergeleitet.

54 — Anwohner Widderstral3e (per Fragebogen)

54-1

(F) Verbot zu lauter Abgasanlagen fir Pkw und Motorrader.

55 — Anwohner Vacher StraRe (per Fragebogen)

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaR3nah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

55-1

(F) Parken privater Fahrzeuge der Anwohner Vacher StraRe auf
Privatgrund, um Verkehrsfluss zu verbessern und Beschleuni-
gungs- sowie Bremsgerausche zu verringern.

Ordnung des Ruhenden Verkehrs obliegt dem Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

56 — Anwohner Hintere Straf3e (per Fragebogen)

56-1

(H) Information zum weiteren Fortschritt Hintere StralRe ge-
wiinscht.

Eine Umfahrung der Hinteren StraBe wird im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes naher
untersucht. Mdglichkeiten zur Anordnung von Tempo 30 entlang der Hinteren Strafe werden
aktuell Uberprift. Dabei sind jedoch zahlreiche Unwégbarkeiten einzubeziehen, die Tempo 30
zum Teil entgegen stehen — u.a. Auswirkungen auf den Linienbusverkehr, die aktuelle Gestal-
tung des StralRenraumes sowie notwendige Vorfahrtsregelungen.

- Hinweis wird beachtet.

57 — Anwohner FuggerstralRe (per Fragebogen)

Vernetzung zwischen Stadt, Ortsteilen und weiteren Gemeinden obliegt dem Stadtplanungs-

57-1 (F) Bessere Vernetzung zwischen Stadten und Gemeinden. amt und ist grundsétzlich Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.
(H) OPNV-Verbindung zwischen Fiirth und Herzogenaurach wird | Die Férderung von Radverkehr und OPNV ist bereits Bestandteil des LAP (s. MaRnahme G1).
57-2 ; . et . R . .
als unattraktiv, Rad-Verbindung als zu gefahrlich empfunden. - Hinweis wird weitergeleitet.
(H) Larmbelastung Fuggerstral3e setzt sich insbesondere aus Stral3e ist nicht als Larmschwerpunkt gelistet. Mdglicher Durchgangsverkehr ist im Rahmen
57-3 Durchgangsverkehr zwischen Studwesttangente und den Nach- der Verkehrsentwicklungsplanung zu evaluieren.

bargemeinden zusammen.

- Hinweis wird weitergeleitet.

58 — Anwohner Erlanger StralRe (per Fragebogen)

Die Mdglichkeiten zur Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr werden in der StVO gere-
gelt. Die entsprechende Abwéagung hangt von zahlreichen Faktoren ab (verfigbarer Raum auf
der Fahrbahn, Kfz-Verkehrsmengen, zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Bedeutung der Ful3-

58-1 (F) Keine Freigabe flr Radfahrer auf Gehwegen. verkehrsachse, etc.) und obliegt der Verkehrsbehérde (Stadtplanungsamt). Ein genereller
Verzicht auf die Freigabe fir den Radverkehr wird nicht als zielfihrend erachtet.
- Anregung wird nicht ibernommen.

58-2 (F) Verkehrserziehung firr zu schnell fahrende Radfahrer auf Mdogliche Sanktionen bei Nichteinhaltung der Verkehrsregeln werden vom Gesetzgeber festge-
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Gehwegen.

legt. Die Stadt Firth besitzt diesbeziglich keinen Handlungsspielraum.
- Anregung wird weitergeleitet.

58-3

(H) Wildes Parken auf Gehwegen.

Uberwachung des Ruhenden Verkehrs obliegt dem Ordnungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

58-4

(H) Hindernisse auf dem Radweg im Wiesengrund, besonders am
Friedhofsausgang.

Aufgrund ungenauer Beschreibung kann die Zustandigkeit nicht abschlieRend geklart werden.
- Hinweis wird weitergeleitet.

59 — Anwohner Nirnberger StralRe (per Fragebogen)

59-1

(F) Baulich abgegrenzte Radwege.

Die Férderung des Radverkehrs ist bereits Bestandteil des LAP (s. MalRnahme G1). Die Ab-
wagung der geeigneten Infrastruktur ist unter Beachtung mehrerer Aspekte zu treffen (bspw.
verfiigbarer Verkehrsraum, Kfz-/ Rad-/ FuRBverkehrsstérken, Bedeutung der Route, etc.)

- Anregung wird weitergeleitet.

60 — Anwohner HirschenstralRe (per Fragebogen)

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

60-1 (F) Tempo-30 innerorts. sche Beurteilung ist nicht mdglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
) Die Wahl der Fahrstreifen-Anzahl orientiert sich am vorhandenen Verkehrsaufkommen. Die
60-2 (F) Anderung der Verkehrsorganisation mehrstreifiger StraRen zu | Férderung des Radverkehrs ist bereits Bestandteil des LAP (s. MalRnahme G1). Zusténdig ist

einem Fahrstreifen je Richtung und Rad-/ Busfahrstreifen.

das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

61 — Anwohner Ronhofer Hauptstrale (per Fragebogen)

61-1

(F) Nachtflugverbot von 23 bis 7 Uhr.

61-2

(H) Im Sommer ist Nachtschlaf aufgrund des Fluglarms nur fir 3
Stunden mdglich.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung und Hinweis werden weitergeleitet.

62 — Anwohner Coseler Stral3e (per Fragebogen)

(F) Ausweisung spezieller Lkw- und Kleintransporter-Parkplatze

Zustandig fur die Ordnung des Ruhenden Verkehrs ist das Stadtplanungsamt.

62-1 auRerhalb von Wohngebieten. - Anregung wird weitergeleitet.
62-2 (F) Durchsetzung des Verbots des unnétigen Motor- Durchsetzung obliegt der Polizei/ dem Ordnungsamt.
Laufenlassens. - Anregung wird weitergeleitet.
(F) Beschrankung der Larmemmissionen von PKW und Motorr- Dlg zuléassigen Scha_lllemlsswnen von Kfz sind vom Gesetzgeber vorgegeben. Hier besteht
62-3 dern auf deutlich unter 70 dB seitens der Stadt kein Handlungsspielraum.
' - Anregung wird nicht tbernommen.
62-4 (F) Verbot lauter Abgasanlagen mit unterschiedlichen Gerausch- | Zur Gesetzgebung s.o.

kulissen und kinstlichen Fehlziindungen.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
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trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

62-5 (F) Tempo-30 innerorts. sche Beurteilung ist nicht moglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
I . . sche Beurteilung ist nicht méglich. Rechts-vor-links als generelle Regelung an Knotenpunkten
62-6 (F) Grundsatzliche Regelung rechts-vor-links innerorts, Vorfahrt- ist aus Sicht des Larmschutzes insofern nicht zu befiirworten, da dies zu zuséatzlichen

Regelung nur als Ausnahme.

63 — Anwohner Fichtenstral3e (per Fragebogen)

Larmemissionen durch Anhalte- und Beschleunigungsvorgéange fiihren wirde.
- Anregung wird nicht ibernommen.

63-1

(H) Glockengelaut der Kirche St. Paul wird als stérend empfun-
den.

Glockengelaut (ob sakral im Zusammenhang mit religiéser Tatigkeit oder weltlich, bspw. Zeit-
lauten) ist nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Gegebenenfalls ist der Kontakt zur be-
treffenden Gemeinde anzuraten.

- Kein Anpassungsbedarf.

64 — Anwohner AmalienstralRe (per Fragebogen)

(F) Durchgangiges Radnetz bzw. Infrastruktur zur Anbindung von

64-1 Orten des taglichen Bedarfs.
N e - - i Die Forderung des Radverkehrs ist bereits Bestandteil des LAP (s. MaRnahme G1), die Uber-
64-2 \(gikzatrirr?ig:]eir;:‘]usrrgger:zﬁgverkehr fordern den alltaglichen Rad prufung der Routenfiihrung dem Grunde nach Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung.
: - Anregungen/ Hinweis wird weitergeleitet.
64-3 (F) Querung der Bahngleise im Bereich der Innenstadt fur Rad-
fahrer.
(H) Unterfiihrung ,An der Post W'!'d als unfa!lgefa_hrenfl und zu Uberpriifung der Verkehrssicherheit obliegt der Unfallkommission, die Beleuchtung von Ver-
dunkel wahrgenommen. Notwendiges Absteigen ist stérend, Fahr- :
64-4 kehrswegen dem Tiefbauamt.

radrampen zu steil. Umweg Uber Jakobinenstral3e in die Innen-
stadt wird als zu weit empfunden.

- Hinweis wird weitergeleitet.

65 — Anwohner Leipziger StraBe (per Fragebogen)

(F) Gesetzliche Regelung, die das Legen von Stromanschliissen

Die Bayerische Bauordnung und die aktuelle Stellplatzsatzung der Stadt Firth sehen derartige

65-1 zum Laden von E-Autos in Garagenhofen erleichtert oder vor- Regelungen nicht vor.
schreibt. - Anregung wird weitergeleitet.
. . . . ) Die Einengung von Fahrbahnen ist unter Beachtung verschiedener Randbedingungen zu
65-2 (F) Verengung der Fahrbahn in Brickenbereichen, ggf. mit Be treffen (Verkehrssicherheit, vorhandene Verkehrsstréme und -arten, etc.) und fallt nicht in die

grunung, um Uberhthte Geschwindigkeiten zu vermeiden.

Larmaktionsplanung. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
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‘ - Anregung wird weitergeleitet.

66 — Anwohner FronmiillerstraBe (per Fragebogen)

Die Forderung des OPNV ist bereits Bestandteil des LAP (s. MaRnahme G1). Die MaRnahme

66-1 (F) 365-Euro-Ticket fir OPNV. wird mit der Formulierung ,bezahlbarer Verkehrsangebote® prazisiert.
- Anregung wird beachtet.
66-2 (F) Erhebliche Verbesserung der Taktzeiten im OPNV. Die Férderung des OPNYV ist bereits Bestandteil des LAP (s. Malinahme G1).

- Anregung wird beachtet.

67 — Anwohner Stettiner Strafl3e (per Fragebogen)

Die Beachtung des Larmschutzes in der Stadtplanung ist bereits Bestandteil des LAP (siehe

67-1 (F) Dezentralisierung stadtischer Angebote und Strukturen. MalRnahme G2).
- Anregung wird beachtet.
Die Forderung des Umweltverbundes und damit verbundene Einschréankungen des Kfz-
67-2 (F) Erschwerung fur Kfz-Verkehr. Verkehrs sind Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme G1).
- Anregung wird beachtet.
(F) Verbesserung fur Radfahrer und FuRganger — nichtmotorisier-
67-3 ter Verkehr muss einfacher, ungefahrlicher, angenehmer, konflikt- | pje Frderung des Umweltverbundes ist Bestandteil des LAP (sieche MaBnahme G1).
armer werden. - Anregung wird beachtet.
67-4 (F) Hohere Taktrate und niedrigere Preise im OPNV.

68 — Anwohner Stettiner Strafl3e (per Fragebogen)

(F) zulassige Hochstgeschwindigkeit von 25 km/ h innerorts zur

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

68-1 Angleichung an die Geschwindigkeit des Radverkehrs und Ver- sche Beurteilung ist nicht méglich. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
meidung weiterer Flachenversiegelung. - Anregung wird weitergeleitet.
. . . . _ | Die Nutzung des Parkraumangebotes als Steuerungsinstrument fir die Nachfrage im Kfz-
68-2 () I?ewwtschaft'l.mg offenthchgn_Parkrggms, Erhohung der Park Verkehr ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).
gebiihren, Verkirzen der zuldssigen Hochstparkdauer. > Anregung wird beachtet
(F) Einfuihren einer Nachweispflicht fiir Firmen tlber OPNV- Do 1 . - .
68-3 Nutzung und Nutzung von Fahrgemeinschaften in der Beleg- gji\tand'gke't I|_egt be_lm Arrt_fur Wirtschaft und Stadtentwicklung.
schaft. nregung wird weitergeleitet.
Die Nutzung des Parkraumangebotes als Steuerungsinstrument fur die Nachfrage im Kfz-
68-4 (F) Einfuhren von Abgaben fur Parkplatze. Verkehr ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).
- Anregung wird weitergeleitet.
68-5 (F) Verstarkte Kontrolle der Abstellzeiten von Hangern und Kein Bezug zur Larmaktionsplanung. Zustandig ist das Ordnungsamt.

Wohnwagen.

- Anregung wird weitergeleitet.
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68-6

(F) Verbindliche Begriinungspflicht fur Parkplatze als Beitrag zur
Luftreinhaltung und Kihlung.

Begriinung zur Luftreinhaltung fallt in die Luftreinhalteplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.

68-7

(F) Senkung der Ticketpreis im OPNV, Ausbau der Linien zu den
Gewerbegebieten, Optimierung der Anschlisse.

Die Forderung des OPNV ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).
- Anregung wird beachtet.

69 — Anwohner Balbiererstral3e (per Fragebogen)

Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.

69-1 (F) Verstarkte Verkehrskontrollen. > Hinweis wird weitergeleitet.

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
69-2 (F) Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung. (siehe MalRnahme L3).

- Anregung wird beachtet.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
69-3 (F) Ausweitung von Tempo-30. sche Beurteilung ist nicht méglich. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.
69-4 (F) Einfiihrung autofreier Tage. Keine direkte R_eleva_nz fur d_|e Larmsituation im Sinne der Larmaktionsplanung.

- Anregung wird weitergeleitet
69-5 (F) Unterbinden nutzlosen Umherfahrens. Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.

- Hinweis wird weitergeleitet.

70 — Anwohner Alte ReutstraBe (per Fragebogen)

(F) Querverbindung Schneegasse — Poppenreuther Straf3e zur

Da die Kartierung keine vorrangigen Larmschwerpunkte ergab, erfolgt keine Betrachtung im

70-1 ; LAP.
Umgehung des Wohngebietes. - Anregung wird weitergeleitet.
Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch laut Kartierung kein Larmschwerpunkt.
70-2 (F) Begrenzung auf Tempo-30 von 22 bis 6 Uhr. Betrachtung ggf. in kommenden Fortschreibungen.

- Anregung wird weitergeleitet.

71 — Anwohner Steubenstral3e (per Fragebogen)

(F) Verringerung von Stau rund um die Moschee Fl6Raustra-

Abschnitt ist kein Larmschwerpunkt. Fir die Uberwachung und Beurteilung des Verkehrsflus-

wahrgenommen.

71-1 Be/SteubenstralRe, an Schultagen in der Steubenstralle, an Sonn- | ses ist das Stadtplanungsamt zustandig.
tage um die Chapel. - Anregung wird weitergeleitet.
i . . . Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt in der Larmaktionsplanung aus technischer Sicht.
71-2 (H) Tempo-30 wird als unzureichend zur Verkehrsberuhigung Eine dariiber hinausgehende Beruhigung kann nicht im Rahmen des LAP geleistet werden.

- Hinweis wird weitergeleitet.

72 — Anwohner Gluckstralie (per Fragebogen)

72-1

(F) Aufwertung vorhandener Grunflachen, bspw. Kaiserplatz.

Zustandig ist das Grinflachenamt.
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- Anregung wird weitergeleitet.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

72-2 (F) Ausweitung Tempo-30 auf weitere Straf3en. sche Beurteilung ist nicht méglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
72-3 (F) Mehr Geschwindigkeitskontrollen. (siehe MalRnahme L3).

- Anregung wird beachtet.

Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
79-4 (F) Mehr Kontrollen besonders lauter Kfz. trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-

73 — Anwohner Forsthausstral3e (per Fragebogen)

me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

(F) Anordnung von Tempo-30 und Errichtung eines Dialogdis-

Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch kein Larmschwerpunkt. Betrachtung ggf. in

73-1 . kommenden Fortschreibungen.
plays in der Forsthausstrafe. - Anregung wird weitergeleitet.

In § 30 Abs. 1 StVO werden unnétige Larmbelastigungen verboten. Die Kontrolle unzuléssig

. . - lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kontrolle und Sanktionie-

73-2 (F) Bundesweites Verbot von Larm durch laute Musik im Auto rung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnahme L4 im LAP aufge-

sowie verstarkte Kontrollen auf larmintensive Abgasanlagen.

nommen.
- Anregung wird beachtet.

74 — Anwohner Braunsbacher StralRe (per Fragebogen)

74-1

(F) Weitere Bemuihungen um ein Nachtlfugverbot vom Flughafen
Nirnberg.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

75 — Anwohner Nirnberger StralRe (per Fragebogen)

75-1

(H) Haufiges Parken/ Halten in zweiter Reihe (bspw. aufgrund
Ein- und Ausladen) entlang der Niirnberger Stral3e fihrt zu haufi-
gen Brems- und Beschleunigungsvorgéangen sowie Hupen. In
Baustellen-Bereichen wird dieser Effekt verringert, da Parken in
zweiter Reihe nicht mdglich ist.

Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

76 — Anwohner Scherbsgraben (per Fragebogen)

76-1

(F) Haufigere und strengere Kontrollen unberechtigt parkender
Kfz zu Betriebszeiten des Freibades.

76-2

(F) Abschleppen von Kfz, die auf dem Gehweg parken und dabei
bspw. Personen mit Kinderwagen den Weg versperren.

Die Kontrolle zur Einhaltung Parkierungsregeln obliegt dem Ordnungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.
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77 — Anwohner Giinter-Brand-StralRe (per Fragebogen)

(F) Stadelner Hauptstraf3e: Tempo-30 nachts und an Sonn- und

Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch kein Larmschwerpunkt. Betrachtung ggf. in
kommenden Fortschreibungen. Die gesonderte Betrachtung von Sonn- und Feiertagen ist

7l Feiertagen, um Nachtschlaf zu ermdglichen. nicht Bestandteil des LAP.
- Anregung wird nicht ibernommen.
. . . ST Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
77-2 (F) Stadelner Hauptstrae: Fest installierte Geschwindigkeits (siehe MaRnahme L3). Konkretes Anliegen wird intern weitergeleitet.

tiberwachung, um Nachtschlaf zu ermdglichen.

- Anregung wird beachtet.

78 — Anwohner Erhard-Segitz-StralRe (per Fragebogen)

(H) Mehr Parkplatze bzw. weniger Autos wirden Larmemission

Hinweis unkonkret. Sofern Parkplatze am Stadtrand gemeint sind, von denen die Kernstadt mit
dem Umweltverbund erscholossen werden, trifft dies fur innerstadtischen Bereich zu. Zustan-

81 verringern. dig ist das Stadtplanungsamt.

- Hinweis wird weitergeleitet.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
782 (H) Getunte Fahrzeuge und hohe Drehzahlen stéren sowohl trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-

nachts als auch tagsuber.

me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

79 — Anwohner PfisterstraBe (per Fragebogen)

79-1

(H) Hohe Abhangigkeit Deutschlands von der Autoindustrie er-
schwert Freiheitsbegrenzungen beim Autofahren.

-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

80 — Anwohner Herboldshofer Strae (per Fragebogen)

80-1

(F) Lésen vorhandener Verkehrsprobleme im Firther Norden.

Die Prufung moglicher MalRnahmen zur Entlastung von Larmschwerpunkten im Norden von
Firth ist bereits Bestandteil des LAP (siehe Anlage 4).
- Anregung wird beachtet.

81 — Anwohner Kapellenstral3e (per Fragebogen)

81-1

(H) Wahrnehmung, dass Sportwagen/ SUVs lautere Motoren
haben dirfen als restliche Pkw. Hinweis auf Einflussnahme der
Automobilbranche auf die Politik.

Vorgaben zum Fahrzeuglarm werden vom Gesetzgeber geregelt. Fiir héher motorisierte Fahr-
zeuge gelten tatsachlich héhere Grenzwerte. Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und
larmender Musik obliegt grundsétzlich der Polizei.

- Hinweis wird weitergeleitet.

82 — Anwohner Peter-Vischer-Stral3e (per Fragebogen)

82-1

(H) Wahrnehmung, dass die Fritz-Erler-Straf3e als Abklrzung zur
Stadelner Hauptstraf3e benutzt wird, um eine Lichtsignalanlage zu
umgehen.

StralRe weist aufgrund geringer Verkehrsmengen keine Larmbetroffenheiten auf. Untersu-
chung der Verkehrsmengen obliegt dem Stadtplanungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.
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83 — Anwohner Ritzmannshofer Straf3e (per Fragebogen)

83-1

(F) Haufigerer Einsatz von larmminderndem Asphalt mit Hinweis
auf langfristig geringere Kosten in Bezug auf Frostschaden.

Fir ausgewahlte Larmschwerpunkte wird die Priifung zum Einsatz larmmindernder Fahrbahn-
beldge vorgeschlagen. La&rmmindernde Fahrbahnbeldge weisen nach aktuellem Sachstand
durchschnittlich héheren Verschlei? und somit hdhere Kosten auf. Deren stadtweiter Einsatz
ist demnach nicht zu empfehlen.

- Anregung wird beachtet.

83-2

(F) Umbau von Keuzungen in Kreisverkehre zur Verbesserung
des Verkehrsflusses.

84 — Anwohner Simonstral3e (per Fragebogen)

Der Verkehrsfluss an Knotenpunkten wird durch die Einrichtung von Kreisverkehrspléatzen
nicht a priori verbessert. Kreisverkehrsplatze benétigen auBerdem mehr Platz und die maxi-
male Leistungsféhigkeit von Kreisverkehrsplatzen ist geringer als bei LSA-gesteuerten Knoten
mit gleichen Bedingungen in den Knotenarmen.

- Anregung wird nicht ibernommen.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

84-1 (F) Generell Tempo-30 innerorts. sche Beurteilung ist nicht mdglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

Die Foérderung des FulRverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe Malnahme G1). Die konkrete
84-2 (F) Anordnung einer FuRgangerzone in der FriedrichstraRe. Anordnung einer Fu3gangerzone ist in einem ersten Schritt durch das Stadtplanungsamt zu

prufen.
- Anregung wird weitergeleitet.

85 — Anwohner KarolinenstraRe (per Fragebogen),

85-1

(F) Generell Tempo-30 im gesamten Stadtbereich, um Verkehrs-
zeichen sowie Beschleunigungs- und Bremsvorgange zu reduzie-
ren. Schulen und Kindergarten wirden automatisch profitieren.

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker LaArmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
sche Beurteilung ist nicht méglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

86 — Anwohner Fl6Raustrale (per Fragebogen)

86-1

(F) Einsatz von Polizei und Ordnungsamt, um gegen getunte und
unnotig laute Kfz sowie larmendes Verhalten mit dem Auto vorzu-
gehen.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

87 — Anwohner Theresienstral3e (per Fragebogen)

87-1

(F) Haufigere Kontrollen und konsequentere Ahndung larmenden
Verhaltens im Stral3enverkehr.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als Maf3nah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

88 — Anwohner Holunderweg (per Fragebogen)
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88-1

(F) Nachtflugverbot Flughafen Niirnberg von 22 bis 5 Uhr.

88-2

(H) Anwohner in Atzenhf, Stadeln und Vach sind besonders durch
Fluglarm beeinflusst.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung/ Hinweis wird weitergeleitet.

89 — Anwohner Fichtenstral3e (per Fragebogen)

89-1

Keine auswertbare Aussage.

90 — Anwohner Dr.-Mack-Straf3e (per Fragebogen)

(F) Autofreie Altstadt mit Ausnahme zeitlich begrenzter Anliefe-

MafRnahmen zur Verringerung des Kfz-Verkehrs sind Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme
G1 und G2). Potentiell geeignete Bereiche zur weiteren Verkehrsberuhigung sind im Rahmen

90-1 rungen. der Verkehrsentwicklungsplanung zu benennen.
- Anregung wird weitergeleitet.
(H) Baustellen und Bauarbeiten, z.B. Kernsanierung von Gebéu- Die Zulassigkeit der Larmemissionen von Baumaschinen ist in der 32. Verordnung zur Durch-
- P 9 fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Geréate- und Maschinenlarmschutzverord-
90-2 den in der Nachbarschaft der Dr.-Mack-Stra3e werden als beson-

ders stérend wahrgenommen.

91 — Anwohner TheaterstraRe (per Fragebogen)

nung - 32. BImSchV) geregelt. Zustandig ist das Ordnungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

(F) Geschwindigkeitsiiberwachung in der Tempo-30-Zone Thea-

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP

91-1 terstrale aufgrund haufiger Ubertretungen sowie Nutzung des (siehe MalRnahme L3). Konkretes Anliegen wird weitergeleitet.
Verkehrsraumes durch Kindergruppen. - Anregung wird weitergeleitet.
91-2 (F) Deutlicher Ausbau von Radwegen Die Forderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaZnahme G1).
- Anregung wird beachtet.
(H) Radf_uhrung gndet hgyflg oh_ne Moglichkeit der S|c_he_ren Wwei- Die Forderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe Malinahme G1). Die konkrete
terfahrt, ist z.T. fur Kfz-Fuhrer nicht erkennbar und bei niveauglei- = . .
91-3 . - : . w Prifung der genannten Problemstellung obliegt Stadtplanungsamt und Tiefbauamt.
cher Fuhrung mit Gehwegen nicht durchgéngig zusammenhéan- : LS . -
gend. - Hinweis wird weitergeleitet.
(H) Abstellen von Hindernissen (Milltonnen oder Baustellenschil- | Die Férderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1). Die Prifung
91-4 der) erzwingt Ausweichen der Radfahrenden auf die StraRe, was |auf Freihaltung der Verkehrswege obliegt dem Ordnungsamt.

als gefahrlich empfunden wird.

- Hinweis wird weitergeleitet.

92 — Anwohner Dr.-Frank-StraRe (per Fragebogen)

92-1

(F) Uberpriifung der Abgasanlagen im Rahmen von Verkehrskon-
trollen mit Hinweis, dass zu schnell fahrende Kfz haufig den meis-
ten Larm verursachen. Verweis auf Buf3geldkatalog.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als Maf3nah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

93 — Anwohner Kastanienweg (per Fragebogen)
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(F) Betrachtung von Fluglarm im LAP und Entwicklung von Mal3-

93-1 nahmen mit der Stadt Nurnberg und dem Land Bayern.
(H) Wahrnehmung, dass Einflugrouten nicht immer eingehalten
93-2 werden und Ausnahmen beziglich des Nachtflugverbotes zu-

nehmen.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

94 — Anwohner Kastanienweg (per Fragebogen)

94-1

(H) N&chtlicher Fluglarm wird als eine der grofiten Larmquellen
wahrgenommen, die ungentigend im LAP beriicksichtigt wird.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

95 — Anwohner EspanstralBe (per Fragebogen)

(F) MaBnahmen zur Beruhigung der Espanstralie:
- separate Abbiegefahrstreifen mit gesonderter Signalisierung
(ktirzere Griinphasen von der Hans- Bockler-Stral3e in die Karl-

Abschnitt weist Betroffenheiten auf, ist jedoch kein Larmschwerpunkt. Betrachtung ggf. in

95-1 . kommenden Fortschreibungen. Zustandig fur konkrete Anregungen ist das Stadtplanungsamt.
Broger _Stre_1r3e und von der Erlanger Stral3e / Poppenreuther = Anregungen werden weitergeleitet.
Straf3e in die Espanstralie).
- Tempo-30-Zone in Espanstrae und Karl-Broger-StralRe
(F) MaRBnahme zur Beruhigung der Espanstral3e: Abschnitt weist laut Kartierung keine Betroffenheiten durch die Autobahn auf. Larmschutz ist
95-2 - Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir Lkw im Be- | dem Grunde nach gegeben. Fir die Aufstellung des LAP flir Bundesautobahnen ist die Regie-

reich Frankenschnellweg (Furth und Nirnberg) auf 60 km/ h zwi-
schen 20 und 6 Uhr.

rung Oberfranken zusténdig.
- Anregung wird nicht tbernommen.

96 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

(H) Wahrnehmung, dass die Reduktion von Parkmdglichkeiten zu

Die Beurteilung und Abwagung zwischen MaRnhahmen zur Larmminderung und weiterer Effek-
te obliegt dem beschlussfahigen Gremium. Neben der Verfiigbarkeit von Parkmdglichkeiten

96-1 geringerem Besucherv_erkehr in der Stadt fhrt, was sich auf Wirt- besitzt auch das Angebot im Umweltverbund entscheidenden Einfluss auf Besucherverkehre.

schaft und Kultur auswirkt. ; T . .

- Hinweis wird weitergeleitet.

(H) Qualitat im OPNV wird als unzureichend, beziiglich folgender )
96-2 Punkte empfunden: Taktung, Verbinungsqualitat, Bedienung in Die Foérderung des OPNV ist Bestandteil des LAP (siehe MaBnahme G1).

den Abendstunden, Haltestellenzugang (insbesondere fiir Altere, |- Hinweis wird beachtet.

Kinderwagen, Rollstuhlfahrer sowie bei Regen/ Schnee/ Sturm).

. . . - . Die Beachtung von Larmschutzbelangen in der Stadtentwicklung ist Bestandteil des LAP (sie-

96-3 (H) Vielerorts (inkl. Grundigpark) mangelnde Moglichkeiten der he MaBnahme G2).

Nahversorgung in fulaufiger Entfernung.

- Hinweis wird beachtet.

97 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

97-1

(F) Tempo-30-Zone Eschenau und Grundigpark.

Abschnitte nach Kartierung ohne Larmschwerpunkt. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
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97-2

(H) Tempo-50 (statt 30) auf Friedlandstral3e zwischen ,Am Euro-
pakanal“ und Bahnhof Alte Veste wird als unnétig erachtet.

Bereich enthalt keine Larmbetroffenheiten. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.

98 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

(F) Larmmindernder Asphalt Suidwesttangente und Am Euro-

Sudwesttangente und Am Europakanal sind anhand der vorliegenden Larmkartierung im vor-
liegenden LAP nicht als LArmschwerpunkt eingeordnet, Behandlung ggf. in nachfolgenden

98-1 pakanal auf Hohe Grundigpark. Stufen.
- Anregung wird nicht tibernommen.
. . N Bereich ist anhand der vorliegenden Larmkartierung im vorliegenden LAP nicht als Larm-
98-2 ('.:) Tempo-30 jeweils 200 m vor und nach der Einmiindung Grun- schwerpunkt eingeordnet, Behandlung ggf. in nachfolgenden Stufen.
digpark. RS
- Anregung wird nicht tlbernommen.
Sudwesttangente und Am Europakanal sind anhand der vorliegenden Larmkartierung im vor-
98-3 (F) Larmschutzwand an der Sudwesttangente auf Hohe Grundig- |liegenden LAP nicht als Larmschwerpunkt eingeordnet, Behandlung ggf. in nachfolgenden
park. Stufen.
- Anregung wird nicht ibernommen.
98-4 (H) Am starksten wahrgenommen wird die Eisenbahnbriicke. Zustandig fur den LAP zum Eisenbahnldrm ist das EBA.

-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

99 — Anwohner Herrnstral3e (per Fragebogen)

99-1

(F) Erhdhung der Verkehrssicherheit fur Kleinkinder.

Zustandig sind Stadtplanungsamt und Tiefbauamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

100 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

100-1

(H) Nutzung von AuRenflachen und Offnen der Fenster im Grun-
digpark ist nicht méglich ohne stérenden Larm von der Autobahn.

Grundigpark weist keine Larmbetroffenheiten durch Autobahnlarm auf. Bezuglich der Sud-
westtangente besteht nach Abschluss der BaumafRnahme kein weiterer Anspruch auf zusatzli-
che Larmschutzmaf3nahmen.

- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

101 — Anwohner Schwabacher Stral3e (per Fragebogen)

MafRnahmen zur Verringerung des Kfz-Verkehrs sind Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme
G1 und G2). Potentiell geeignete Bereiche zur weiteren Verkehrsberuhigung sind im Rahmen

101-1 (F) Realisierung der autofreien Innenstadt. der Verkehrsentwicklungsplanung zu benennen.
- Anregung wird weitergeleitet.
101-2 (F) Forderung des Radverkehrs und des OPNV. Die Forderung von Radverkehr und OPNV ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).

- Anregung wird beachtet.

102 — Anwohner Westliche Waldringstrale (per Fragebogen)

102-1

(F) UmgehungsstralRe fur Stadeln.

Prufung der Westumfahrung ist Bestandteil der LAP-MaRRhahmen (siehe Anlage 4).
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‘ - Anregung wird beachtet.

103 — Anwohner Neumannstrafe (per Fragebogen)

103-1

(F) Verhindern von Beschleunigungsrennen auf der Trogbriicke
um Mitternacht.

Die Durchsetzung zulassiger Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MaR3-
nahme L3).
- Anregung wird beachtet.

104 - keine Ortsangabe (per Fragebogen)

104-1

(F) Verbot von Klappensteuerungen an Abgasanlagen.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

105 — Anwohner BohnenstralRe (per Fragebogen)

(H) Wahrnehmung, dass Ausbau der A 73 zu weiterer Zunahme

Anspriuche auf Larmschutz im Zuge des Ausbaus von Stral3en werden durch entsprechende

105-1 des Verkehrs fihrt und weitere LarmschutzmaRnahmen erforder- | MaRnahmen bereits abgegolten. Giiltig ist die 16. BImSchV in Verbindung mit § 43 BImSchG.
lich werden kénnten. - Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
(H) Weitere Forderung von Elektroautos erfordert zusitzliche Fragen der Férderung der Lade-Infrastruktur fiir E-Autos sind in der Verkehrsentwicklungspla-
105-2 nung zu behandeln.

Ladeinfrastruktur, die derzeit nicht vorhanden ist.

-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

106 — Anwohner Bohnenstraf3e (per Fragebogen)

(F) Ausbau der A 73 rund um Furth erfordert weitere Larm-

Anspriiche auf Larmschutz im Zuge des Ausbaus von Stral3en werden durch entsprechende
MalRnahmen bereits abgegolten. Gltig ist die 16. BImSchV in Verbindung mit § 43 BImSchG.

106-1 schutzmafRnahmen fur Bohnenstralle. Zustandig ist die Regierung Oberpfalz.
- Anregung wird nicht tbernommen.
(H) Forderung von Elektroautos erfordert Ladesaulen generell in Fragen der Forderung der Lade-Infrastruktur fiir E-Autos sind in der Verkehrsentwicklungspla-
106-2 nung zu behandeln.

Anwohnerbereichen sowie in Tiefgaragen.

- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

107 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

107-1

(F) La&rmmindernder Asphalt Stidwesttangente und Larmschutz-
waélle fur neue Wohnsiedlungen wie den Grundigpark.

Sidwesttangente und Am Europakanal sind anhand der vorliegenden Larmkartierung im vor-
liegenden LAP nicht als LArmschwerpunkt eingeordnet, Behandlung ggf. in nachfolgenden
Stufen.

- Anregung wird nicht tbernommen.

108 — Anwohner SteubenstralRe (per Fragebogen)

108-1

(F) Mehr Grunpflanzungen in der Innenstadt.

Zustandig ist das Grunflachenamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
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MaRnahmen zur Verringerung des Kfz-Verkehrs sind Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme
G1 und G2). Eine konkrete Benennung autofreier Bereiche fallt in den Bereich der Verkehrs-

108-2 (F) Autofreie Innenstadt. .
entwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.
- . S Anregung unkonkret. Durchsetzung zuléassiger Hochstgeschwindigkeiten wird als Mal3hahme
108-3 (F) Begrenzung der méglichen Héchstgeschwindigkeit durch im LAP gefuhrt (vgl. MaRnahme L3).

natirliche Hindernisse.

- Anregung wird beachtet.

109 — Anwohner BerlinstraBe (per Fragebogen)

(H) Schutz vor Verkehrslarm durch Larmschutzwand ist auch auf

109-1 eigenem Grundstiick méglich, Verweis auf Website www.snugy- | > Wird zur Kenntnis genommen.
wall.com.
(F) Stadtplanungsamt sollte dem Schutz der Birger vor

109-2 Larmemissionen gegeniber dem Erhalt der Sichtdurchlassigkeit | > Anregung wird weitergeleitet.

eine hohere Prioritat zuordnen.

110 — Anwohner Grundigpark (per Fragebogen)

(H) Als besonders stdrend wird die Regionalbahn Firth-

Zustandig fur LAP zum Eisenbahnlarm ist das EBA.

110-1 Cadolzburg zwischen 22:45 und 7:00 Uhr im Bereich der Briicke > Hinweis wird zur Kenntnis genommen
Main-Donau-Kanal wahrgenommen. 9 '
(F) Einbau von Schwingungstilgern an der Brucke, schwingungs- | Zustandig fur LAP zum Eisenbahnlarm ist das EBA. Die Stadt Furth besitzt diesbeziiglich
110-2 dampfenden Zwischenlagen zwischen Gleis und Schwelle sowie |keinen Handlungsspielraum.
Langsamfahrstelle nachts im Bruckenbereich. - Anregung wird weitergeleitet.
1103 (H) Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Lkw auf 60 km/ h entlang der E::é%ktl r|1si(t:;]at1ut Kartierung kein Larmschwerpunkt. Zuséatzlicher Anspruch auf Larmschutz
Siudwesttangente. o
- Anregung wird nicht ibernommen.
Die Durchsetzung zuldssiger Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MalR3-
(H) Motorrader auf der Sidwesttangente werden an Wochenen- | nahme L3). Kontrolle unzul&ssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei.
110-4 den aufgrund hoher Geschwindigkeiten, Lautstérken und ungiins- | Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fiuhrer wird als

tiger Frequenzbereiche als stérend empfunden.

MalRnahme L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

111 — Anwohner Espanstrale (per Fragebogen)

1111

(F) Wahrnehmung, dass die Espanstraf3e/ Karl-Broger-Stral3e als
Abkiirzung und Umgehung der Poppenreuther Briicke/ Hans-
Vogel-Strafl3e in Richtung Nirnberg genutzt wird. Route wird von
Navigationsgeraten empfohlen. Daraus folgt der Wunsch, die
Abkirzungsstrecke unattraktiv fiir Durchgangsverkehre zu gestal-

Bereich ist laut Kartierung kein Larmschwerpunkt. Die Untersuchung und Vermeidung von
Durchgangsverkehren liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.
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ten.

111-2

(H) Morgendlicher Anlieferungsverkehr zum Biofachmarkt wird als
zu schnell und stérend wahrgenommen.

Anlieferungsverkehr unterliegt den gesetzlichen Bestimmungen zum Schutz der Nachtruhe
des Freistaates Bayern. In einem ersten Schritt ist die direkte Kontaktaufnahme angeraten. Im
Weiteren ist das Ordnungsamt zustandig.

- Anregung wird weitergeleitet.

112 — Anwohner Alfred-Nobel-Strafl3e (per Fragebogen)

Die Stadt Furth besitzt bezuglich des Fluglarms nur geringen Handlungsspielraum. Zustandig

reichend wahrgenommen.

112-1 (H) Fluglarm wird nicht hinreichend betrachtet im LAP. ist die Regierung Mittelfranken.

- Hinwes wird zur Kenntnis genommen.

Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
112-2 (B) Auto-Posing wird nicht ausreichend durch die Polizei geahn- | trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fuhrer wird als Maf3nah-

det. me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.
) . ) Die Beachtung von Larmschutzbelangen im Verkehrsentwicklungsplan ist Bestandteil des

112-3 (B) LSA-Schaltung an Hauptverkehrsstraien wird als unzu LAP, die Bewertung von LSA-Schaltungen jedoch nicht. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.

- Hinweis wird weitergeleitet.

113 — Anwohner Hintere StralRe (per Fragebogen)

113-1

(F) Ausreichende Ladungssicherung auf Lkw, um unnétigen Larm
zu vermeiden.

Verkehrskontrollen zur Uberpriifung der Ladungssicherung obliegen der Polizei.
- Anregung wird weitergeleitet.

114 — Anwohner Habichtstrae (per Fragebogen)

114-1

(H) Einsatz des Oberbirgermeisters fur ein Nachtflugverbot nach
der Wiederwahl.

Zustandig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

115 — Anwohner Jakob-Wassermann-Schule (per Fragebogen)

115-1

(F) Verbot von Rollern und Chopper.

Generelle Verbote von Rollern und Choppern sind vom Gesetzgeber nicht vorgesehen. Vor-
gaben zum Fahrzeuglarm werden vom Gesetzgeber getroffen (aktuelles Prifverfahren im
Bereich Motorradlarm UNECE-R 41.04). Die Durchsetzung zulassiger Héchstgeschwindigkei-
ten ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme L3). Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen
und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden
Verhaltens durch Kfz-Fuhrer wird als MalRhahme L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird teilweise beachtet.

116 — Anwohner Simonstral3e (per Fragebogen)

116-1

(F) Anordnung von Bewohnerparkplatzen im Bereich Simonstralie
zur Vermeidung von Parksuchverkehren, insbesondere durch
auswartige Besucher.

Organisation des Ruhenden Verkehrs obliegt dem Stadtplanungsamt und wird ggf. in der
Verkehrsentwicklungsplanung weiter behandelt.
- Anregung wird weitergeleitet.
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117 — Anwohner Fl6RaustralRe (per Fragebogen)

(H) Gebdudeschaden am Komplex FléRaustraRe 88 aufgrund von

Bereich wurde aufgrund geringer Verkehrsmengen nicht kartiert und fallt nicht in die Larmakti-

17-1 Erschiitterungen durch Lkw auf unebenem Straenbelag. onsp_lanu_ng. . . .
- Hinweis wird weitergeleitet.
L . L Bereich wurde aufgrund geringer Verkehrsmengen nicht kartiert und fallt nicht in die Larmakti-
117-2 (H) StraB8e wird im Bereich der Mittelinsel an der Schule als zu onsplanung. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt.

eng wahrgenommen frr Lkw Gber 7,5 t.

- Hinweis wird weitergeleitet.

118 — Anwohner Alte ReutstraRe (per Fragebogen)

118-1

(F) Umsetzung der Verkehrsfihrung Grindlacher StralRe Uber zu
verlangernde Wilhelm-Hoegner-Strafle. Hinweis auf entlastende
Funktion bezuglich des Individualverkehrs (Pkw und Lkw).

119 — Anwohner Ludwigstral3e (per Fragebogen)

Bereich weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch nach Kartierung kein Larmschwerpunkt. Ggf.
erfolgt Betrachtung in weiteren LAP-Fortschreibungen. Die Umsetzung der Verkehrsfiihrung ist
aulRerdem im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung zu priifen.

- Anregung wird weitergeleitet.

1191

(H) Zu schnell fahrende Fahrradfahrer in Ful3géngerzonen. Befah-
rung der Stral3e, auch mit Kindern, trotz vorhandener Radver-
kehrsfuhrung.

120 — Anwohner Nirnberger StralBe (per Fragebogen)

Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.
- Hinweis wird weitergeleitet.

(F) Abstufung der Nirnberger Stral3e von Bundesstral3e zu Ge-
meindestralle. Damit verbunden Schaffung eines Radweges

Die Forderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).

120-1 entlang der Nurnberger StrafRe und Begrenzung der zuléssigen - Anregung wird weitergeleitet.
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/ h.
Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
120-2 (F) Generell Tempo-30 innerorts. sche Beurteilung ist nicht méglich. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.
Die Untersuchung und Vermeidung von Durchgangsverkehren liegt im Aufgabenbereich der
120-3 (F) Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehren. Verkehrsentwicklungsplanung.

- Anregung wird weitergeleitet.

121 — Anwohner Espanstraf3e (per Fragebogen)

121-1

(F) Verbesserung des Parkraumangebotes auf der Espanstral3e
zwischen den Hausnummern 8 und 50, um Parksuchverkehre zu
vermeiden.

Organisation des Ruhenden Verkehrs obliegt dem Stadtplanungsamt und wird ggf. in der
Verkehrsentwicklungsplanung weiter behandelt.
- Anregung wird weitergeleitet.

122 — Anwohner Vacher Stral3e (per Fragebogen)

122-1

(F) Einsatz der vorhandenen Ressourcen fur den Verkehrsent-

Die Aufteilung des Finanzhaushaltes obliegt der Stadtkammerei. Die Prifung von Umfahrun-
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wicklungsplan statt fir den Larmaktionsplan, um Verkehrsentlas-
tung fiir den Firther Norden zu erzielen.

gen ist Bestandteil des LAP (siehe Anlage 4).
- Anregung wird weitergeleitet.

123 — Anwohner Herzogenauracher StralRe (per Fragebogen)

(F) Einsatz von Dialogdisplays am Ortseingang auch in ortsaus-

123-1 wartiger Richtung sowie im Tempo-30-Bereich. Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, aber ist nach aktueller Kartierung kein Larmschwer-
— - - - punkt. Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil
(F) Geschwindigkeitsiiberwachungen im Bereich des Ortsein- des LAP (siehe MaRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
123-2 gangs. Damit verbunden werden die notwendigen Abstimmungen | > Anregung wird beachtet.
zwischen den zusténdigen Behdrden.
(H) Spitzenstunden des Verkehrs werden wochentags zwischen 7
123-3 und 9 sowie zwischen 15 und 18 Uhr wahrgenommen, hoher > Hinweis wird zur Kenntnis genommen
Verkehrslarm auRerdem am Wochenende aufgrund Freizeit- und 9
Motorradverkehr.
Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, aber ist nach aktueller Kartierung kein Larmschwer-
123-4 (F) UmgehungsstralRe zur Herzogenauracher Stral3e. punkt. Die Prifung von Umfahrungen féllt in den Bereich der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.
. . . Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, aber ist nach aktueller Kartierung kein Larmschwer-
123-5 ﬂFgrl;énséer]t;lljrfcggfléc;?:ég/eranderungen zur Beruhigung der punkt. Die Priifung baulicher Veréanderungen obliegt dem Stadtplanungsamt und Tiefbauamt.
9 ) - Anregung wird weitergeleitet.
. Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme
123-6 (H) Wahrnehmung, dass die Herzogenauracher Straf3e vermehrt L3). Der ortslgonkrete?ﬁinweis wi?d weitergeiqeitet (
als Rennstrecke genutzt wird und Polizei zu wenig unternimmt. " S )
- Hinweis wird beachtet.
(F) Wahrnehmung, dass der Bereich der Kanalunterfihrung Vach- | Die Durchsetzung zuléssiger Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MaR3-
Nord regelmafig stark durch Motorrad- und Sportwagenfahrer nahme L3). Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei.
123-7 verlarmt wird. Damit verbunden die Forderung nach Erhéhung der | Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fuhrer wird als
Polizeikontrollen insbesondere beziiglich unzuléssiger Fahrzeug- | MaRnahme L4 im LAP aufgenommen.
umbauten. - Anregung wird beachtet.
123-8 (B) Die Nutzung von E-Bussen an der Haltestelle Vach-Nord wird - Wird zur Kenntnis genommen

als larmmindernd empfunden.

124 — Anwohner Espanstrafe (per Fragebogen)

124-1

(H) Durchgangsverkehr auf der Espanstral3e wird als sehr hoch
empfunden. Damit verbunden héufige Gefahrensituationen in
Verbindung mit ein- und ausparkenden Bewohnern sowie beim
Queren der Stral3e.

Bereich ist laut Kartierung kein Larmschwerpunkt. Die Vermeidung von Durchgangsverkehren
liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Anregung wird weitergeleitet.

125 — Anwohner Vacher StralRe (per Fragebogen)
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125-1

(F) Umsetzung der Umfahrung West.

Prifung der Westumfahrung ist bereits Bestandteil des LAP (siehe Anlage 4).
- Anregung wird beachtet.

126 — Anwohner An der Christuskirche (per Fragebogen)

126-1

(F) Initiative zur Reduzierung des nachtlichen Fluglarms.

Die Stadt Furth besitzt beztglich des Fluglarms nur begrenzten Handlungsspielraum. Zustan-
dig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

127 — Anwohner Romminggasse (per Fragebogen)

127-1

(F) Geschwindigkeitsiiberwachung und Verkehrskontrollen ent-
lang der Romminggasse und des Fischerbergs aufgrund erhohter
Fahrgeschwindigkeiten auf3erhalb der Haupverkehrszeiten sowie
besonders lauter Kraftrader nachts.

Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme
L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet. Die Kontrolle unzuléssig larmemittierenden
Verhaltens obliegt der Polizei.

- Anregung wird weitergeleitet.

128 — Anwohner Karl-Hauptmannl-StraBe (per Fragebogen)

128-1

(F) Umsetzung der Westumgehung zur Entlastung des Ortsteils
Stadeln vom Schwerverkehr.

129 — Anwohner Stadelner HauptstralRe (per Fragebogen)

Die Priifung der Ortsumfahrung ist als MaRnahmenansatz in den MaRnahmen an L&rm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (MaBnahme G1) im LAP
enthalten.

- Kein Anpassungsbedarf.

129-1

(F) Umsetzung der Westumgehung, um Further Norden Kfz-
Verkehr zu entlasten.

Die Prifung der Ortsumfahrung ist als MaRnahmenansatz in den MaRnahmen an L&rm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (Malinahme G1) im LAP
enthalten.

- Kein Anpassungsbedarf.

130 — Anwohner Stadelner HauptstraRe (per Fragebogen)

130-1

(F) Umsetzung der Westumgehung, um Firther Norden Kfz-
Verkehr zu entlasten.

Die Prufung der Ortsumfahrung ist als Mal3nahmenansatz in den MaRnahmen an L&rm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (Manahme G1) im LAP
enthalten.

- Kein Anpassungsbedarf.

131 — Anwohner Hans-Vogel-StralRe (per Fragebogen)

131-1

(F) Beschrankung der Hans-Vogel-Strafl3e auf Anliegerverkehr
und 10 km/ h sowie Uberwachung der zuléssigen Héchstge-
schwindigkeit im Bereich der Kindertagesstéatte (Knotenpunkt
Hans-Vogel-StraRe/ Im Stdckig/ Steinfeldweg)

Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch auf Basis der Kartierung kein Larmschwer-
punkt. Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/ h zum Larmschutz
ist nicht begruindbar. Die Priifung der Verkehrssicherheit obliegt dem Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

132 — Anwohner Gallasstral3e (per Fragebogen)

132-1

(F) Beschrankung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf der

Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch auf Basis der Kartierung kein Larmschwer-
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Zirndorfer StralRe auf 50 km/ h und regelméaRige Uberwachung
der Geschwindigkeit (Hohe Ortsausgangsschild) aufgrund der
Wahrnehmung besonders haufiger Ubertretungen der zuléssigen
Hoéchstgeschwindigkeit.

punkt. Laut Grundlage der Kartierung (siehe Abbildung 2.1) betragt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit bereits 50 km/ h. Die Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist
Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme L3). Ortskonkreter Hinweis wird weitergeleitet.

- Anregung wird beachtet.

133 — keine Ortsangabe (per Fragebogen)

133-1

(B) Der LAP und die Umfrage werden als hilfreich zur Verbesse-
rung des Miteinanders in Firth wahrgenommen.

- Wird zur Kenntnis genommen.

134 — Anwohner Karl-Hauptmannl-Straf3e (per Fragebogen)

134-1

(F) Verringerung des Durchgangsverkehrs in Stadeln.

Die Priifung der Nordumgehung Stadeln ist bereits als Malnahme gefiihrt (siehe Anlage 4).
- Anregung wird beachtet.

135 — Anwohner Vacher StralRe (per Fragebogen)

(F) Stringentere Uberwachung der Einhaltung zulassiger Hochst-

Die Durchsetzung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe

135-1 geschwindigkeiten und der Ordnung des Ruhenden Verkehrs. Malnahme L3)_. Kontrolle des ruhenden Verkehrs obliegt dem Ordnungsamt.
- Anregung wird beachtet.
135-2 (F) Verringerung des Durchgangsverkehrs in der Stadt Filrth. Die Priifung moéglicher Umfahrungen ist bereits als MaRnahme gefiihrt (siehe Anlage 4).

136 — Anwohner Karl-Hauptmannl-Straf3e (per Fragebogen)

- Anregung wird beachtet.

136-1

(F) Umsetzung der Ortsumfahrung.

Die Priifung der Westumfahrung ist bereits als MaRnahme gefiihrt (siehe Anlage 4).
- Anregung wird beachtet.

137 — Anwohner Karl-Hauptmannl-Straf3e (per Fragebogen)

137-1

(H) Spange ab Autobahn-Anschlussstelle Eltersdorf wird als drin-
gend erforderlich empfunden, um Durchgangsverkehr in Stadeln
und Mannhof zu vermeiden.

Die Priifung der Westumfahrung ist bereits als MaRnahme gefiihrt (siehe Anlage 4).
- Hinweis wird beachtet.

138 — Anwohner Am Karlberg (per Fragebogen)

138-1

(H) Wahrnehmung lauter Pkw und Kraftrader und Missachtung
zulassiger Hochstgeschwindigkeiten sowohl tagsiiber als auch
nachts in stadtauswartiger Richtung.

Die Durchsetzung der zuléassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
MafRnahme L3). Ortskonkreter Hinweis wird weitergeleitet.
- Anregung wird beachtet.

139 — Anwohner Hintere StralRe (per Fragebogen)

139-1

(H) Fehlende Querungshilfe Hintere Straf3e.

Die Forderung des FulRverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MalBnahme G1). Ortskonkreter
Hinweis wird weitergeleitet.
- Hinweis wird weitergeleitet.

140 — Anwohner Nurnberger StralRe (per Fragebogen)
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(F) Prifung auf MalBnahmen zur Verringerung des Verkehrsauf-
kommens entlang der B 8 (Durchgangsverkehr, inshesondere

Die B 8 ist als Hauptverkehrsachse nur bedingt vom Verkehr zu entlasten. Weitere Untersu-

140-1 Schwerverkehr). Verweis auf Stauentwicklung zu Hauptverkehrs- chungen sind im Berglch de( Verkehrsentwicklungsplanungen zu tatigen.
Zeiten - Anregung wird weitergeleitet.
(H) Abseits der Hauptverkehrszeiten werden am Knotenpunkt Die Durchsetzung zuldssiger Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MalR3-
Nurnberger StralRe/ KirchenstraRe regelméRig Fahrzeuge wahr- | nahme L3). Kontrolle unzuldssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei.
140-2 genommen, die unter hoher Larmentwicklung stark beschleuni- Die Kontrolle und Sanktionierung unnoétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fuhrer wird als

gen. Kontrollen oder entsprechende Ahndungen werden nicht
wahrgenommen.

MaRnahme L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

141 — Anwohner Cadolzburger Straf3e (per Fragebogen)

141-1 (F) Tempo-30 in Wohngebieten. Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
] sche Beurteilung ist nicht mdglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
141-2 (F) Temp0-30 an Hauptvel’kehrsstraﬂen von 22 b|S 6 Uhr > Anregung W|rd Weitergeleitet_
Die Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
141-3 (F) Konsequente Geschwindigkeitsuiberwachung. MafRnahme L3).

- Anregung wird beachtet.

142 — Anwohner Gallasstrafe (per Fragebogen)

142-1

(H) Beginn von Tempo-50 nach Tempo-30-Strecke auf der Zirn-
dorfer StrafRe/ Bricke wird fur tberhdhtes Beschleunigen genutzt.
Dadurch entstehende Larmemissionen werden als unertraglich
empfunden.

Abschnitt weist Larmbetroffenheiten auf, ist jedoch auf Basis der Kartierung kein La&rmschwer-
punkt. Die Durchsetzung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
MaRnahme L3). Kontrolle unzuléssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der
Polizei. Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird
als MaRnahme L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

143 — Anwohner Hintere StralRe (per Fragebogen)

143-1

(H) Besonders stérend werden Schwerverkehr morgens vor 6 Uhr
und Fluglarm abends wahrgenommen. Verweis auf Dachge-
schosswohnung und Notwendigkeit, im Sommer aufgrund War-
meentwicklung zu liften, was jedoch aufgrund des Larms schwer
ist.

Es besteht kein generelles Nachtfahrverbot fiir den Schwerverkehr in Deutschland. Der Ab-
schnitt ist nicht als Larmschwerpunkt gelistet. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

Bezlglich des Fluglarms besitzt die Stadt Furth nur begrenzten Handlungsspielraum. Zustén-
dig ist die Regierung Mittelfranken.

- Anregung wird weitergeleitet.

144 — Anwohner Fischerberg (per Fragebogen)

144-1

(F) Bau der Westumfahrung von Stadeln

Die Prifung der Ortsumfahrung ist als MaRnahmenansatz, in den Malnahmen an Larm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (MaBnahme G1) im LAP
enthalten.

- Anregung wird teilweise beachtet.
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145 — Anwohner Billinganlage (per Fragebogen)

145-1

(F) Larmschutz entlang der Flutbriicke oder Umgestaltung des
Wiesengrundes inkl. Bepflanzung zum Park, um wahrgenommene
Larmbelastung zu verringern. Verweis auf Umweltschutz und
Qualitat der Naherholung in der Stadtmitte.

Die Umgestaltung von Grunflachen ist nicht Bestandteil des LAP. Zustandig ist das Grunfla-
chenamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

146 — Anwohner Coseler Strale (per Fragebogen)

(F) Verbot lauter Abgasanlagen mit unterschiedlichen Gerausch-

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-

Regelung nur als Ausnahme.

146-1 kulissen und kiinstlichen Fehlziindungen. me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.
146-2 (F) Durchsetzung des Verbots des unnétigen Motor- Durchsetzung obliegt der Polizei/ dem Ordnungsamt.
Laufenlassens. - Anregung wird weitergeleitet.
Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-
o o . | sche Beurteilung ist nicht moglich. Rechts-vor-links als generelle Regelung an Knotenpunkten
146-3 (F) Grundsatzliche Regelung rechts-vor-links innerorts, Vorfaht ist aus fachtechnischer Sicht nicht uneingeschrénkt zu befiirworten, da dies zu mehr Anhalte-

und Beschleunigungsvorgéangen fiihren wirde.
- Anregung wird nicht tbernommen.

147 — Anwohner Espanstrafe (per Fragebogen)

(F) Erhdhung der stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungen.

In Bereichen mit (iberhéhten Geschwindigkeiten kénnen UberwachungsmaRnahmen zur Sen-
kung des Larms beitragen. Geschwindigkeitsiiberwachungen sind jedoch aufgrund Anschaf-
fungs- und Unterhaltungskosten in der Regel nicht gewinnbringend einsetzbar. Die generelle

schwindigkeit/ Missachtung des Rot-Signals.

147-1 Verweis auf mdgliche Einnahmen fiir Stadtkasse. Durchsetzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe Mal3-
nahme L3).
- Anregung wird beachtet.
Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
147-2 (F) Erhdhung von Verkehrskontrollen aufgrund Gberhdhter Ge- (siehe Mafinahme L3). Die Uberwachung der Einhaltung der Verkehrsregeln obliegt Polizei

und Ordnungsamt. Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
- Anregung wird beachtet.

148 — Anwohner Rudolf-Breitscheid-Stral3e (per Fragebogen)

148-1

(H) Verkehrswende wird als dringend notwendig erachtet. Verweis
auf SARS-CoV-2-Pandemie.

Forderung des Umweltverbundes ist Bestandteil des LAP (siehe Malinahmen G1 und G2).
-> Hinweis wird beachtet.

149 — Anwohner Otto-Seeling-Promenade (per Fragebogen)

149-1

(F) Gunstigere Fahrpreise im OPNV.

149-2

(F) Abriicken von autogerechter Stadt, Schaffung einer zusétzli-

Forderung des Umweltverbundes ist Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme G1).
- Anregung wird beachtet.
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chen Nord-Sid-Verbindung im Schienenverkehr, bspw. Stralen-
bahn.

149-3

(F) Beibehaltung der Férderung zur Anschaffung von Lastenré-
dern flr private und gewerbliche Zwecke.

150 — Anwohner Seestral3e (per Fragebogen)

150-1

(F) Durchsetzung von Einschrédnkungen des Flugbetriebes. Ver-
weis auf hohe wahrgenommene Fluglarmbelastung in Stadeln
und Mannhof.

Die Stadt Furth besitzt beztglich des Fluglarms nur begrenzten Handlungsspielraum. Zustan-
dig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

151 — Anwohner Espanstrafe (per Fragebogen)

Die Dimensionierung des Stralenraumes orientiert sich am vorhandenen Verkehrsaufkommen

152 — Anwohner Marienring (per Fragebogen)

151-1 (F) Verengen von StralBenrdumen. und ist nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

Die Schaffung zusétzlicher Griinflachen ist nicht Bestandteil des LAP. Zustandig ist das Griin-
151-2 (F) Schaffen zuséatzlicher Grunflachen, z.B. auch auf Dachern. flachenamt.

- Anregung wird weitergeleitet.

152-1

(B) Bisherige MaBnahmen im Norden der Stadt Furth zur Beein-
flussung der Verkehrsbelastungen in Stadeln und Mannhof wer-
den als unzureichend empfunden.

Die Prifung mdglicher Malinahmen zur Entlastung von Larmschwerpunkten im Norden von
Furth ist bereits Bestandteil des LAP (siehe Anlage 4).
- Beurteilung wird beachtet.

153 — keine Ortsangabe (per Fragebogen)

153-1

(F) Dialogdisplay in der Forsthausstralie.

153-2

(F) Geschwindigkeitsiiberwachung in der Forsthausstralie.

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
(siehe MalRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
- Anregung wird beachtet.

154 — Anwohner Herzogenaurach StraRRe (per Fragebogen)

154-1

(F) Geschwindigkeitsiiberwachung/ Kontrollen von Traktoren,
welche die zuléssige Hochstgeschwindigkeit nicht einhalten und
als besonders stérend wahrgenommen werden.

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
(siehe MalRnahme L3). Dies gilt auch fiir Fahrzeuge des landwirtschaftlichen Verkehrs. Der
ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.

- Anregung wird beachtet.

155 — Anwohner Am Regnitzhang (per Fragebogen)

155-1

(F) Umsetzung der Westumfahrung.

Die Prufung der Ortsumfahrung ist als MalRBhahmenansatz, in den Malinahmen an Larm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (Malinahme G1) im LAP
enthalten.

- Kein Anpassungsbedarf.
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Die Foérderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme G1). Zustandig fir

Stellen.

155-2 (F) Ausbau und Verbreiterung des Radweges im Wiesengrund. das konkrete Anliegen ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
(F) Schaffung einer durchgehenden Fahrrad-Infrastruktur und A . . .
155-3 Vermeiden des Endens von Radverkehrsanlagen an gefahrlichen Die Forderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme G1).

- Anregung wird beachtet.

156 — Anwohner Schwabacher Straf3e (per Fragebogen)

156-1

(H) Von Verkehrslarm betroffene Wohngebaude entlang der
Schwabacher Stral3e sudlich der Suidwesttangente werden als
nicht ausreichend gewiirdigt wahrgenommen. Hinweis, dass an
benanntem Abschnitt nicht nur Gewerbe anliegt.

Die vorhandenen Wohngebaude wurden in der Larmkartierung beachtet, es wurden jedoch
keine Larmschwerpunkte in diesem Bereich ermittelt (vgl. hierzu Abbildung 3.3).
-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

157 — Anwohner WidderstraRe (per Fragebogen)

(H) Funktionslose Nachbauten ortsfester Geschwindigkeitsiiber-

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
(siehe Mafinahme L3). Eine Beurteilung der Wirksamkeit von ,Blitzer-Dummys* ist im Rahmen

den zur La&rmminderung. Hinweis auf geringen Zeitgewinn zwi-
schen Geschwindigkeiten von 60 km/ h und 80 km/ h.

157-1 wachungsanlagen (auch ,Blitzer-Dummy*) kdnnten zur besseren des LAP nicht moglich
Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten beitragen. > Hinweis wird weitergeleitet.
(H) Vorhandene Larmschutzwénde werden als desolat und Grundsétzlich kénnen vorhandene Larmschutzwéande als larmmindernd eingestuft werden. Die
157-2 . Priifung des baulichen Zustandes obliegt dem Baulasttrager.
dadurch wirkungslos wahrgenommen. X L X
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
(H) Beschwerde Uber regelmaRiges Entfernen von Bd&umen und | Luftreinhaltung ist nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Zustandig ist das Grinflachen-
157-3 Strauchern. Hinweis auf Beitrag der Luftreinhaltung durch Be- amt.
pflanzungen. - Hinweis wird weitergeleitet.
Die dauerhafte Wirkung larmmindernder Fahrbahnbelége kann je nach Belagsart und Einbau-
(H) Durch aufgebrachten larmminderndern Asphalt konnte nur qualitat zum Teil nachlassen. Aktuell befinden sich viele neuartige Bauweisen noch in der
157-4 kurzweilig eine Verringerung der Larmemission wahrgenommen | Erprobung. Ferner kann bei einer Verkehrszunahme der larmmindernde Effekt ausgeglichen
werden. werden.
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
(H) Im Zeitraum der Baustelle_ angeordne_te zu!a55|ge Hachstge- Die Larmaktionsplanung zur Bundesautobahn obliegt der Regierung Oberfranken. Der Hand-
schwindigkeit von 60 km/ h wird als deutlich wirksamer empfun- . o
157-5 lungsspielraum der Stadt Furth ist darum begrenzt.

- Hinweis wird weitergeleitet.

158 — Anwohner Luisenstraf3e (per Fragebogen)

158-1

(F) Haufigere Kontrollen und Geschwindigkeitsiiberwachungen
mit dem Hinweis, dass Ermahnungen und Sanktionierungen als
unzureichend empfunden werden.

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
(siehe MalZnahme L3).
- Hinweis wird beachtet.

1151 LAP-Fuerth-2020_Anlage2_Abwaegungstabelle.docx

Anlage 2, Seite 33



Larmaktionsplan Firth

-

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R) | Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

158-2

(H) Fur wirksamen Larmschutz sind stralRenbauliche Mal3nahmen
notwendig.

Aussage ist aus fachlicher Sicht nicht haltbar. Zur wirksamen Larmreduktion existieren auch
abseits baulicher MaRnhahmen zahlreiche Malinahmenansétze (siehe Anlage 3).
-> Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

159 — Anwohner Weiherhofer Stral3e (per Fragebogen)

(F) Zusatzliche Hinweise auf Tempo-30-Zone entlang der Wei-

Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP

159-1 herhofer StraRe. Wahrnehmung haufiger Ubertretungen der zu- (siehe MalRnahme L3).

lassigen Héchstgeschwindigkeit. - Hinweis wird beachtet.

(H) Beobachtung haufiger Missachtung vorgeschriebener Fahrt- . . o
159-2 richtungen (,Zwangspfeil*) am Knotenpunkt Zimdorfer StraRe/ Kontrolle der Einhaltung der Verkehrsregeln obliegt der Polizei.

Weiherhofer Stral3e aus Richtung Zirndorfer Strale.

- Hinweis wird weitergeleitet.

160 — Anwohner Schwabacher Straf3e (per Fragebogen)

(H) Nach Beschluss des ersten LAP wurde ein Zuschuss fiir den
Einbau von Larmschutzfenstern beantragt. Es erfolgte keine Ant-

Eine Nichtbeachtung des Antrags ist nicht erklarbar. Die Schwabacher Stral3e ist weiterhin
anspruchsberechtigt fir das Larmschutzfensterprogramm. Es wird eine erneute Beantragung

160-1 wort. Hinweis auf hohen Schwerverkehr sowie Beschwerden und ggf. zusatzlich die persodnliche Kontaktaufnahme angeraten.
durch Mieter. - Hinweis wird beachtet.
i TR, _ | Die generelle Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP
160-2 I(:rz V\éir:rgfgen:gz%Zﬁw;%(zcﬁ:rsg;ggglgkeltsubertretungen ent (siehe MalRnahme L3). Ortskonkreter Hinweis wird weitergeleitet.
9 ) - Hinweis wird beachtet.
N Beim Ausbau der U-Bahn wird die Larmvorsorge nach 16. BimSchV in Verbindung mit § 43
160-3 (H) Vermutung der Zunahme des Larms durch kommenden Aus- BIMSchG dem Grunde nach beachtet.

bau der U-Bahn nach Furth Siid/ Gebersdorf.

- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

161 — Anwohner Vacher StralRe (per Fragebogen)

(F) Geltungsbereich der Begrenzung der zuldssigen Hochstge-

Genannter Bereich ist nach Kartierung kein Larmschwerpunkt.

161-1 schwindigkeit von 50 km/ h auf der Vacher Stral3e ab Ortsein- :
- Anregung wird
gang.
Aktuell liegt die Konzentration der Larmaktionsplanung auf der Reduktion des besonders kriti-
(F) Begrenzung auf 30 km/h rund um die Uhr in einem zweiten schen, die Nachtruhe stérenden, L&rms. Eine spatere Ausweitung ist nicht ausgeschlossen,
161-2 9 9 wird aktuell jedoch nicht verfolgt. Zustandig ist das Amt fur Umwelt, Ordnung und Verbrau-

Schritt.

cherschutz.
- Anregung wird weitergeleitet.

162 — keine Ortsangabe (per Fragebogen)

162-1

(B) Unzureichende Betrachtung des Fluglarms.

Die Stadt Firth besitzt bezliglich des Fluglarms nur begrenzten Handlungsspielraum. Zustan-
dig ist die Regierung Mittelfranken.
- Beurteilung wird zur Kenntnis genommen.
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Die Stadt Firth besitzt bezliglich des Fluglarms nur begrenzten Handlungsspielraum. Zustan-

werbung von Umfragen.

162-2 (F) Verzicht auf unnétige Nachtflige zwischen 24 und 6 Uhr. dig ist die Regierung Mittelfranken.
- Anregung wird weitergeleitet.

(H) Einzelne Punkte der Umsetzungsber_eltschaft von .Mamah.' Die Frage nach bereits erfolgter Umsetzung beachtet nicht die mdgliche Bereitschaft dazu. Die

men (Frage 5, s. Anlage 1) werden bereits nach Mdglichkeit ein- . S . - .
162-3 - . Formulierung wird jedoch in kommenden Befragungen Uberarbeitet.

gehalten. Statt Frage 5 Vorschlag der Formulierung einer Frage . 2 ;

Lo - Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

nach aktueller Umsetzung personlicher MaBnahmen.

(H) Bewerbung der Umfrage wurde als unzureichend wahrge- Die Bewerbung der Befragung wurde durch die Stadt finanziert. Die Bereitstellung entspre-
162-4 nommen. Vorschlag der Nutzung von Wahlwerbemitteln zur Be- | chender Finanzen féllt nicht in die Aufgabe der Larmaktionsplanung.

- Hinweis wird weitergeleitet.

163 — Anwohner Weiherhofer StraBe (per Fragebogen)

(H) Wahrnehmung von Geschwindigkeitsiibertretungen entlang

Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten wird als MaRnahme im LAP gefuhrt (vgl.

entlang der Weiherhofer StraRe

163-1 - MafRnahme L3).
der Weiherhofer Strafie - Hinweis wird beachtet.
163-2 (H) Wahrnehmung des Fahrens entgegen der EinbahnstralRe Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.

- Hinweis wird weitergeleitet.

164 — Anwohner Marienring (per Fragebogen)

164-1

(F) Bau der Westumgehung. Andere potentielle MalRnahmen
werden als nicht umsetzbar oder unbrauchbar wahrgenommen.

Die Priifung der Ortsumgehung ist als MalRnahmenansatz, in den MaRnahmen an Larm-
schwerpunkten sowie als Aufgabe des Verkehrsentwicklungsplanes (Malinahme G1) im LAP
enthalten.

- Kein Anpassungsbedarf.

165 — Anwohner Praterweg (per Fragebogen)

165-1

(F) RegelméRige Kontrollen besonders lauter Motorréder und Pkw
entlang der Erlanger Stral3e, Poppenreuther StraRe und Kapel-
lenstraRe auch nachts und an Wochenenden.

Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als Ma3nah-
me L4 im LAP aufgenommen.

- Anregung wird beachtet.

166 — Anwohner Ottostral3e (per Fragebogen)

(H) Beobachtung haufiger Rotlichtversté3e an der Ful3génger-

Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.

qualitat bei geringeren Larmemissionen.

166-1 LSA Maxstral’e Néahe Friedrichstral3e. - Hinweis wird weitergeleitet.
(F) Umgestaltung des stadtischen Raums fur umweltfreundlichere | .. .. . . .
166-2 Mobilitit (Fui, Rad, OPNV). Verweis auf Ethhung der Lebens- Die Forderung des Umweltverbundes ist Bestandteil des LAP (siehe Malinahme G1).

- Anregung wird beachtet.

167 — Anwohner lltisstraBe (per Fragebogen)
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(F) Konsequentere Durchsetzung der zulassigen Hochstge-

Vorgehen gegen besonders laute Fahrzeuge.

167-1 N S
schwindigkeiten durch Kontrollen/ Geschwindigkeitsiiberwachung. | pyrchsetzung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten wird als Manahme im LAP gefiihrt (vgl.
(H) Wahrnehmung héufiger Ubertretungen zulsssiger Hochstge- | Manahme L3).
167-2 schwindigkeiten auf der Wiirzburger StraRe stadtauswérts nachts | = Anregung/ Hinweis wird beachtet.
und an Wochenenden.
Kontrolle unzuléssig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei. Die Kon-
167-3 (F) Aufstellung einer ,Soko Autoposer” wie in Mannheim und trolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fihrer wird als MaRnah-

me L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.

168 — Anwohner Alte ReutstraBe (per Post)

(F) Sanktionieren von VerstéRen gegen die Verkehrsregeln,

Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten wird als MaRnahme im LAP gefiihrt (vgl.

Nutzung des 6ffentlichen Raumes.

168-1 bspw. Uberschreitung zulassiger Hochstgeschwindigkeit, Parken | MaRnahme L3). Verkehrskontrollen obliegen der Polizei/ dem Ordnungsamt.
im Kreuzungsbereich/ auf Sperrflachen, etc. - Anregung wird beachtet.
Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit, wozu Wohngebiete
168-2 (F) Ausweitung innerstadtischer Tempo-30-Zonen. i.d.R. nicht gehdren. Zustandig ist das Stadtplanungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
L N Die Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaRnahme G1).
168-3 (F) Verbesserung der Situation fir FuRganger- und Radverkehr. > Anregung wird beachtet.
168-4 (F) Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmer fiir gemeinsame Das grundsatzliche Miteinander aller Verkehrsteilnehmer ist bereits in § 1 StVO geregelt.

- Anregung wird weitergeleitet.

169 — Anwohner Hofener StralRe (per Post)

169-1

(H) Wahrnehmung mangelnder Qualitét beim Einbau von Fens-
tern in Hochhausern, da Bahnlarm im 7. OG noch stoért. Neben
Quietschen werden Erschitterungen wahrgenommen.

Bei der individuell geleisteten Einbauqualitéat von Fenstern besteht seitens der Stadt kein
Handlungsspielraum. Fir den Aktionsplan zum Eisenbahnlarm ist das Eisenbahn-Bundesamt
zustandig.

- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

170 — Anwohner Theresienstraflie (per Post)

(B) Tempo-30-Zonen in der Innenstadt werden als wichtig wahr-

170-1 - Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
genommen.
170-2 (F) Schaffung weiterer Radwege. Die Forderung _des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaRhahme G1).
- Anregung wird beachtet.
i . . Zustandig ist das Grinplanungsamt.
170-3 (F) Mehr Begriinung in der Stadt. > Anregung wird weitergeleitet.
170-4 (F) Stationare Geschwindigkeitsiiberwachung in Furth. Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten wird als Manahme im LAP gefuhrt (vgl.
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MalRnahme L3).
- Anregung wird beachtet.

171 — Anwohner Theresienstral3e (per Post)

Der Larmaktionsplan fokussiert auf Bereiche mit starker Larmbetroffenheit. Eine gesamtstadti-

171-1 (F) Ausweitung von Tempo-30-Zonen in der Innenstadt. sche Beurteilung ist nicht mdglich. Zusténdig ist das Stadtplanungsamt.
- Hinweis wird weitergeleitet.
" " . Zustandig ist das Grunflachenamt.
171-2 (F) Mehr Begruinung (Baume) in der Stadt. > Anregung wird weitergeleitet.
171-3 (F) Schaffung weiterer Radwege. Die Forderung des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MalRnahme G1).

- Anregung wird beachtet.

172 — Anwohner Herrnstralle (per Post)

(F) Ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung auf der Wirzburger

Generelle Durchsetzung zulassiger Héchstgeschwindigkeiten wird als MalRnahme im LAP

Verweis auf Verkehrssicherheit.

172-1 Strafl3e zwischen Billinganlage und Christkindl sowie auf der gefuhrt (vgl. MaBnahme L3).
Schwabacher Stralie. - Anregung wird beachtet.
(B) Argumentation fur Eingewdhnungsphasen bei Beschrankun- i

172-2 gen zulassiger Hochstgeschwindigkeiten wird nicht unterstitzt. Zustandig ist das Ordnungsamt.

- Hinweis wird weitergeleitet.

173 — Anwohner Australle (per Post)

(B) Einfihrung Tempo-30 und geplante Einrichtung einer Radver-

Further Stadtwaldes.

173-1 kehrsfuhrung in der Friedrichstral3e sowie Tempo-30 in der Kai- - Wird zur Kenntnis genommen.
serstralRe werden als larmmindernd wahrgenommen.
(B) Bislang nicht erfolgte Umsetzung von Fahrradstra3en (Jahn- A . . .
173-2 straBe, Austrae, Dambacher StraRe, Karolinenstraie, Ludwig- Die Forderung _des Radverkehrs ist Bestandteil des LAP (siehe MaRhahme G1).
X - Anregung wird beachtet.
straRe) wird beklagt.
Die Durchsetzung zuldssiger Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe MaR3-
nahme L3). Kontrolle unzulassig lauter Abgasanlagen und larmender Musik obliegt der Polizei.
173-3 (F) Ausweitung von Kontrollen lauter Fahrzeuge. Die Kontrolle und Sanktionierung unnétig larmenden Verhaltens durch Kfz-Fuhrer wird als
MalRnahme L4 im LAP aufgenommen.
- Anregung wird beachtet.
N u " Larmschutzbelange wurden beim Bau der Stdwesttangente dem Grunde nach beriicksichtigt.
173-4 (F) Larmschutzwande an der Stdwesttangente zum Schutz des Es besteht kein zusétzlicher Anspruch auf Larmschutz.

- Anregung wird nicht tbernommen.

174 — Anwohner Hans-Vogel-StralRe (per Post)
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(F) Freigabe der Hans-Vogel-Stral3e nur fur Anlieger und Be-

Die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit entlang Hauptverkehrsachsen auf
10 km/ h wird als nicht umsetzbar erachtet. Der Abschnitt weist zum Teil Larmbetroffenheiten

174-1 schrankung der zulissigen Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/ h. auf, ywrd jedoch anhand der K_artlerung nicht als Larmschwerpunkt ausgewiesen. Betrachtung
ggf. in kommenden Fortschreibungen.
- Anregung wird nicht ibernommen.
Lo i ) L Die Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
174-2 (F) Geschwindigkeitskontrolien Hans-Vogel-Strae/ Stockig/ MaRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.

SteinfeldstralRe auf Hohe der Kita.

- Anregung wird beachtet.

175 — Anwohner Grundigpark (per Post)

(F) Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Siidwesttangente, da

Larmschutzbelange wurden beim Bau der Stidwesttangente dem Grunde nach bertcksichtigt.

175-1 Verkehr sowohl tags als auch nachts als stérend wahrgenommen | Es besteht kein zusatzlicher Anspruch auf Larmschutz.
wird. - Anregung wird nicht ibernommen.
Larmschutzbelange wurden beim Bau der Stidwesttangente dem Grunde nach bertcksichtigt.
175-2 (F) Larmschutzwand entlang der Sudseite der Siidwesttangente. | Es besteht kein zuséatzlicher Anspruch auf Larmschutz.

176 — Anwohner Marienring (per Post)

- Anregung wird nicht ibernommen.

176-1

(B) Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes wird als unzu-
reichend wahrgenommen.

Fur die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans werden im LAP Hinweise gegeben.
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

176-2

(H) Wahrnehmung stetig zunehmender Verkehrsbelegungen.

Aufgrund der vorhandenen Daten zur Kartierung 2012 und 2019 (StraRenverkehrszéhlung
2012 und 2017) ist aktuell nicht von einer deutlichen Erhéhung der Verkehrsmengen auszu-
gehen. Die Erhebung der Verkehrsmengen ist Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung.
- Hinweis wird weitergeleitet.

176-3

(F) Vor der Ausweisung von Gewerbegebieten ist die Verkehrsinf-
rastruktur anzupassen.

Die Beachtung von Larmschutzbelangen im Rahmen der Verkehrs- und Stadtplanung ist Be-
standteil des LAP (siehe MaRnahmen G1 und G2).
- Anregung wird beachtet.

177 — Anwohner Weiherhofer StralRe (per Post)

(H) Wahrnehmung deutlich Uberhéhter Geschwindigkeiten auf der

Die Durchsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
MalRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet. Kontrollen zur Einhaltung der

1771 Weiherhofer Stral3e, auch Fahren entgegen der Einbahnstralie. Verkehrsregeln obliegen der Polizei.
- Anregung wird beachtet.
. . L _ | Die Durchsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
177-2 (H) Wahrn?hmung Uberhohter Geschww_ldlgkelten n de!' Tempo MafRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
30-Zone Héandelstralle aufgrund unzureichender Hinweise. . o
- Hinweis wird beachtet.
177-3 (F) Verlangsamen des Verkehrsflusses durch Fahrbahnversatze | Abschnitt weist laut Kartierung keine hohen Larmbetroffenheiten auf. Zusténdig ist das Stadt-
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und Einengungen das Fahrbahnquerschnittes.

planungsamt.
- Anregung wird weitergeleitet.

178 — Anwohner Theaterstral3e (per Post)

Abschnitt ist kein Larmschwerpunkt. Zustandig ist das Tiefbauamt.

178-1 (F) Bessere Kenntlichmachung der Tempo-30-Zone. - Anregung wird weitergeleitet.
. . S ) Die Durchsetzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe
178-2 (H) Wahrnehmung tberhohter Geschwindigkeiten am Knoten MaRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.

punkt Rosenstral3e.

- Hinweis wird beachtet.

179 — Anwohner Luisenstral3e (per Post)

(H) Wahrnehmung tUberhdhter Geschwindigkeiten GebhardstraRe

Die Durchsetzung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten ist Bestandteil des LAP (siehe

179-1 und Niirberaer Strake MafRnahme L3). Der ortskonkrete Hinweis wird weitergeleitet.
9 ’ - Hinweis wird beachtet.
179-2 (H) Schienengiterverkehr wird als larmintensiv wahrgenommen. Zustandlg fur_dle Aktlonsple_\nung zum Eisenbahnverkehr ist das Eisenbahn-Bundesamt.
- Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Zustandig fur die Aktionsplanung zum Eisenbahnverkehr ist das Eisenbahn-Bundesamt. Die
179-3 (F) Larmschutzwande als Ersatz fir ehemalige Giiterhalle. Stadt Flrth besitzt hierbei und insbesondere beziglich Larmschutzwanden auf dem Gelande

der DB Netz AG nur begrenzten Handlungsspielraum.
- Anregung wird weitergeleitet.

180 — Anwohner Herboldshof (per Post)

180-1

(F) Forderung einer Ortsumfahrung.

Die Prufung der Ortsumfahrung ist in den MaRnahmen an Larmschwerpunkten (siehe Anla-
ge 4) im LAP enthalten.
- Kein Anpassungsbedarf.

181 — Anwohner Herboldshof (per Post)

181-1 (F) Verringerung des Verkehrs in Ortschaften. Die Prufung von Ortsumfahrungen ist in den MaRnahmen an Larmschwerpunkten (siehe Anla-

181-2 (F) Durchfahrten durch Ortschaften nur mit geringer Geschwin- ge 4), die generelle Verringerung von Durchgangsverkehren in MaBnahme G1 im LAP enthal-
digkeit ermoglichen. ten.

181-3 (F) Anordnung von Durchfahrtsbeschrankungen. = Anregung wird beachtet.

181-4 (F) Erhdhung von Verkehrskontrollen, v.a. durch das Wasser- Verkehrskontrollen obliegen der Polizei.

schutzgebiet abkirzende Lkw.

- Die Anregung wird weitergeleitet.

182 — Anwohner Herboldshof (per Post)

182-1

(F) Vermeidung von Durchgangsverkehr in Ortschaften.

Die Prufung von Ortsumfahrungen ist in den MaRnahmen an Larmschwerpunkten (siehe Anla-
ge 4), die generelle Verringerung von Durchgangsverkehren in MalRhahme G1 im LAP enthal-
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lins

‘ Lfd. Nr. ‘ Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)/ Redaktionell (R)

Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang bzgl. der Uberarbeitung des LAP-Entwurfes ‘

ten.
- Anregung wird beachtet.

183 — Anwohner Neptunweg (per E-Mail)

(F) Bepflanzung fur den Larmschutz des Sidstadtparks zur

Grunpflanzungen tragen nur bedingt zum Larmschutz bei, kdnnen jedoch subjektiv eine hohe

183-1 Fronmiillerstrake. Wirkung haben_. Zustfandlg ist das Gruinflachenamt.
- Anregung wird weitergeleitet.
(F) Verstarkte polizeiliche Kontrollen auf Uberschreitung zuléssi- Durchsetzung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten wird als MaBnahme im LAP gefuhrt (vgl.
183-2 er Héchstgeschwindigkeiten Mafnahme L3).
9 9 9 ) - Anregung wird beachtet.
183-3 (F) Effizienterer Einsatz von Polizeikréften. Kein Bestandteil der Larmaktionsplanung.

- Anregung wird weitergeleitet.
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Anlage 3 — Allgemeine Strategien & Handlungsfelder der Larmminderung

Larmvermeidung und Larmminderung sind komplexe Daueraufgaben der Stadtentwicklung, die
nicht nur auf die periodisch fortzuschreibende Larmaktionsplanung reduziert werden kénnen,
sondern vielmehr alle Prozesse der Stadtplanung durchdringen sollten. Wéahrend sich der
Larmaktionsplan so weit wie mdglich auf konkrete Anséatze konzentriert, sollen mit der umfangli-
cheren Beschreibung der kommunalen Handlungsfelder und dartber hinausreichender Strate-
gien weiterfihrende Ansétze der LArmminderung aufgezeigt werden, die sich nicht zwingend in

Form von MaRnahmen im aktuellen Larmaktionsplan niederschlagen missen.

1. Handlungsfeld ,,Stadtplanerische Ansatze*

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt ei-
ne dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der regionalen und stadtischen Entwick-
lung und Planung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen
sind. Dabei ergeben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermaf3en be-

schrieben werden kdénnen:

= Das Maf3 und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maR3geblich das Verkehrsauf-
kommen und seine Verteilung im Siedlungsgeflige und in den Verkehrsnetzen.

= Kompakte Stadtstrukturen ermdglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nicht-
motorisierter und damit larmarmer Verkehrsarten.

= Berucksichtigung der Zusammenhéange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfra-
ge.

= Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) flihren ebenfalls zur Méglichkeit
kurzer Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weit-
gehend zu separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden,
aber Verkehrsstrome mit der Folge von Larmemissionen induziert.

= Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger offentlicher Verkehrsmittel fihren
zu einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit Stral3enverkehr.

= Erhalt bzw. auch Entwicklung geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der

Abschirmung der Blockinnenbereiche bzw. SchlieBung von Baulucken.

Aus der Aufzéhlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger
Natur sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zukinftige
Fehlentwicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist
hingegen uber die Stadtplanung kaum moglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs-

und Verkehrsstrukturen kann jedoch nur durch eine zielorientierte Stadtplanung gelingen.
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2.

Handlungsfeld ,,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktions-

planung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem MalBnahmen,

die langfristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen

(Vermeidung von Kfz-Verkehr) geeignet sind, wie auch Malinahmen, die zur gezielten und ef-

fektiven Entlastung besonders hoch belasteter Bereiche durch 6értliche Verlagerung dienen. Zu

nennen sind insbesondere:

U

Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Ge-
wahrleistung einer hohen Erschlielungs- und Angebotsdichte,

Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fiir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,
spezifische Forderung emissionsarmer Antriebe durch kommunale Mal3hahmen (z.B.
Aufbau eines Netzes von 6ffentlichen Ladestationen)

Mobilititsmanagement mit dem Ziel der Beeinflussung der individuellen Mobilitéat und
Verkehrsmittelwahl (kommunales, betriebliches und standortbezogenes Mobilitatsma-
nagement, Mobilitatsberatung und -erziehung),

angemessene Entwicklung der StraReninfrastruktur unter Berlcksichtigung der Zusam-
menhéange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

Nutzung des Parkraumangebotes zur Steuerung der Nachfrage im Kfz-Verkehr,

Planung von Umgehungsstral3en fiir sensible Gebiete und Objekte,

Entlastung des Strallennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Bindelung im
StraBenhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erh6hung der Lebensquali-

tat in der Flache.

Durch eine Fortschreibung von Verkehrsentwicklungspla- T IT—— rp>
nen kénnen auch der Larmminderung und der Luftreinhal- Arbeitsgruppe Verkshrsplanung EGS Y

tung die erforderlichen Impulse gegeben werden. Inshe-

sondere die grundsétzliche und nachhaltige Starkung der

Hinweise

Verkehrsmittel des Umweltverbundes bedarf dieses stra- zur

tegischen Rahmens, der durch Larmaktions- und Luftrein-
halteplane nicht ersetzt werden kann. U.a. deshalb wird in
aktuellen Empfehlungen auch von einem Kkirzeren
Rhythmus von Evaluierung und Fortschreibung von Ver-

kehrsentwicklungsplanen ausgegangen:.

Verkehrsentwicklungsplanung

1

Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, 2013

Ausgabe 2013
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3.

Handlungsfeld ,,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Handlungsfeld Verkehrsorganisation/Verkehrssystemmanagement (inkl. Verkehrstechnik)
mit daftir geeigneten MalRnahmen reicht von eher langfristig wirkenden strategischen Ansatzen

bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind u.a.:

= Reduzierung von Verkehrsmengen durch Verkehrsverlagerungen auf unsensiblere Stre-
cken

= Lkw-Fihrungskonzepte (Blindelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz) und Tonnagebe-
schrankungen (im Nebennetz)

= OPNV-Beschleunigung als ein maRgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbe-
werbsfahigkeit gegeniiber dem Kfz-Verkehr,

= Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhangige Routenemp-
fehlungen, im Bereich Larm aber eher wenig geeignet),

= Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homoge-
nen Verkehrsflusses,

= Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als Steuerungsgrof3en fir den flie3enden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

= Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-

Zonen/ verkehrsberuhigte Bereiche).

Reduktionen der Verkehrsmengen ergeben sich einerseits aus strategischen Ansatzen (mo-
dale Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortsbezogenen MalRnhahmen. Wéhrend die
strategischen Ansatze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrspla-
nung) inshesondere langfristig und grof3flachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrs-
vermeidung oder modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen MalRnahmen zur
Reduzierung der Verkehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So
kénnen durch Verkehrsverlagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende
Netzelemente Larmbelastungen an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Fur eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische
Aufgabe. Eine Halbierung des Larmpegels hingegen erfordert eine Verkehrsmengenreduzie-

rung um etwa 90 %, was wiederum nur selten mdglich ist.
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Grafik 1: Zusammenhang Verkehrsmengen - Larmpegel

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Verlagerung von Schwerverkehren seien an dieser Stelle

beispielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und Geschwindigkeit erlautert.

Gerauschminderung in dB{A)

0
Mittelungspegel
= -1
V = 130 km/h /n,?',» %- 2
77
78387
V = 100 km/h Z3ExL 4
00
7|
Raduzierung Likw-Antail von 20% auf 5% 3
-6
V = 30 kméh 7

0 5 10 15 20 25
Lkw-Anteil in % (davon 50 % schwere Lkw)

Grafik 2: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen?

Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, wa-
re bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von
20 % (hoher Lkw-Durchgangsverkehr vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Ent-

sorgungsverkehr) eine Reduktion der LArmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar.

Auch durch die Bundelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlage-

rung kénnen Reduzierungen auf ausgewahlten (besonders sensiblen) StralRen erfolgen. Jedoch

2 Handbuch Larmminderungspléne
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94
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ist dabei stets zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der Flache bzw.
an den Alternativ- oder Neubautrassen auftreten.

Senkungen der Larmemissionen sind auch uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten
mdglich. In der Grafik 3 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwi-
schen 2 und 3 dB(A) mdglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die
Abnahme des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn
von 130 auf 100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer
innerdrtlichen SchnellstralRe bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombi-

nation mit weiteren Maflinahmen ebenfalls zur deutlichen LA&rmminderung beitragen.

—
< 4
m
2 N
—> >=130
o 2 \\ l \ Geschwindigkeitssenkung
120 \ von 130 auf 100 km/h bei ca.
‘ S~ T — SV-Anteil 25 % (typische -1,0 dB(A)
—] \1 10 \\ % Autobahnsituation)
\ —
I
0 100
\
" _—
~ e
80 4
/?0 / Geschwindigkeitssenkung
‘ von 70 auf 60 km/h bei » ca.
/ 7 _— SV-Anteil 20 % -0,9 dB(A)
4 ‘60 // (innerdrtliche "Schnellstrale")
| /A, —
/ 50 —|
-6 —7140
/ $ Geschwindigkeitssenkung
von 50 auf 30 km/h bei
el (typische * =2ACEE)
/ /30 Innerortssituation)
- 8 /

0 10 20 30 40 50 60
Lkw-Anteil in %

Grafik 3: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen

(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Geschwindigkeitssenkungen auf unter 50 km/h sind im HauptverkehrsstraRennetz u.a. wegen
des dort grundséatzlich mdglichst fliissigen Verkehrs eher in Ausnahmeféllen vorzusehen. Nach
aktuellem Stand von Rechtsprechung und Wissenschaft kdnnen sie trotzdem als probater An-
satz betrachtet werden, insbesondere wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der ange-

strebten Larmpegel andere MaRRnahmen nicht oder nicht in angemessenen Zeitrdumen um-
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setzbar sind. Jedoch sind die Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierun-

gen von Lichtsignalanlagen sowie weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

Unterstitzend kdnnen innerorts Geschwindigkeitsmesstafeln oder Dialogdisplays angebracht
werden, welche die Kraftfahrer Gber ihre aktuelle Fahrgeschwindigkeit informieren. Dialogdis-
plays, welche eine Wertung zum Tempo abgeben (bspw. durch Smileys) — ob mit oder ohne
Geschwindigkeitsangabe — haben sich dabei als effektiver herausgestellt. Die Wirkung dieser
Anzeigen ist allerdings stark von der Positionierung sowie weiteren Umstanden (bspw. der

StraRenraumgestaltung) abhangig und i.d.R. nur im Aufstellungszeitraum gegeben.

Konzept

TEMPO 30 NACHTS

auf Berliner HauptverkehrsstraBen

Broschire zu Tempo 30 Fotos: Geschwindigkeitsanzeige Radebeul und Herabsetzung der zulassi-

in Berlin gen Geschwindigkeit im Hauptverkehrsstra3ennetz Cottbus

Auch die Koordinierung von Verkehrsstromen (,Grine Welle®) mit ihren Auswirkungen auf
einen homogeneren Verkehrsablauf kann zur La&rmminderung beitragen. Es ist jedoch darauf
hinzuweise, dass Griinen Wellen oft andere Aspekte entgegenstehen, so z.B. Sicherheitsfra-
gen, Wartezeiten in Nebenrichtungen oder fiir FuRganger, OPNV-Bevorrechtigung, etc. Die
Umsetzung von Koordinierungen ist daher nur auf Straf3enziigen mit geeigneten Voraussetzun-

gen moglich.
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4.

Handlungsfeld ,,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von Straen und Anlagen des Schienenverkehrs
hat ebenfalls einen maRgeblichen Einfluss auf die davon ausgehenden Larmemissionen. Pflas-
terbeldge, schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Einbauten in Stral3en fih-
ren zu deutlich héheren Larmemissionen als ebene Asphaltbelage. Der Herstellung bzw. dem
Erhalt intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fiir die La&rmminderung eine beson-

ders hohe Bedeutung zu.

Im stadtischen Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden
im Gleisbereich sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen unglinstige Konstruktionsweisen
als Larmquelle zu benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als

Rasengleis gesammelt, wobei fiir die Larmminderung ein bis zur Schienenoberkante einge-

decktes Gleis erforderlich ist.

Fotos: Granitkleinpflaster in der Fahrbahn mit erhohter L&rmemission und Gussasphalt-
Schachtabdeckung mit niedriger L&rmemission

Seit einigen Jahren gibt es dariiber hinaus Bemuhungen, auch die von intakten Fahrbahnen
ausgehenden Emissionen weiter zu senken. Die aufRerorts zur Anwendung kommenden l&arm-
mindernden offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstrei-
nigungseffektes (,Sogwirkung® bei Geschwindigkeiten > 60 km/h) fir die kommunale Anwen-
dung weitgehend ungeeignet. Fur weitere neuartige Fahrbahnbelédge mit geringeren Larmemis-
sionen liegen noch keine verbindlichen Richtlinien und Standards vor, so dass sich ihr bisheri-

ger Einsatz weitgehend auf Ausnahmen und Pilotvorhaben beschrénkt.
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Fotos: Einbau larmmindernder Belag in Dusseldorf, Rasengleis Zwickauer Stralle Chemnitz

Folgende Ansétze kdnnen im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt werden:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten Stralen mit hohen Larmwirkungen auf die angren-
zenden Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

= Sanierung / grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraRenab-
schnitte einschlieBlich der straRenbiindigen Gleiskdrper von Strallenbahnen unter Be-
achtung von Prioritatensetzungen aus der Larmaktionsplanung

= Zunehmender Einsatz bereits erprobter, jedoch noch nicht im Regelwerk verankerter
larmmindernder Bauweisen

= Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere

Rasengleis) bei separaten Gleiskérpern
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5.

Handlungsfeld ,,StraRenraumgestaltung*“

Das Handlungsfeld StraRenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und di-

rekt am Ort wirkenden Ansatze zur Larmminderung:

durch die oft durchgreifend bessere Beriicksichtigung von Fuf3gdnger- und Radverkehr
gegenuber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitat und die Redukti-
on von Kfz-Verkehr

durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend benétigter Kfz-Fahrstreifen bei vier-
und sechsstreifigen Strafen und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ru-
henden Verkehr vergréRert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

durch eine ansprechende Stral3enraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit ver-
kehrstechnischen MaBnahmen eine Verstetigung des Verkehrs

durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die
zustandsbedingten Mehremissionen reduziert

durch die Begriinung des StralBenraumes erhthen sich Aufenthaltsqualitdt und Akzep-

tanz gegeniber verbleibendem Verkehrslarm

Foto: sanierter und Fahrrad-freundlich umgestalteter StralRenabschnitt in Berge

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Grinden des
Larms wegen der im Regelfall hohen Kosten selten vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe
sich Uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdglichen. Dies sind
z.B. stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Griinde der Verkehrssicherheit oder auch
der Luftreinhaltung. Zu prifen ist auch, ob vereinfachte Umgestaltungen méglich sind, z.B.

durch die Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, M&blierung und Begriinung.
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6.

Handlungsfeld ,,Aktiver und passiver Larmschutz*

Unabhangig von der weiteren Entwicklung von MaBnahmen an den Gerduschquellen (also an
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem di-
rekten Einfluss der Kommunen teilweise entziehen, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit
auch zukinftig in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanla-
gen ausgehen. Selbst bei weitgehender Ausschdpfung der zuvor benannten, sich aus den ver-
schiedenen Handlungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale ist mit anhaltend hohen
Larmbelastungen der anliegenden Gebaude zu rechnen. Die Ergreifung/Umsetzung direkter
LarmschutzmaRnahmen wird daher weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur Larm-

minderung bleiben miissen. Zu benennen sind inshesondere folgende Méglichkeiten:

= Larmschutzwénde oder Walle an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsanla-
gen (gilt fur sdmtliche StrafRen und Schienenwege)
= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallddmmende Fassadenelemente,

Verglasung von Balkonen)

Fotos: Larmschutzwand zur Abschirmung riickwartiger Bereiche in Dresden, Larmschutzwéande entlang
der Waldstrafle Radebeul

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwen-
digkeit und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Daruber hinaus
kann aber auch die Auflage kommunaler Férderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel
Einbau von Schallschutzfenstern) Sinn ergeben, wenn besonders hohe Larmimmissionen und
Betroffenheiten in Teilabschnitten des Straf3enhauptnetzes vorhanden sind und andere Mog-
lichkeiten der Larmminderung an der Quelle bereits ausgeschdpft wurden. Damit kann auch ein
Beitrag dazu geleistet werden, Eigentiimer von schwer vermietbarer Wohnbebauung an Haupt-
verkehrsstralen zu unterstitzen und damit der Lickenbildung und dem Brachfallen ganzer fir
das Ortsbild besonders wichtiger Stralen entgegenzuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtpla-
nung), da Verkehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitaten ein maf3geblicher

Grund fur die fehlende Nachfrage sind.
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7.

Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Verankerung im bundesdeutschen Recht ist ne-
ben der Erstellung von Larmkarten und entsprechenden Aktionsplanen auch die Beteiligung der
Offentlichkeit vorgesehen. Dies ist nicht nur rechtlich, sondern auch sachlich begriindet, da die
rechtzeitige Information und das Mitwirken der Birger sowohl die Qualitat des entstehenden Ak-

tionsplanes als auch im Nachgang dessen Akzeptanz verbessern kdnnen.

Hierbei stehen nahezu samtliche Kommunikationswege zur Verfligung. Beispielhaft seien
Broschiren, Flyer, Auslegungen, ©offentliche Veranstaltungen, Workshops, Radio-

/Fernsehbeitrdge, Websites und Zeitungsartikel erwéhnt.

Zur Information und aktiven Mitgestaltung der Birger ist stets auf eine beidseitig gerichtete
Kommunikation zu achten; bei der also Betroffene und Mitwirkende auf Augenhdhe korrespon-
dieren kénnen sowie die Mdglichkeit fir die Behandlung aufgeworfener Fragen aller Parteien

gegeben ist.

Beteiligungsportal

Beteiligungsportal Beteiligungen
, en i b

- =

Bild: Beispiel Beteiligungsportal der Stadt Radebeul (www.buergerbeteiligung.sachsen.de)

Inhaltlich ist es von hoher Relevanz, gegeniiber der Offentlichkeit groRtmogliche Transparenz
zu wahren. So sollten den Betroffenen insbesondere Informationen Uber die Entstehung und
Auswirkungen von Larm — generell und die eigene Wohngegend betreffend — in ausreichendem
Male zu Verfigung gestellt werden. Auch die rechtlichen Hintergriinde, Richtlinien und Emp-
fehlungen der entsprechenden Stellen sowie Zustéandigkeiten miussen schnell verstandlich auf-

gearbeitet sein, um Missverstéandnissen vorzubeugen.

Hilfreich sind auRerdem stets barrierefrei verfigbare Dokumente (ausliegend und/oder online),
gut auffindbare Websites mit Daten der aktuellen Larmkartierung (L&nder, EBA) sowie rechtzei-
tige, umfangreiche Informationen zu stattfindenden Planungen und den dazu angesetzten Ver-

anstaltungen.
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8.

Handlungsfeld ,,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring*

Die Larmkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in ei-
ne in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm“ bislang nicht praktizierten Her-
angehensweise. Bereits ab dem Jahr 2012 war gemaf3 den EU-Vorgaben die zweite Larmkar-
tierung und anschlieRende -aktionsplanung vorgesehen, gefolgt von der Kartierung ab 2017. Mit
der nunmehr dritten Runde ist die Etablierung der Larmaktionsplanung als kontinuierlicher Pro-
zess mit funfjahrigem Turnus erfolgt.

Dadurch wird es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu
analysieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung
anzupassen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitat, Plausibilitdt und transparente Vorhaltung der
verwendeten DatengerUste fur die Kartierung durchgehend zu gewahrleisten, Ergebnisdaten
der Larmaktionsplanung fir den breiten Zugriff bereit zu halten, durchgefiihrte Larmminde-
rungsmafRnahmen fir das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie un-
ter Nutzung moderner Instrumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und An-
satzpunkten zu ihrer Linderung fur alle Akteure laufend verfugbar zu halten (GIS, Intranet,

Themenstadtpléane etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eige-
nes Handlungsfeld fir die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende An-
satzpunkte:

= Weitere Systematisierung der Verkehrszahlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmoni-
torings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Verkehrsplanung, Klima-
schutz, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung,

=  Weiterentwicklung von Datenbanken fur die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Ver-
waltung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit Schallschutzmalinahmen (gebietsbezogen, stralenbe-
zogen, gebaudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

=  dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung eines dreidimensionalen Stadtmo-
dells fiir akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Ver-
waltung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle maR3geblichen
Entscheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsablaufe innerhalb der

Struktureinheiten (Amter/Geschéftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Ablaufe.

Die EinzelmalRnahmen sind auch hier stadtspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Vo-

raussetzungen bestehen (Intranet, GIS, StraBendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).

1151 LAP-Fuerth-2020_Anlage3_Handlungsfelder.docx Anlage 3, Seite 12



Larmaktionsplan Firth 2020 ﬂ
Anlage 3 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der LArmminderung

9.
9.1

Handlungsfeld ,,Sonstige Strategien und Anséatze*

Larmminderung entlang von Eisenbahnstrecken

Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen ist das Eisenbahnbundsamt verantwortlich.
Nachfolgend sollen jedoch die Ansétze zur Larmminderung im Bereich der Eisenbahn be-
schrieben werden, ohne dass sie im Regelfall ein kommunales Handlungsfeld der Larmaktions-

planung darstellen.

Generell kdnnen im Bereich der Eisenbahn vergleichbare klassische MinderungsmaRnah-

men wie im Bereich des StralRen- bzw. StralRenbahnverkehrs ergriffen werden:

aktiver/passiver Larmschutz
Verlagerung von Zugverkehren auf andere Strecken

Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten

U

Verminderung der Gerauschentstehung schon an der Quelle (Rad-Schiene bzw. Waggo-

naufbau)

Da eine direkte Beeinflussung des Zugaufkommens, der Linienfuhrung sowie der gefahrenen
Geschwindigkeiten jedoch weitgehend auszuschlief3en ist, sind vor allem Abschirmungsmali-

nahmen durch aktiven oder passiven Schallschutz relevant.

Daruber hinaus gibt es eine ganze Reihe weiterer Anséatze, mit denen sich die Deutsche Bahn
um die Minderung des von der Bahn ausgehenden Larms bemuht und die in den nachsten Jah-

ren sukzessive umgesetzt werden sollen.

A

Foto: Beispiel fir LArmschutz entlang einer Haupteisenbahnstrecke
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Bis zum Jahr 2020 soll der Larm im Vergleich zu 2000 mehr als halbiert werden (entspricht tUber

10 dB(A) Pegelminderung). Dafur wird eine Reihe verschiedener Ansatze verfolgt?, von denen

folgende besonders hervorzuheben sind:

Minderung der Gerausche von Giiterwagen durch Einsatz so genannter ,Flisterbrem-
sen“. Die aus einem Verbundwerkstoff bestehenden Fllsterbremsen reduzieren den
Larm nicht nur beim Bremsen, der Haupteffekt besteht vielmehr darin, dass die Lauffla-
chen der Rader beim Bremsvorgang nicht mehr aufgeraut werden. Diese bislang ent-
standenen, rauen Laufflachen fihren zu besonders hohen Rollgerduschen und besché-
digen auch die Gleise, so dass auch Personenzige ,lauter fahren®. Diese Effekte treten
mit den Flisterbremsen nicht mehr auf. Somit kann ein durchgangig leiseres Fahrge-
rausch mit Unterschieden von mehr als 10 dB(A) erzeugt werden. Die DB AG strebt ei-
nen Umbau aller eigenen Giterwaggons bis Dezember 2020 im Rahmen der regelmaliig
falligen Revisionen an. Da Waggons aber auch grenziberschreitend eingesetzt werden,
sind europaweit nach Schéatzung der Bahn ca. 400.000 Wagen umzuristen. Fur Wagen-
halter, die ihre Glterwagen auf leise Bremstechnologien umristen, gewahrt das Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eine finanzielle Unterstit-
zung. Weiterhin wurde im Mai 2017 mit dem Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
ein Gesetz durch den Bundesrat verabschiedet, welches den Betrieb von nicht mit LL-
Sohle ausgeristeten Waggons verbietet.

Larmabhangige Trassenpreise sollen einen zusatzlichen Anreiz zur Umristung geben.
Dazu hat die das deutsche Schienennetz betreibende ,DB Netz AG* ein ,Larmabhangi-
ges Trassenpreissystem® (LaTPS) eingeflihrt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen erhal-
ten flr den Einsatz eines jeden umgeristeten Giterwagens einen laufleistungsabhangi-
gen Bonus, fir laute Giterzige wird hingegen ein Zuschlag auf den reguléaren Trassen-
preis erhoben.

Neuartige Schallschutzeinrichtungen am Gleis. Dazu gehdren z.B. Schienenstegbe-
dampfer (Pegelminderung von 1 bis 4 dB(A)), verschdumte Schottergleise oder Schwel-
lenbesohlungen. Dadurch werden ebenfalls die Rollgerausche direkt an der Quelle ge-
mindert.

Niedrige Schallschutzwande. Insbesondere in Ortschaften ist es nicht an jeder Stelle
maoglich bzw. sinnvoll, sichtbehindernde Larmschutzwande mit Héhen von 3 m und mehr
zu errichten. Jedoch kénnen auch niedrige Schallschutzwénde direkt am Gleis erheblich
zur Larmminderung beitragen. Sie sind weniger als 1 m hoch und bewirken Pegelminde-
rungen von 2 bis 6 dB(A).

3

siehe u.a. http://www1.deutschebahn.com/laerm/start/ (Larmschutzportal der DB AG)
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9.2

Nutzung leiserer Reifen

Die derzeit auf dem Markt befindlichen Reifen unterscheiden sich hinsichtlich Sicherheit, Rollge-
rausch und Rollwiderstand zum Teil erheblich. Untersuchungen haben ergeben, dass z.B. Rei-
fen mit gleichen Qualitatseigenschaften Unterschiede in der Schallemission von bis zu 6 dB(A)

aufweisen. Somit kommt dem Einsatz leiserer Reifen eine sehr hohe Bedeutung zu.

Diese Informationen waren jedoch fir die Konsumenten bisher kaum verfligbar. Damit der Ver-
braucher bei der Auswahl von Pkw-Reifen kinftig Umweltaspekte (Gerauschemission und
Treibstoffverbrauch) beriicksichtigen kann, ohne dabei auf die tUblichen Gebrauchseigenschaf-
ten (Bremseigenschaften, Aquaplaning-Verhalten, Laufleistung, etc.) zu verzichten, missen die
Reifenhersteller in der EU seit dem 1. November 2012 die Verbraucher ber Nasse-Haftung,
Kraftstoffverbrauch und Larmklassen der Reifen informieren. Diese Eigenschaften der Reifen

werden mit einer Ubersichtlichen Reifenetikette illustriert.

- Jp—

EU-Reifen-Kennzeichnungslabel mit Angaben zu den Larmemissionen

Da Kommunen keine Produktvorgaben machen kdnnen, ist eine direkte Einflussnahme auf die
verwendeten Reifen nicht moglich. Denkbar sind jedoch Image- und Aufklarungskampagnen

(z.B. im Amtsblatt) oder koordinierte Kampagnen mit dem Kfz-Gewerbe.
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Schwerpunkt 1
Vacher StraRe (FUs 1); Am Altengraben — Obermichelbacher Stral3e

j |

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Vach

Fahrbahnaufteilung je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h kartiert, jedoch 30 km/h nachts angeordnet
Fahrbahnbelag Asphalt, leichte Schaden

DTV | SV-Antell DTV: 12.800 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 %

beidseits der Stral3e kleinteilige bzw. mehrgeschossige Wohnbebau-

Art der Bebauung ung, gewerbliche Nutzung

Radverkehrsanlagen keine

Bedeutung Busverkehr gering

Die Anordnung von Tempo 30 (20 — 6 Uhr) ging nicht in die Kartierung
Besonderheiten ein. Die Betroffenenzahl ist v.a. nachts tatsachlich geringer einzu-
schatzen als kartiert.

Nutzung (gemaf FNP) beidseits der Strale Wohnbauflachen bzw. gemischte Bauflachen

S1.1: Prufung Ausweitung Tempo 30 — umgesetzt

S 1.2: Sanierung — umgesetzt

S 1.3: Markierung von Schutzstreifen

S 1.4: Prufung disponibler Ansatz Westumfahrung Firth

MalRnahmen LAP 2017
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Schwerpunkt 1 — Mal3Bhahmen
Vacher StraRe (FUs 1); Am Altengraben — Obermichelbacher Stral3e

MalRnahme S 1.3:

Prifung zur Markierung von Schutzstreifen

Beschreibung

» Priifung zur Markierung von Schutzstreifen sidlich der Obermichelbacher
StralRe (gemaf Radverkehrskonzept)

» MaRnahme kann in diesem Abschnitt aufgrund der Verkehrsbelegung auch
parallel zu Tempo 30 (vgl. Mal3nhahme 1.1) umgesetzt werden

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfugig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt/ StraBenverkehrsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering

MalRnahme S 1.4:

Prifung disponibler Ansatz Westumfahrung Flrth

Beschreibung

» Entlastung um ca. 50 % in der Ortsdurchfahrt Vach (It. Angabe des Staatli-
chen Bauamtes Nurnberg, 2012, fur die Umfahrung ab ER 5 (Erlangen) —
entlang Main-Donau-Kanal — RezatstraRe + OU Niederndorf — Neuses + OU
Eltersdorf)

» Prufung einer Neubewertung im Verkehrsentwicklungsplan

Wirkung

= Halbierung der Verkehrsmenge = Reduzierung der Larmbelastung um
etwa 3 dB(A)

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering
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Schwerpunkt 2
Stadelner HauptstraBe (St 2242); Mannhofer Strafl3e — stuidliches Bebauungsende (Mannhof)

) w
7 %

SNt BN 7/

g Lt )
5 Grundlaue:wwyy.poenstr’é"e‘tma'n‘_.“de‘ j

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Mannhof

Fahrbahnaufteilung je eine Richtungsfahrbahn + Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt
Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

DTV | SV-Antell DTV: 12.900 Kfz/ 24 h | SV: 5,9 %

beidseits der Stral3e kleinteilige bzw. mehrgeschossige Wohnbebau-

Art der Bebauung ung, gewerbliche Nutzung

Radverkehrsanlagen keine
Bedeutung Busverkehr keine
Besonderheiten keine

beidseits der Stral3e gemischte Bauflachen

Nutzung (gemaf FNP) im Sudwesten Wohnbauflachen

S 2.1: Markierung von Schutzstreifen

S 2.2:  Priufung Nordumgehung Stadeln (Verkehrsverlagerung)

S 2.3 Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-

MafRnahmen LAP 2017 rung der Fahrbahn

S 2.4:  Prifung disponibler Ansatz Westumfahrung Fiirth

S 2.5: Auflage ,kommunales Larmschutzfensterprogramm® — Ab-
schnitt anspruchsberechtigt
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Schwerpunkt 2 — Mal3Bhahmen
Stadelner HauptstraBe (St 2242); Mannhofer Stral3e — stidliches Bebauungsende (Mannhof)

MaRnahme S 2.1:

Markierung von Schutzstreifen

Beschreibung

= Markierung eines Schutzstreifens auf der Ostseite der Fahrbahn (Fahrtrich-
tung Nord) gemanR Radverkehrskonzept

= MaBnhahme ist Bestandteil des Regnitztal-Radweges Erlangen — Firth —
Nirnberg, welcher auch die Realisierung eines kombinierten Geh- und Rad-
wegs von Stadeln nach Mannhof auf der Westseite vorsieht

= ggf. weitere Qualifikation als Radverkehrsschnellweg

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfugig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt/ Stralenverkehrsamt

Zeithorizont

» Kurz-bis mittelfristig

Kosten

= mittel

MaRRnahme S 2.2:

Prifung Nordumgehung Stadeln (Verkehrsverlagerung)

Beschreibung

= Verbindung zwischen der Stadelner Hauptstral3e (stdlich der Ortslage) und
der FUS 4 bei Herboldshof

= stellt eine alternative Route gegentber der Mannhofer Stral3e/ Stadelner
Hauptstral3e dar, Entlastung der Mannhofer Ortslage ist zu erwarten

= im FNP als ,lbergeordnetes Strallennetz — geplant® enthalten

» Prufung und Bewertung der Wirkungen im Verkehrsentwicklungsplan

Wirkung

» Ruckgang der Larmbelastung bei Reduzierung der Verkehrsmengen (auf-
grund fehlender Prognose kann keine Aussage zur Hohe gemacht werden)

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering

MalRnhahme S 2.3:

Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von ErneuerungsmaflRnahmen

Kosten

= Abhé&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkémmlichen Bauweisen

MalRnahme S 2.4:

Prifung disponibler Ansatz Westumfahrung Flrth

Beschreibung

» Entlastung um ca. 30 % auf der Stadelner Hauptstral3e (It. Angabe des Staat-
lichen Bauamtes Nirnberg, 2012 fur die Umfahrung ab ER 5 (Erlangen) —
entlang Main-Donau-Kanal — RezatstraRe + OU Niederndorf — Neuses + OU
Eltersdorf)

» Prufung einer Neubewertung im Verkehrsentwicklungsplan

Wirkung

= Riickgang um 30 % der Verkehrsmenge = Reduzierung der Larmbelastung
um etwa 2 dB(A)

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering
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Schwerpunkt 2 — Mal3Bhahmen
Stadelner HauptstraBe (St 2242); Mannhofer Stral3e — stidliches Bebauungsende (Mannhof)

MaRRnahme S 2.5: Auflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterporogramm®“ — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

= entlang von StralRen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm unter Maf3nahme L1

Beschreibung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnraumen (bei geschlossenem

Wirkung Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit = Stadtplanungsamt/ Amt fir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont = kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten = mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 3

Fischerberg (FUs 5); Stadelner HauptstraRe — westliches Bebauungsende

\\,
r
)

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Stadeln

Fahrbahnaufteilung

je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 21.200 Kfz/ 24 h | SV: 5,3 %

Art der Bebauung

beidseits der Stral3e kleinteilige bzw. mehrgeschossige Wohnbebau-
ung, gewerbliche Nutzung

Radverkehrsanlagen

keine

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

Steigungsstrecke zu hochbelastetem Knotenpunkt (LSA geregelt),
teils fehlende Gehwege, sehr kurze Griinzeiten fir Ful3ganger an der
LSA aufgrund schwieriger geometrischer Situation/ langen Raumwe-
gen/ teilweise unvertraglichen Strdmen, Rittelstreifen am Hangful3
StralRe Fischerberg zur Erhdhung der Aufmerksamkeit der Autofahrer
an einer Radwegequerung

Nutzung (gemaf FNP)

beidseits der StralRe gemischte Bauflachen

MalRnahmen LAP 2017

S 3.1: Prifung Nordumgehung Stadeln (Verkehrsverlagerung)
S 3.2: Prifung disponibler Ansatz Westumfahrung Firth
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Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

s

Schwerpunkt 3 — MalRBhahmen
Fischerberg (FUs 5); Stadelner HauptstraRe — westliches Bebauungsende

MaRnahme S 3.1:

Prifung Nordumgehung Stadeln (Verkehrsverlagerung)

Beschreibung

» Verbindung zwischen der Stadelner Hauptstral3e (ndrdlich der Ortslage) und
der FUS 4 bei Herboldshof

= Stellt eine alternative Route gegentber der Stadelner Hauptstral3e/ Mann-
hofer Stral3e dar, Mehrbelastung der Stadelner Ortslage ist zu erwarten

= im FNP als ,lbergeordnetes Strallennetz — geplant® enthalten

» Priifung und Bewertung der Wirkungen ist im Verkehrsentwicklungsplan vor-
zusehen

Wirkung

= aufgrund fehlender Prognose keine Aussage mdglich

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Priufung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering

MaRRnahme S 3.2:

Prifung disponibler Ansatz Westumfahrung Firth

Beschreibung

» Entlastung um ca. 50 % auf der Briickenstral3e (It. Angabe des Staatlichen
Bauamtes Nurnberg, 2012 fur die Umfahrung ab ER 5 (Erlangen) — entlang
Main-Donau-Kanal — Rezatstral3e + OU Niederndorf — Neuses + OU Elters-
dorf)

= Prifung einer Neubewertung im Verkehrsentwicklungsplan

Wirkung

= Halbierung der Verkehrsmenge = Reduzierung der Larmbelastung um
etwa 3 dB(A)

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering

MaRRnahme S 3.3:

Prifung Tempo 30 ganztags (ggf. als Verkehrsversuch)

Beschreibung

= Anordnung von Tempo 30, ggf. als Verkehrsversuch mit Geschwindigkeits-
messungen und bis zur Umsetzung méglicher Umfahrungsstrecken

= aufgrund der bereits bestehenden Tempo-30-Regelung im Bereich der Rad-
Querung ist der Ganztageszeitraum statt lediglich der Nachtzeitraum zu pri-
fen (abgestimmt mit dem Stadtplanungsamt)

= (negativer) Einfluss der kurzen Steigungs- bzw. Gefallestrecke auf Larmmin-
derungswirkung ist nicht auszuschlie3en, Ansatz ist dennoch als wirksam
einzustufen

Wirkung

= bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemalR einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung im Bereich der
Steigungs-/ Gefallestrecke

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ StraBenverkehrsamt/ Tiefbauamt/ Amt fir Umwelt, Ord-
nung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig

Kosten

= gering
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Larmaktionsplan Firth 2020
Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

Schwerpunkt 4

Wiirzburger StrafRe (FUs 2); Bernbacher Stral3e — 6stliches Bebauungsende

)\

Grundlaae:www.openstféetman.de 5 || '

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Burgfarrnbach

Fahrbahnaufteilung je eine Richtungsfahrbahn, abschnittsweise Parken im Seitenbereich
Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h kartiert, jedoch ganztags 30 km/h angeordnet
Fahrbahnbelag Asphalt, leichte Schaden

DTV | SV-Anteil DTV: 7.600 Kfz/ 24 h (kartiert, in Z&hlung 2013 jedoch 13.600 Kfz/ 24 h

ermittelt) | SV: 3,5 %

beidseits der Stral3e kleinteilige bzw. mehrgeschossige Wohnbebau-
ung, gewerbliche Nutzungen im Erdgeschoss

Art der Bebauung

Radverkehrsanlagen keine

Bedeutung Busverkehr mittel

Effekte zu hoher zuléssiger Geschwindigkeit und zu niedriger Ver-
Besonderheiten kehrsbelegung in der Larmkartierung heben sich in etwa auf, im Be-
stand z.T. sehr schmale Gehwege ohne Bord

beidseits der StralRe gemischte Bauflachen/ Flachen fir Gemeinbe-
Nutzung (gemaf FNP) darf, Abschnitt Bernbacher StraRe bis SchloRhof ausgewiesen als
Denkmalschutz-Ensemble

S 4.1: Ausbau der Stral3e

Mafinahmen LAP 2017 S 4.3: Prufung Nordumgehung Burgfarrnbach (Verkehrsverlage-

rung)
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Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

s

Schwerpunkt 4 — Mal3Bhahmen
Wiirzburger StrafRe (FUs 2); Bernbacher Stral3e — 6stliches Bebauungsende

MaRnahme S 4.1:

Ausbau der StralRe

Beschreibung

= Ausbau der Bernbacher Stral3e inkl. Bereich Kapellenplatz umgesetzt, Aus-
bau Wirzburger Stral3e ist ab 2021 vorgesehen,

= u.a. ist die Anlage von Gehwegen enthalten,

» an Engstellen ist eine Fahrbahn mit 6,0 m Breite und 0,50 m Pflasterstreifen
geplant, kann beim Befahren durch den Schwerverkehr ggf. héhere Larmbe-
lastung bedeuten - Einsatz larmarmerer Bauweisen prifen (z.B. geschnitte-
nes Pflaster)

Wirkung

= generell bei Ausbau: Reduzierung des Rollgerdusches, welches im Bestand
aus dem leicht schadhaften Belag resultiert

= bei Einbau weniger larmintensiver Pflaster: Vermeidung von neuen Belastun-
gen

Verantwortlichkeit

= Tiefoauamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig

Kosten

» keine Mehrkosten, da MaRnahme unabhangig vom LAP umgesetzt wird

MalRnahme S 4.3:

Prifung Nordumgehung Burgfarrnbach (Verkehrsverlagerung)

Beschreibung

= Verbindung von der RezatstraRe/ Mainstralle zur StralRe ,Breiter Steg” im
Westen von Burgfarrnbach.

= diese ist im FNP als ,Trassenfiihrung in Prifung® enthalten

= stellt eine alternative Route insbesondere gegeniiber der HafenstraRe — ,Hin-
tere Stral3e dar,

» Mehrbelastung der Wiirzburger Stral3e sind nicht auszuschlie3en

= Prifung und Bewertung der Wirkungen ist im Verkehrsentwicklungsplan vor-
zusehen

Wirkung

= keine Aussage zur Entwicklung der Larmbelastung maoglich (aufgrund fehlen-
der Prognose)

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prafung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten

= gering
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Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte M

Schwerpunkt 5

SoldnerstraBe; Wirzburger StraBe — VoltastralRe

&)

w

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Hardhdhe

Fahrbahnaufteilung

je eine Richtungsfahrbahn, abschnittsweise Parken im Seitenbereich

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, leichte Schaden

DTV | SV-Antell DTV:8.700 Kfz/ 24 h | SV: 4,1 %

Art der Bebauung beidseits der Strale einzelnstehende Block-Wohnbebauung
Radverkehrsanlagen keine

Bedeutung Busverkehr mittel

Besonderheiten keine

Nutzung (gemaR FNP)

beidseits der StraRe Uberwiegend Wohnbauflachen (im Nordwesten
zusatzlich gemischte Bauflachen/ Flachen fir Gemeinbedarf)

MaRnahmen LAP 2017

S 5.1: Prufung der Netzfunktion der Soldnerstraf3e, nach Méglichkeit
Anordnung Tempo 30
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Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte @

Schwerpunkt 5 — Mal3Bhahmen
SoldnerstralBe; Wirzburger StralBe — VoltastraRe

MaRRnahme S 5.1: Priufung der Netzfunktion der Soldnerstralle

= Prufung der Funktion der Straf3e im Straf3ennetz im Zuge des Verkehrsent-
wicklungsplanes (ggf. auch gesondert): Element des Haupt- oder des Neben-
netzes?

» Im ersten Fall ware die streckenhafte Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/ h unter Beibehaltung der Vorfahrtstraen-Regelung
zu prifen, zu berlicksichtigen ist die Funktion als wichtige Busachse (Ver-
knipfung am U-Bahn-Endhalt ,Hardhéhe*) — vrsl. Fahrtzeitverlust < 20 Se-
kunden (ohne Beachtung der Haltestellen).

» Im zweiten Fall wére prinzipiell die Ausweisung einer Tempo-30-Zone tber
die gesamte Hardhéhe mdoglich (begrenzt von Wirzburger und Breslauer
Stral3e) — vrsl. Fahrtzeitverlust fur Busverkehr ca. 1 Minute (ohne Beachtung
der Haltestellen).

Beschreibung

= bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaR einschlagigen Erfahrungen
= durch Aufnahme der Stral3e ins Nebennetz (30-Zone): potentielle Reduzie-

Wirkung rung der Verkehrsmengen des Durchgangsverkehrs
= ggf. weitere Effekte durch gestalterische Mdglichkeiten (Fahrbahnbreiten, Be-
grinung etc.)
Verantwortlichkeit » Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt/ StralBenverkehrsamt/ infra

= kurzfristig (gesonderte Prifung auRerhalb des Verkehrsentwicklungsplanes)
Zeithorizont oder
= kurz- bis mittelfristig (Prafung im Verkehrsentwicklungsplan)

Kosten = gering (Prifung)
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Schwerpunkt 6
HochstraflRe/ Wirzburger StralRe (B 8); Pfeiferstralle — Cadolzburger Strale

S| einisodl (GD I 7 AN g Lo - \‘\
£ i/ 7 4 o .
= [ y @ 2 2 )
P ot ~ Sl a
s
o

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Schwand

je zwei Richtungsfahrbahnen, dazwischen von beiden Seiten ver-

Fahrbahnaufteilung larmte Mehrfamilienhauser in ,Insellage*

tags/ nachts: 50 km/h kartiert, jedoch seit Februar 2020 zwischen

Zulassige Geschwindigkeit 20 Uhr und 6 Uhr Tempo 30 nachts als Verkehrsversuch

Fahrbahnbelag Asphalt

DTV: 16.800 Kfz/ 24 h | SV: 2,8 % (Hochstral3e)
DTV: 15.400 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 % (Wurzburger Straf3e)

beidseits der Strale einzelnstehende Wohnbebauung in Blockrand-
bauweise/ Einzelgebaude

DTV | SV-Anteil

Art der Bebauung

Teilabschnitt der Wirzburger Strafl3e (6stlich der Stiftungsstral3e) mit
Radverkehrsanlagen Radfahrstreifen
Parallel zur HochstraRe Fuhrung tUber Wilhelmstralle

Bedeutung Busverkehr gering

Steigung in Richtung Westen
Besonderheiten LarmvorsorgemafRnahmen wurden im o6stlichen Knotenpunktbereich
(Billinganlage) getroffen

Westteil: beidseits der Stral3e und in der Insellage Wohnbauflachen
Nutzung (gemaR FNP) und noérdlich der HochstraRe Gemeinbedarfsflache
Ostteil: gemischte Bauflachen

S 6.1: Prifung eines Verkehrsversuches Tempo 30 (nachts)

S6.2: Auflage ,kommunales Larmschutzfensterprogram“ — Ab-
MafRRnahmen LAP 2017 schnitt anspruchsberechtigt
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Schwerpunkt 6 — Mal3Bhahmen
HochstraflRe/ Wirzburger StraRe (B 8); Pfeiferstral’e — Cadolzburger StraBe

MaRnahme S 6.1:

Prifung eines Verkehrsversuches Tempo 30 (nachts)

Beschreibung

= eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit ist der einzig verbleibende
Ansatz zur aktiven LArmminderung in beiden Richtungen

= allerdings bestehen erhebliche Bedenken bzgl. La&rmwirkung (Steigungs-
bzw. Gefallestrecke), ggf. Verdrangungseffekte und Einhaltung der Vorgabe

» im Rahmen eines Verkehrsversuches soll geklart werden, welche Wirkungen
und Probleme mit einer Anordnung von Tempo 30 (nachts) verbunden sind

= dies bedingt neben der Anordnung auch eine messtechnische Begleitung
(Verkehrsmengen, Akzeptanz der Geschwindigkeitsbegrenzung, akustische
Wirkung)

= bei Anordnung von Tempo 30 auf der Wirzburger Strafl3e kdnnen aufgrund
des Gefalles MalRnahmen zur Uberwachung notwendig sein

Wirkung

= bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemalR einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund Stei-
gungs-/ Gefallestrecke

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Stral3enverkehrsamt/ Tiefbauamt/ Amt fir Umwelt, Ord-
nung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig

Kosten

= mittel

MalRhahme S 6.2:

S

Auflage ,kommunales Ldrmschutzfensterprogram® — Abschnitt als an-

pruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraRen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= in Teilbereichen im Umfeld Billinganlage bestand bereits Anspruch auf Larm-
vorsorge, diese Gebaude sind entsprechend auszuklammern

= Details zum Programm unter MaRnahme L1

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnradumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Amt fiir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)
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Schwerpunkt 7
KapellenstraRe/ Wiirzburger StraRe (B 8); D.-Bonhoeffer-Briicke — Flutbriicke

Grundlage:www.openstréétman.de v |

W

et

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

je zwei Richtungsfahrbahnen in der Kapellenstral3e, komplexe Knoten-
punktgestaltung mit mehreren Fahr- und Abbiegestreifen in der Wiirz-
burger Stral3e

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 39.800 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 %

Art der Bebauung

wenige mehrgeschossige Gebaude

Radverkehrsanlagen

bordgefihrt: Getrennter Geh- und Radweg

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

Rechtsanspruch auf Larmschutz nach 16. BImSchV war gegeben und
erfullt
Zukinftig Feuerwehrausfallroute mit LSA-Bevorrechtigung

Nutzung (gemanR FNP)

gemischte Bauflachen beidseits, z.T. auch Gemeinbedarfsflachen

MalRnahmen LAP 2017

keine verbleibenden MalRhahmenansatze, Larmschutzanspruch nach
16. BImSchV bereits erfillt

Schwerpunkt 7 - Malinahmen
KapellenstraRe/ Wiirzburger StraRe (B 8); D.-Bonhoeffer-Briicke — Flutbriicke

Keine verbleibenden MalRnahmenansatze:

» Geschwindigkeitsbegrenzung: nicht sinnvoll, da im komplexen Knotenpunktbereich liegend

= Verkehrsverlagerung: keine Alternativen gegeben

= Koordinierung: ist bereits Teil einer LSA-Koordinierung, wird im Rahmen des Umbaus angepasst

» Schallschutz: keine Platzreserven/ Anspruch nach 16. BImSchV bestand bereits

= stAdtebauliche MaRnahmen: keine Anséatze

= [armarmer Asphalt: im Knotenpunktbereich mit erheblichen Scherkréaften nicht geeignet

» Umbau KapellenstraBe: Der Umbau der Kapellenstraf3e im Abschnitt dient vornehmlich der Verbes-
serung von Radverkehrsfihrung und Querungsmaglichkeiten — ein zusatzlicher Anspruch auf Schall-
schutz aufgrund des Umbaus besteht nicht
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Schwerpunkt 8

v “3
Grundlaae:www.openstréetman.de 5

Kapellenstrafe (B 8); Erlanger Strafl3e — Friedhofweg, 6stlich D.-Bonhoeffer-Briicke

W
i

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

je zwei Richtungsfahrbahnen + komplexe Knotenpunktgestaltung mit
mehreren Fahr- und Abbiegestreifen im Knotenpunkt mit der Erlanger
Strale

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 39.800 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 %

Art der Bebauung

niedrige Wohnbebauung als Blockrand westlich der Fahrbahn, weitere
mehrgeschossige Wohnbebauung in der Umgebung

Radverkehrsanlagen

Bordgefihrt auf der Ostseite

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

Larmschutzwande/ larmoptimierte Bebauung an der KapellenstralRe
(Auflage B-Plan)

Neubau Feuerwache am Friedhofweg, zukinftig Feuerwehrausfall-
route mit LSA-Bevorrechtigung

Nutzung (gemaf FNP)

beidseits der Stral’e gemischte Bauflachen/ Flachen fur den Gemein-
bedarf

MafRnahmen LAP 2017
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Schwerpunkt 8 — Mal3Bhahmen
Kapellenstrafe (B 8); Erlanger Strafl3e — Friedhofweg, 6stlich D.-Bonhoeffer-Briicke

Keine verbleibenden MalRnahmenansatze:

= Geschwindigkeitsbegrenzung: nicht sinnvoll, da im komplexen Knotenpunktbereich liegend

= Verkehrsverlagerung: keine Alternativen gegeben

= Koordinierung: ist bereits Teil einer LSA-Koordinierung, wird im Rahmen des Umbaus Uberarbeitet

» Schallschutz: keine Platzreserven/ Anspruch nach 16. BImSchV bestand bereits

» stddtebauliche MaRnahmen: keine Anséatze

= [armarmer Asphalt: im Knotenpunktbereich mit erheblichen Scherkraften nicht geeignet

» Umbau Kapellenstrae: Der Umbau der KapellenstralRe dient vornehmlich der Verbesserung von
Radverkehrsfiihrung und Querungsmdglichkeiten, die Ausfahrt der Neuen Feuerwache wird ange-
passt — ein zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz aufgrund des Umbaus besteht nicht
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Schwerpunkt 9

’ 2 f/ [ )
. Grundlage:www.openstreetman.de

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

je zwei Richtungsfahrbahnen mit schmaler baulicher Trennung, Auf-
weitungen/ Abbiegestreifen/ Busschleuse im Knotenpunkt mit der Er-
langer Stral3e

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 30.200 Kfz/ 24 h | SV: 2,0 % (Poppenreuther Stral3e)
DTV: 36.900 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 % (Erlanger Stral3e)

Art der Bebauung

UlmenstralRe bis Poppenreuther Stral3e: beidseitig mehrgeschossige
Blockrandbebauung

Erlanger Strale bis Laubenweg: mehrgeschossige Wohnbebauung
auf der Nordseite

Radverkehrsanlagen

Keine bzw. parallele Fiihrung Uber Uimenweg und ,Am Kavierlein®

Bedeutung Busverkehr

grof3

Besonderheiten

Neubau von Wohngebduden auf der Sudseite der Poppenreuther
Stral3e — diese bedeuten kiinftig rechnerisch zusatzliche Betroffenhei-
ten, besitzen jedoch aufgrund des Neubaus ausreichend passiven
Schallschutz

Sanierung der Poppenreuther Bricke durch die Autobahndirektion
Nordbayern mit Umgestaltung der Anschlussbereiche ist vorgesehen.

Nutzung (gemanR FNP)

beidseits des StraRenzuges Wohnbauflachen/ gemischte Bauflachen,
ndrdlich der Poppenreuther Stral3e zuséatzlich Gemeinbedarfsflachen

MafRnahmen LAP 2017

S 9.1: Einordnung von Radverkehrsanlagen

S9.2: Auflage ,kommunales Larmschutzfensterprogramm® — Ab-
schnitt anspruchsberechtigt

S 9.3: Prifung Tempo 30 (hachts)
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Schwerpunkt 9 — Mal3Bhahmen
Poppenreuther StralBe/ Erlanger StralBe (St 2242); Laubenweg — Ulmenstral3e

MaRnahme S 9.1:

Einordnung von Radverkehrsanlagen

Beschreibung

= Untersuchungsbedarf U 167 im Radverkehrskonzept
= Untersuchung ist im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung durchzufiuh-
ren und Anlagen entsprechend des Ergebnisses zur realisieren

Wirkung

» In Abhangigkeit der als geeignet eingeordneten Anlage

= Wenn die Fahrbahn in der Breite reduziert wird, ist eine Wirkung auf die ge-
fahrene Geschwindigkeit und durch Abriicken der Fahrstreifen von der Fas-
sade zu erwarten

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt (Prufung)

Zeithorizont

= mittelfristig (Prifung)

Kosten

= Abhangig von der gewahlten MalRnahme

MalRnahme S 9.2:

Auflage ,,kommunales Lédrmschutzfensterprogramm® — Abschnitt als an-
spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StraRen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm unter MaRnahme L1

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnrdumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Amt fur Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)

MaRRnahme S 9.3:

Prifung Tempo 30 (nachts)

Beschreibung

» eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit ist derzeit der einzig ver-
bleibende Ansatz zur aktiven Larmminderung in beiden Richtungen

= allerdings bestehen erhebliche Bedenken bzgl. Larmwirkung (Einflisse Kno-
tenpunkte, LAngsneigung, etc.), Auswirkungen auf den OPNV und Einhaltung
der Vorgabe

= Prufung aller Belange und Abwégung zwischen der erreichbaren Wirkung
und anderweitigen Effekten

Wirkung

= Bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemal einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund
Langsneigung/ Einflisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt (Prufung)

Zeithorizont

= kurzfristig (Prufung)

Kosten

= gering (Prifung)
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Schwerpunkt 10
Hirschenstrale; Maxstrale — Rosenstralle

"

L )
. Grundlage:www.openstreetman.de

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Altstadt

eine Richtungsfahrbahn als EinbahnstralRe (Richtung Norden), einsei-

Fahrbahnaufteilung tig Langsparken

Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/ h kartiert, jedoch ganztags 30 km/ h angeordnet
Fahrbahnbelag Asphalt

DTV | SV-Antell DTV:5.700 Kfz/ 24 h | SV: 0,3 %

Art der Bebauung gii\cljvseergiég mehrgeschossige Blockrandbebauung, z.T. im Erdgeschoss
Radverkehrsanlagen Radfahrstreifen in Gegenrichtung der Einbahnstral3e

Bedeutung Busverkehr gering

Besonderheiten keine

Nutzung (gemaR FNP) Beidseits der Stral3e: gemischte Bauflachen/ Gemeinbedarfsflachen

MaRnahmen LAP 2017

Schwerpunkt 10 — MalBhahmen
Hirschenstrale; Maxstral3e — Rosenstraflle

Prufung der Larmbelastung in nachster LAP-Fortschreibung anhand aktueller Kartierung. Zusatz-
liche MaRnahmen sind nur dann notwendig, wenn der Bereich weiterhin als Larmschwerpunkt zu
fihren ist.
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Schwerpunkt 11

ot )
. _Grundlace:www.openstréétman.de

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

je eine Richtungsfahrbahn, abschnittsweise Langsparken im Seiten-
bereich

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h
Ausnahme zwischen MathildenstraRe und Uferpromenade: 30 km/ h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 14.500 Kfz/ 24 h | SV: 1,8 % (Theresienstralie)
DTV: 7.100 Kfz/ 24 h | SV: 3,3 % (Badstral3e, Weiherstral3e)

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen keine
Bedeutung Busverkehr gering
Besonderheiten keine

Nutzung (gemanR FNP)

Beidseits der StraRe: gemischte Bauflachen/ &stlich der Hirschen-
stral3e: Flachen fir den Gemeinbedarf auf der Siidseite der StralRe

MalRnahmen LAP 2017

S 11.1: Prifung auf Anordnung von Tempo 30 (nachts)
S 11.2: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-
rung der Fahrbahn
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TheresienstralRe/ Bads

Schwerpunkt 11 — Mal3hahmen

traBe/ WeiherstralRe; Schwabacher StralBe (St 2242) — Ende Wohnbebauung

MaRRnahme S 11.1: Prifung auf Anordnung von Tempo 30 (nachts)

Beschreibung

= Bedeutung der Stral3e ist im Netz vor allem als westliche Umfahrung der Alt-
stadt gegeben

» eine Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit (hachts) ist aufgrund des
Charakters und weiterer Faktoren (z.B. geringer Buslinien-Verkehr) denkbar

= der genaue Umfang wird nach abschlieRender Prifung durch das Straf3en-
verkehrsamt festgelegt

= nach Anordnung von Tempo-30 nachts sind ggf. Malinahmen zur Durchset-
zung (Dialogdisplay/ Geschwindigkeitsiiberwachung) zu priifen

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung um etwa 3 dB(A) gemaR einschlagigen Er-
fahrungen

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ StraRenverkehrsamt/ Tiefbauamt

Zeithorizont

= kurzfristig

Kosten

= mittel

MaRRnahme S 11.2: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Beldgen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschéatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

= Prufung, ob Tempo 30 (vgl. MaBnahme 11.1) wieder zuriickgenommen wird

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung im etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhangigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmafinahmen

Kosten

= Abhé&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkdmmlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 12

Nurnberger StraBe (B 8); Stadtgrenze — Gustav-Schickedanz-Stral3e

&)

w

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Altstadt

Fahrbahnaufteilung

zweistreifige Einbahnstrale (Fahrtrichtung West), beidseitig Langs-
parken im Seitenbereich

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 10.200 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 % (Stadtgrenze) bis
DTV: 9.100 Kfz/ 24 h | SV: 1,8 % (Gustav-Schickedanz-Stralie)

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige Blockrandbebauung, z.T. Gewerbe im
Erdgeschoss

Radverkehrsanlagen

in Fahrtrichtung Ost: gemeinsamer Geh- und Radweg

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

im Rahmen der Einrichtung von Pop-up-Radwegen wird durch die
Stadtverwaltung parallel zur Fortschreibung des LAP geprift, ob auf
der Nlrnberger Stral3e eine Umweltspur (Fahrtrichtung stadteinwarts)
umgesetzt werden kann (Stadtratsbeschluss vom 22.07.2020 -
SpA/0849/2020)

Nutzung (gemaR FNP)

beidseits der Stral3e: tiberwiegend gemischte Bauflachen

MalRnahmen LAP 2017

S 12.1: Prifung Tempo 30 (nachts)

S 12.2: Auflage ,kommunales Larmschutzfensterprogramm® — Ab-
schnitt anspruchsberechtigt

S 12.3: Prufung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-
rung der Fahrbahn
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Schwerpunkt 12 — Mal3hahmen
Nurnberger StraBe (B 8); Stadtgrenze — Gustav-Schickedanz-Stral3e

MaRRnahme S 12.1: Prifung Tempo 30 (nachts)

Beschreibung

= eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit ist der mittelfristig verblei-
bende Ansatz zur aktiven La&rmminderung

= allerdings bestehen erhebliche Bedenken bzgl. Larmwirkung (Einflisse Kno-
tenpunkte, OPNV-Beeinflussung und Einhaltung der Vorgabe)

» Priifung aller Belange und Abwéagung zwischen der erreichbaren Wirkung
und anderweitigen Effekten

= nach Anordnung von Tempo-30 nachts sind ggf. Malinahmen zur Durchset-
zung (Dialogdisplay/ Geschwindigkeitsiiberwachung) zu priifen

Wirkung

= bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaR einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund Ein-
flisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt (Prifung)

Zeithorizont

= kurzfristig (Prufung)

Kosten

= gering (Prufung)

MaRnahme S 12.2: Auflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterporogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StralRen mit sehr hohen Belastungen kann die Forderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

» Details zum Programm unter Mal3nahme L1

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnraumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Amt fur Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)

MalBnahme S 12.3: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmafinahmen

Kosten

= Abhangig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegenuber herkommlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 13

Hans-Bockler-Straf3e; Stadtgrenze — K.-Broger-Stralle

W

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Poppenreuth

Fahrbahnaufteilung

eine Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr, beidseitig Langsparken im
Seitenbereich (zwischen Baumscheiben in den Randbereichen der
breiten Fahrstreifen), Aufweitung mit Abbiegestreifen vor den Knoten-
punkten Herderstral3e/ K.-Broger-Stralie

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 16.400 Kfz/ 24 h | SV: 1,5 %

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige Blockbebauung/ in Richtung Norden
kleinteiligere Wohnbebauung

Radverkehrsanlagen

keine

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

Baumscheiben zur Verdeutlichung des Parkens am Fahrbahnrand

Nutzung (gemanR FNP)

beidseits der StraRe Wohnbauflachen

MaRnahmen LAP 2017

S 13.1: Einordnung von Radverkehrsanlagen
S 13.2: Prufung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-
rung der Fahrbahn
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Schwerpunkt 13 — Mal3hahmen
Hans-Bockler-Strale; Stadtgrenze — K.-Broger-Stralle

MaRRnahme S 13.1: Einordnung von Radverkehrsanlagen

Beschreibung

= Abschnitt ist als ,weiterer Untersuchungsbedarf* (V 178) im Radverkehrskon-
zept enthalten

= Untersuchung ist im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung durchzufiuh-
ren und Anlagen entsprechend des Ergebnisses zu realisieren

Wirkung

= in Abhangigkeit der als geeignet eingeordneten Anlage

= wenn die Fahrbahn in der Breite reduziert wird, ist eine Wirkung auf die ge-
fahrene Geschwindigkeit und durch Abriicken der Fahrstreifen von der Fas-
sade zu erwarten

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt (Prufung)

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung)

Kosten

= Abhangig von der gewahlten MalRnahme

MaRnahme S 13.2: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Beléagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschéatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhangigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmal3nahmen

Kosten

= Abhangig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkémmlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 14

it )
. _Grundlace:www.openstréétman.de

Schwabacher Strae; Studwesttangente — Bahnunterflihrung

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Sidstadt

Fahrbahnaufteilung

je zwei Richtungsfahrstreifen, abschnittsweise Langsparken im Rand-
bereich der Fahrbahn, Aufweitung mit Abbiegestreifen vor grof3eren
Knotenpunkten

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h kartiert, jedoch Tempo 30 zur Verkehrssicher-
heit (Schulwege) auf mehreren Abschnitten

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

kartiert:

DTV: 21.000 Kfz/ 24 h | SV: 1,5 % (Bahnunterfihrung bis Herrnstral3e)
DTV: 31.200 Kfz/ 24 h | SV: 3,0 % (Herrnstral3e bis Fronmiullerstral3e)
DTV: 52.100 Kfz/ 24 h | SV: 2,6 % (Fronmdllerstral3e bis Sidwesttan-
gente)

Zéahlung (2015):

DTV: 21.000 Kfz/ 24 h | SV: 1,5 % (Bahnunterfiihrung bis Herrnstrafie)
DTV: 23.800 Kfz/ 24 h | SV: 3,9 % (Herrnstral3e bis Fronmillerstral3e)
DTV: 30.000 Kfz/ 24 h | SV: 4,0 % (Fronmdillerstraf3e bis Sudwesttan-
gente)

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige, geschlossene Blockrandbebauung/ in
Richtung Suden zunehmend kleinteiligere Wohnbebauung

Radverkehrsanlagen

keine

Bedeutung Busverkehr

hoch

Besonderheiten

neue Bebauung zwischen FichtenstralRe und Herrnstra3e dstlich der
Schwabacher Stral3e (Larmschutz geb&dudeseitig gegeben)
Abschnitt ist eine Hauptanfahrtsstrecke bei Feuerwehreinsatzen

Nutzung (gemanR FNP)

beidseits der StralRe Uberwiegend Wohnbauflachen/ gemischte Bau-
flachen (abschnittsweise: Flachen fir den Gemeinbedarf, Grinfla-
chen, Gewerbeflachen)

MaRnahmen LAP 2017

S 14.1: Prifung der Fahrbahnaufteilung (Vorplanung beschlossen)

S 14.2: Auflage ,kommunales Larmschutzfensterprogram“ — Ab-
schnitt anspruchsberechtigt

S 14.3: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-
rung der Fahrbahn
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Schwerpunkt 14 — Mal3hahmen
Schwabacher Strae; Studwesttangente — Bahnunterflihrung

MaRRnahme S 14.1: Prifung der Fahrbahnaufteilung (Vorplanung beschlossen)

Beschreibung

= Prifung der Umordnung des im Bestand vierstreifigen Querschnitts auf Ab-
schnitten mit entsprechend geringer Verkehrsbelegung

= Optionen: Einordnung von Radverkehrsanlagen, Umweltspuren o.4.

= Abschnitt ist auch als ,weiterer Untersuchungsbedarf* (V 166) im Radver-
kehrskonzept enthalten

» Priifung der Auswirkungen auf die Verkehrsmengen/ Vertraglichkeit

» Bedeutung als Hauptanfahrstrecke bei Feuerwehreinsatzen ist zu beachten
(bei befahrbaren Sonder-/ Radfahrstreifen ist das Ausweichen zum Beispiel
i.d.R. problemlos méglich)

Wirkung

= in Abhé&ngigkeit der als geeignet eingeschéatzten MaRnahme

= Wenn die Fahrbahn in der Breite reduziert wird, ist eine Wirkung auf die ge-
fahrene Geschwindigkeit und durch Abriicken der Fahrstreifen von der Fas-
sade zu erwarten

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt/ StralRenverkehrsamt/ infra

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Vorplanung Juli 2019 beschlossen, Umsetzung sobald
wie moglich)

Kosten

= gering (Prufung)

MaRnahme S 14.2: Auflage ,kommunales Ldrmschutzfensterprogram® —

S

Abschnitt als an-
pruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StralRen mit sehr hohen Belastungen kann die Férderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm unter Mafl3nahme L1

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnraumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Amt fiir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)

MaRBnahme S 14.3: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmafinahmen

Kosten

= Abhangig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral

gegenuber herkommlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 15

HerrnstralRe; Ritterstral3e — Ludwigstral3e

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Sidstadt

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn mit einem Fahrstreifen je Richtung
abschnittsweise Parken in den Randbereichen der Fahrbahn (z.T.
baulich z.B. mittels Baumscheiben vorgegeben)

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt
kartiert:
DTV: 15.700 Kfz/ 24 h | SV: 3,8 % (6stlich Stresemannplatz)
DTV: 12.800 Kfz/ 24 h | SV: 5,5 % (6stlich Schwabacher Strafie)
DTV | SV-Anteil

Z&hlung (2017):
9.600 Kfz/ 24 h | SV: 3,1 % (6stlich Stresemannplatz)
8.300 Kfz/ 24 h | SV: 2,2 % (6stlich Schwabacher Stral3e)

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige, z.T. geschlossene Blockrandbebauung/
in Richtung Siiden zunehmend kleinteiligere Wohnbebauung

Radverkehrsanlagen

Bordgefuhrt (z.T. ohne Benutzungspflicht) bzw. in Teilabschnitt (Son-
nenstralRe bis Fichtenstral3en) Schutzstreifen

Bedeutung Busverkehr

grof3

Besonderheiten

Kartierung erfolgte mit h6herem DTV als reell vorhanden, insgesamt
ist also von einer etwas geringeren Larmbelastung auszugehen.

Nutzung (gemanR FNP)

beidseits der Stral3e Uberwiegend Wohnbau bzw. gemischte Baufla-
chen (abschnittsweise: Gemeinbedarf, Gewerbeflachen)

MafRnahmen LAP 2017

S 15.1: Markierung von Schutzstreifen

S 15.3: Priifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneue-
rung der Fahrbahn
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Schwerpunkt 15 — Mal3hahmen
Herrnstrale; Ritterstral3e — Ludwigstral3e

MaRRnahme S 15.1: Markierung von Schutzstreifen

Beschreibung

= die Markierung von Schutzstreifens ist zwischen Ritterstral3e und Strese-
mannplatz vorgesehen

= Prufung weiterer Abschnitte zur Vereinheitlichung der Radverkehrsfiihrung
erforderlich

Wirkung

= (optische) Verengung des Fahrbahnquerschnittes, setzt Emissionsquelle
(Kfz) weiter von Gebauden ab und wirkt geringfiigig geschwindigkeitsmin-
dernd (bezogen auf die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten)

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Tiefbauamt/ StralBenverkehrsamt/ infra

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig

Kosten

= mittel

MaRBnahme S 15.3: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschéatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhangigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmal3nahmen

Kosten

= Abhé&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkémmlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 16

" e
5 Grundlaue:wwyy.poenstr’é"e‘tm‘z’ag.‘de

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e)

Sidstadt

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn mit einem Fahrstreifen je Richtung (Aufweitung mit Abbie-
gestreifen vor gréBeren Knotenpunkten), abschnittsweise Parken in
den Seitenbereichen

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 15.700 Kfz/ 24 h | SV: 3,8 % (Ritterstrale)
DTV: 8.500 Kfz/ 24 h | SV: 1,5 % (WaldstraRe)

Art der Bebauung

beidseitig mehrgeschossige, geschlossene Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen

abschnittsweise bordgefihrt (getrennter Geh- und Radweg)

Bedeutung Busverkehr

mittel

Besonderheiten

Abschnitt ist eine Hauptanfahrtsstrecke bei Feuerwehreinsatzen

Nutzung (gemaR FNP)

beidseits der StralRe Wohnbauflachen/ gemischte Bauflachen

MaRnahmen LAP 2017

S 16.1: Prufung der Einordnung von Radverkehrsanlagen

S 16.2: Prufung von Schallddmmmafinahmen in der Eisenbahnunter-
fuhrung

S 16.3: grundhafter Ausbau (Sanierung) des Knotenpunktes Ritter-
straf3e/ Karolinenstrafie
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Schwerpunkt 16 — Mal3hahmen
RitterstraBe/ WaldstraRe; Bahnunterfiihrung — FI6RBaustrale

MaRRnahme S 16.1: Prifung der Einordnung von Radverkehrsanlagen

Beschreibung

= im Radverkehrskonzept sind zwei MaBnahmen/ Prufauftrdge im Abschnitt
enthalten:
» Nord-Sud-Querung der Bahnunterfiihrung als Malinahme der Investitions-
planung M175
» Untersuchungsabsicht U128 — Priifung der Benutzungspflicht in der Wald-
stral3e
= Untersuchung ist im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung durchzufiih-
ren und Anlagen entsprechend des Ergebnisses zu realisieren
» Bedeutung als Hauptanfahrstrecke bei Feuerwehreinsatzen ist zu beachten
(bei befahrbaren Sonder-/ Radfahrstreifen ist das Ausweichen zum Beispiel
i.d.R. problemlos mdglich)

Wirkung

= in Abhé&ngigkeit der als geeignet eingeordneten Anlage

= wenn die Fahrbahn in der Breite reduziert wird, ist eine Wirkung auf die ge-
fahrene Geschwindigkeit und durch Abriicken der Fahrstreifen von der Fas-
sade zu erwarten

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Stral3enverkehrsamt/ Tiefbauamt (Prtfung)

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prifung)

Kosten

= Abhangig von der gewéhlten Mal3hahme

MalBnahme S 16.2: Prifung von Schalldammmalnahmen in der Eisenbahnunterfiihrung

Beschreibung

» Reduzierung der Larmemissionen aus der Unterfihrung Jakobinenstral3e
durch schalldémmende Materialien an den Wanden, Entfernen der Werbeta-
feln, Larmtrennwande zwischen Briickenpfeiler denkbar

» Prufung der Moglichkeiten und Wirkungen ist vorzunehmen

Wirkung

= in Abhangigkeit der als geeignet eingeordneten MalRnahmen, generell aber
ohne Berucksichtigung in der Larmkartierung

Verantwortlichkeit

= Amt flr Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz/ Tiefbauamt (Prifung)

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prufung)

Kosten

= Abhangig von der gewahlten MaRnhahme

MalBnahme S 16.3: grundhafter Ausbau (Sanierung) des Knotenpunktes Ritterstral3e/ Karolinen-

strale

Beschreibung

» Reduzierung der tatséchlichen Larm-Emissionen, welche von der beschadig-
ten Fahrbahnoberflache am Knotenpunkt herriihren

Wirkung

= reell Minderung der Larmemissionen, jedoch ohne Berlicksichtigung in der
Larmkartierung

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ StraBenverkehrsamt/ Tiefbauamt

Zeithorizont

= kurz- bis mittelfristig (Prufung)

Kosten

= Abhangig von der gewahlten MaRnahme

1151 LAP-Fuerth-2020_Anlage4_LSP-Massnahmen.docx

Anlage 4, Seite 31



Larmaktionsplan Firth 2020
Anlage 4 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

Schwerpunkt 17
KonigstralRe; Gustav-Schickedanz-Stral3e — Konigsplatz

Ll g -sp m m\’ |

’ 2 f/ [ )
. Grundlage:www.openstreetman.de

Charakteristik des StraRenabschnittes

Stadt-/ Ortsteil(e) Altstadt

Fahrbahnaufteilung zwei Fahrstreifen je Richtung, zusatzlicher Rechtsabbieger am Ko-

nigsplatz
Zulassige Geschwindigkeit tags/ nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
DTV | SV-Antell DTV: 11.500 Kfz/ 24 h | SV: 1,3 %

beidseitig mehrgeschossige geschlossene Blockrandbebauung, Ge-

Art der Bebauung schéafte im Erdgeschoss

Radverkehrsanlagen keine

Bedeutung Busverkehr grof3

von Nord nach Sid: Rathaus und Wirtschaftsrathaus am Kdnigsplatz,
judisches Museum Franken, Ausfahrt Hauptfeuerwache BF Furth,
Heinrich-Schliemann-Gymnasium, Stadttheater, Hallplatz (grundhaft
saniert) mit Amtsgericht und Kirche

Besonderheiten

beidseitig gemischte Bauflachen, abschnittsweise Flachen fir den Ge-
meinbedarf mit Zweckbestimmung

MalRnahmen LAP 2017 keine (neuer Schwerpunkt)

Nutzung (gemaf FNP)
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Schwerpunkt 17 — Mal3hahmen
KonigstralRe; Gustav-Schickedanz-Stral3e — Konigsplatz

MaRRnahme S 17.1: Prifung Tempo 30 (nachts)

Beschreibung

= eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit ist der mittelfristig verblei-
bende Ansatz zur aktiven La&rmminderung

= allerdings bestehen erhebliche Bedenken bzgl. Larmwirkung (Einflisse Kno-
tenpunkte, OPNV-Beeinflussung und Einhaltung der Vorgabe)

» Priifung aller Belange und Abwéagung zwischen der erreichbaren Wirkung
und anderweitigen Effekten

Wirkung

= bei Anordnung von Tempo 30: Reduzierung der Larmbelastung um etwa
3 dB(A) gemaR einschlagigen Erfahrungen, ggf. Abweichung aufgrund Ein-
flisse der Knotenpunkte

Verantwortlichkeit

= Stadtplanungsamt (Prufung)

Zeithorizont

= kurzfristig (Prifung)

Kosten

= gering (Prifung)

MaRnahme S 17.2: Auflage ,,kommunales Ldrmschutzfensterporogramm® — Abschnitt als an-

spruchsberechtigt einordnen

Beschreibung

= entlang von StralRen mit sehr hohen Belastungen kann die Forderung von
passivem Larmschutz (insbesondere Fenster) die Vertraglichkeit zwischen
Verkehr und Wohnnutzung erhéhen

= Details zum Programm unter MaRnahme L1

Wirkung

» Reduzierung der Larmbelastung in den Wohnraumen (bei geschlossenem
Fenster) in Abhangigkeit der gewahlten Schutzklasse/ der derzeitigen Fens-
ter

Verantwortlichkeit

» Stadtplanungsamt/ Amt fur Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz

Zeithorizont

= kurzfristig (Auflegen des Programmes)

Kosten

= mittel (jahrlich begrenztes Budget)

MalBnahme S 17.3: Prifung des Einsatzes von larmarmem Asphalt bei Erneuerung der Fahrbahn

Beschreibung

» Prifung des Einsatzes von geeigneten larmarmen Belagen im Zuge erforder-
licher Fahrbahnerneuerungen

= einer ersten Einschatzung nach bestehen keine wesentlichen Hinderungs-
grinde

Wirkung

= deutliche Pegelreduzierung um etwa 3 dB(A) (bei 50 km/h)

Verantwortlichkeit

= Tiefbauamt

Zeithorizont

= in Abhéngigkeit des Erfordernisses von Erneuerungsmafinahmen

Kosten

= Abhé&ngig von weiteren Entwicklungen — im Idealfall nahezu kostenneutral
gegeniber herkémmlichen Bauweisen
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Schwerpunkt 18

KaiserstraRe; Dambacher Strale — Schwabacher Straf3e

’ 2 f/ [ )
. Grundlage:www.openstreetman.de

Charakteristik des StraRBenabschnittes:

Stadt-/ Ortsteil(e)

Sidstadt

Fahrbahnaufteilung

Fahrbahn mit einem Fahrstreifen je Richtung, Aufweitung zum KP mit
Schwabacher Stral3e, parken am Fahrbahnrand oder auf Bordstein

Zulassige Geschwindigkeit

tags/ nachts: 50 km/h kartiert, im Zeitraum der LAP-Erstellung ganzta-
gig auf 30 km/ h reduziert

Fahrbahnbelag

Asphalt

DTV | SV-Anteil

DTV: 11.800 Kfz/ 24 h | SV: 2,4 %

Art der Bebauung

unterbrochene Blockrandbebauung und einzelnstehende Mehrfamili-
enhauser, am Ostende Supermarkt und Behorden

Radverkehrsanlagen

abschnittsweise einseitig auf Gehweg markiert, jedoch ohne Benut-
zungspflicht

Bedeutung Busverkehr

gering

Besonderheiten

Behorde am Ostende

Nutzung (gemaf FNP)

grol3teils Wohnbauflache, im Osten gemischte Bauflache/ Sonderbau-
flache mit Zweckbestimmung

MalRnahmen LAP 2017

keine (neuer Schwerpunkt)

Schwerpunkt 18 — Mal3Bhahmen
KaiserstraRe; Dambacher Strale — Schwabacher Strafl3e

Prifung der Larmbelastung in ndchster LAP-Fortschreibung anhand aktueller Kartierung. Zusétz-
liche MaRnahmen sind nur dann notwendig, wenn der Bereich weiterhin als LA&rmschwerpunkt zu

fuhren ist.
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