i _§ i |
- Yl
é&h%h 1 L8 .Y
HI/OA/U-NW-7; -NW-10; -NW-11 : Untere Naturschutzbehdrde

Rédwegefﬁrderung und -ausbau aus naturschutzfachlicher Sicht

1. Hintergrund und Problemdarstellung:

Vor dem Hintergrund des Klimawandels bzw. der Klimakrise wird von zahlreichen
kommunalen, staatlichen, nichtstaatlichen und privaten Akteuren im Bereich des
Klimaschutzes nach Méglichkeiten gesucht Treibhausgasemissionen zu verringern. In diesem
Zusammenhang kommt unserer Mobilitdt eine zentrale Rolle zu. Neben der Starkung des
offentlichen Nahverkehrs, steht die Verbesserung und Ausweitung des Radverkehres
berechtigterweise im Fokus. Denn Radfahren ist'gut fiir Gesundheit, Umwelt und Klima.

Um jedoch Konflikte zwischen den Anforderungen des Natur- und Artenschutzes und der
Forderung des Radverkehres von vornherein so gering wie méglich zu halten, sollten die
Gegebenheiten vor Ort, mdgliche Alternativen und die jeweils notwendige Ausstattung des
Fahrradweges genau analysiert werden. Die Foérderung und der Ausbau unseres
Radwegenetzes, darf nicht zu Lasten wertvoller Natur- und Erholungsrdume sowie des
Artenschutzes gehen.

2. Radwege im bebauten Umfeld/Siedlungsbereich

Jegliche/-r Radwegeforderung/-ausbau (reine Radwege, Fahrradschnellwege, kombinierte
Ful-/Radwegen) im bereits versiegelten und bebauten Umfeld werden aus
naturschutzfachlicher Sicht sehr positiv gesehen. Hier gilt es lediglich auf bestehende
Stralenbdume und vorhandenes StralRenbegleitgriin Riicksicht zu nehmen. Es sollten also
bereits versiegelte Bereiche, z.B. Fahrspuren der KFZ oder breite Biirgersteige, fiir einen
Radwegeausbau genutzt werden, anstatt vorhandenes Siedlungsgriin zu opfern. Generell
sollte bei Stralenbdumen, die ein unversiegelter Bereich umgibt, auf ausreichend Abstand fiir
Bodenarbeiten geachtet werden, d.h. mindestens der Kronentraufbereich der Baume muss
freigehalten werden.

3. Radwege in wertvollen Natur- und Erholungsriaumen

In wertvollen Natur- und Erholungsrdumen, wie den Flusstélern von Pegnitz, Rednitz und
Regnitz, den Wéldern im Stadtgebiet, den Landschaftsschutzgebieten, sowie FFH-Gebieten,
geschiitzten Biotopen, aber auch stédtischen Griinanlagen muss dem Natur- und Artenschutz
und der EFHdlung des Menschen besonderes Gewicht zukommén. Die Flachen sind als -
Riickzugsgebiete fir Mensch und Tier zu betrachten und nicht fiir infrastrukturelle Projekte
heranzuziehen, da hier noch ,Platz* zur Verfiigung steht und somit keine anderen Flachen und
Bedurfnisse eingeschrankt werden miissen.

Ein Ausbau des Radwegenetzes solite sich also auf bereits versiegelte Bereiche im
Siedlungsumfeld konzentrieren. :

Sollten dennoch kinftig rechtlich zuldssige Radwegevorhaben in wertvollen Natur- und
Erholungsrdumen geplant sein, so sind aus naturschutzfachlicher Sicht folgende Aspekte zu
beriicksichtigen:

e |m Hinblick auf das Vermeidungsgebot (§ 15 Abs. 1 BNatSchG) ist zunachst zu priifen,
ob die Bindelung mit anderen, den Naturhaushalt oder das Landschaftsbild bereits
beeintrachtigenden Infrastruktureinrichtungen (z.B. StraRen) moglich ist.



e Aufgrund der negativen Auswirkungen (strukturelle' und mikroklimatische Isolation- und
Trennwirkung) auf die Tierwelt, den negativen stadtklimatischen Eigenschaften (starke
Aufheizung) und der starken Einschrankung der Bodenvitalitat ist auf eine Asphaltierung
zu verzichten. Es sind wassergebundene Decken? und/oder neuere Materialien wie
ungebundene Mineralstoffgemischdecken® (z.B.: Sabalith, Hansegrand, Terraway) zu
verwenden. Der damit ggf. verbundene héhere Unterhaltsaufwand ist h:E. in diesen
wertvollen Bereichen hinzunehmen.

e Zugehorige Eingriffe wie Baustelleinrichtungen, Zuwegungen etc. sind so
minimalinvasiv wie maglich zu gestalten und friihzeitig bei der Planung zu beriicksichtigen
und darzustellen. Hierbei sind generell sensible Bereiche auszusparen und der Fokus ist
auf bereits versiegelte Flachen zu legen. :

e Auf eine Beleuchtung der Radwege ist nach Moglichkeit zu verzichten. Wenn im
Einzelfall nicht darauf verzichtet werden kann, so muss ein naturvertragliches
Beleuchtungskonzept gem. Art 11 a BayNatSchG entworfen werden, welches die
Auswirkungen auf die Insektenfauna, insbesondere deren Beeintrachtigung und
Schadigung, Uberprift, die Ziele des Artenschutzes beriicksichtigt und Mafinahmen wie
Bedarfsteuerung, Abstrahlungsrichtung, Farbtemperatur etc. integriert. Beleuchtungen in
unmittelbarer Nahe von geschitzten Landschaftsbestandteilen und Biotopen sind
unzulassig.

e Generell solite eine friihzeitige Abstimmung mit Naturschutzbehdrde und
Naturschutzverbanden erfolgen, um artenschutzrechtlich sensible Bereiche aus den
Planungen auszuschlieRen. Weiterhin ist damit zu rechnen, dass fiir die Radwegeplanung
jeweils eine spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP) erforderlich sein wird.

e Fir den Flachenbedarf sind bei jeder Versiegelung in Naturrdumen eine Eingriffs- /
Ausgleichsbilanzierung mit Alternativenpriifung sowie ggf. eine FFH-
Vertraglichkeitsabschatzung in FFH-Gebieten erforderlich. Bei der Bilanzierung sind
neben dem reinen Baukorper, Leitungstrassen, Baustralen und Lagerflachen zu
betrachten.

Der Naturschutzbeirat unterstiitzt das von der Unteren Naturschutzbehérde verfasste
Grundsatzpapier einstimmig (Sitzung vom 20.10.20).
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/4 T 4. Antwori vorlegen
“Wassergebundene Decken speichern zwar kaum Wasser und ve ha!ten SICh abﬂys
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Stabilisierung ahnlich wie Asphaltdecken, sie haben jedoch nicht deren Barrierewirkung fiir dlé Tm?WéW\‘md heizen sich weniger
stark auf.

® Es handelt sich i.d.R. um reine regionale Naturstoffe, die umweltvertréglich, komstabil und frosthart sind. Sie passen sich auf
naturliche Weise ihrer Umgebung an, stauben bei Trockenheit nicht und sind witterungsbesténdig. Sie sind gleichzeitig
hohlraumhaltig, luft- und relativ wasserdurchiassig. Durch den Belag wird das Niederschlagswasser direkt in die darunter
befindliche Ausgleichsschicht geleitet. Dadurch wird bei sachgerechten Einbau eine Pfiitzenbildung verhindert, der Lebensraum
von Pflanzen und Baumwurzeln nicht gestért. Das Wasser wird in der Ausgleichsschicht wie in einem Schwamm gespeichert
und bei Trockenheit zuriick an die Oberflache gegeben. Ein Winterdienst ist moglich. Die Tragfdhigkeit dieser Decken fiir
Unterhaltsfahrzeuge ist eine Frage des Unterbaus. Die verwendeten Materialien haben eine hohe VerschleiRbestandigkeit und
sind dadurch nicht nur umweltvertraglich, sondern auch nachhaltig.
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