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Flrth Beschlussvorlage
SpA/0894/2020
I. Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 13.01.2021 oOffentlich - Kenntnisnahme

Radverkehrskonzept | Modul FahrradstraBen | Standard fur die einheitliche
Gestaltung von Fahrradstraen | Ausweisung weiterer Fahrradstralen

Aktenzeichen / Geschaftszeichen

Anlagen:
FahrradstraRen_Standard_Stadt Furth_20201214.pdf

Beschlussvorschlag:

1. Das anhangende Modul Radverkehrskonzept

FahrradstraRen: Standard fir die einheitliche Gestaltung von Fahrradstral3en

wird zur internen Verwendung bei der Planung von Fahrradstraf3en beschlossen.

2. Der neue Standard soll fur alle zukinftigen und soweit méglich fur die bestehenden Fahr-

radstraRen umgesetzt werden. Die Festlegung der zukilinftigen Fahrradstraf3en werden dem Aus-
schuss gesondert zur Beschlussfassung vorgelegt.

3. Fur die Einfuhrung der FahrradstraRen ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit vorzusehen.

Sachverhalt:

Die Stadt bewarb sich im Jahr 2017 um die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen (AGFK) und wurde als vortibergehendes Mitglied aufgenommen. Die
Auszeichnung zur fahrradfreundlichen Kommune erfolgt 2021, sofern malRgebende Ziele der
Further Radverkehrsférderung erreicht wurden.

Mit einem Grundsatzbeschluss zur Férderung des Radverkehrs in Firth (2019) bekennt sich die
Kommune generell zur Férderung des Radverkehrs.?

1 Beschlusstext (02/2019):
Die Stadt Furth bekennt sich generell zur Férderung des Radverkehrs.

Ziel ist, den Anteil des Radverkehrs an alltaglichen Wegen in der Stadt Firth, aber auch stadt-grenziiberschreitend in
den nachsten Jahren deutlich zu steigern.

Seite 1 von 4



Beschlussvorlage

Im Bereich Infrastruktur kdnnen Fahrradstral3en einen hohen Beitrag zur Férderung des Rad-
verkehrs leisten.

Was ist eine Fahrradstral3e?

Eine Fahrradstral3e ist eine vor allem fiir den Radverkehr
vorgesehene Stral3e bzw. deren Fahrbahn, ausgewiesen Qﬁ)
mit Zeichen 244 StVO.

Fahrradstrafie

Fahrradstral3en sind keine Radwege, sondern beziehen sich auf die (gesamte) Fahrbahn. Fahr-
radstraRen kommen auf StralRen ohne Kfz-Verkehr bzw. mit nur geringer Belastung durch Kfz-
Verkehr in Betracht. Dies sind innerorts in der Regel ErschlieRungsstralRen mit Tempo 30 oder
andere wenig frequentierte StralRen im nachgeordneten Stral3ennetz.

FahrradstraRen mussen fur alle Verkehrsteilnehmer deutlich erkennbar sein, eine einheitliche
Ausfuhrung innerhalb des Stadtgebiets ist deshalb unumganglich.

Um von Anfang an eine einheitliche Ausfihrung fir das Flrther Stadtgebiet zu ermdglichen, soll
es — vergleichbar zum Modul Fahrradstander — einen einheitlichen, verbindlichen Standard fiir
Fahrradstral3en geben.

Es hat sich an anderen Stellen gezeigt, dass ,diskret* ausgewiesene Fahrradstrallen so gut wie
keine Wirkung erzielen, da sie besonders von motorisierten Verkehrsteilnehmern nicht oder nur
sehr schlecht wahrgenommen werden. Das bloRe Aufstellen von Schildern ist nicht ausrei-
chend, auch Markierungen in gedeckten Rottdnen erfillen nicht inren Zweck.

Die Verwaltung empfiehlt daher den Beschluss der vorliegenden, internen Leitlinie als Standard
fur alle zukinftigen Firther FahrradstraRen (Anlage: Radverkehrskonzept: Modul Fahrradstra-
Ben - Standard fiir die einheitliche Gestaltung von Fahrradstraf3en).

Des Weiteren wird empfohlen, die beiden bestehenden Fahrradstral3en (Vestner Weg, Ab-
schnitt der LudwigstralRe) entsprechend dem Standard anzupassen

Die Gesamtkosten/ Fahrradstral3e sind abhangig von der jeweiligen Planung, eine Férderung
durch diverse Programme ist mdglich.

Finanzierunq:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten
’—‘ nein ’x—‘ ja Gesamtkosten € ’—' nein | x |ja €
Veranschlagung im Haushalt

!—‘nein !—‘ja Hst. Budget-Nr. im !_‘thh ’_’thh

wenn nein, Deckungsvorschlag:

Auswirkungen auf die 6kologische Zukunftsfahigkeit:

Die Radverkehrsférderung ist ein wichtiges Modul des Firther Verkehrsentwicklungsplanes (VEP). Festlegungen zu
Umfang und Zeitrahmen der im Radverkehr zu erreichenden Ziele kénnen sinnvollerweise erst in der Gesamtschau
aller Verkehrsmittel im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans festgelegt werden.

Das Fahrrad soll verstarkt als wichtiges und eigenstandiges Verkehrsmittel, aber auch im Verbund mit dem OPNV
wahrgenommen werden. Dazu gehéren die Bausteine Infrastruktur; Information, Kommunikation und Service.
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Bestehen Auswirkungen auf die 6kologische Zukunftsfahigkeit?

X |Ja, siehe Anlage | [Nein

Beteiligungen

. BMPA / SD zur Versendung mit der Tagesordnung

Beschluss zurtick an Stadtplanungsamt

Fdrth, 14.12.2020

gez. Lippert

Unterschrift der Referentin bzw. Stadtplanungsamt
des Referenten
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 13.01.2021

Protokollnotiz:

Die SPD-Stadtratsfraktion bittet ausdriicklich darum,

- die Fahrbahnbreiten in Engstellen zugunsten moglicher Parkplatze wohlwollend zu prifen
oder

- bei Bedarf auch zu reduzieren, sollte die 4 m Breite nicht auf ganzer Lange herstellbar sein.

Beschluss:

1. Das anhangende Modul Radverkehrskonzept
Fahrradstraf3en: Standard fir die einheitliche Gestaltung von Fahrradstral3en
wird zur internen Verwendung bei der Planung von FahrradstraRen beschlossen.

2. Der neue Standard soll fur alle zukiinftigen und soweit méglich fir die bestehenden Fahr-
radstrafRen umgesetzt werden. Die Festlegung der zuklnftigen Fahrradstra3en werden dem
Ausschuss gesondert zur Beschlussfassung vorgelegt.

3. Fur die Einfuhrung der Fahrradstraen ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit vorzusehen.

Beschluss: einstimmig beschlossen Ja: 14 Nein: 0 Anwesend: 14
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