Instruktionsergebnisse Erneuerung der Lichtsignalanlage im Verlauf der Schwabacher StraBe - Weikershof

— Instruktionsverfahren vom 12. 12. 2019,

— Nachinstruktionsverfahren vom 15. 05. 2020

hier: Instruktionsergebnis

Abwdgung eingegangener Stellungnahmen

Stellungnehmen der
Dienststellen
(Datum)

Amt fur Abfallwirtschaft (Abf)

Stellungnahme oder Einwand

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Amt fur Brand- und Katastro-
phenschutz (ABK)

17.12.2019

Aus Sicht der Feuerwehr muss die Fahrbahnverengung im genannten Bereich der
Schwabacher StralRe mit Blick auf die rechtlich bindende Hilfsfrist als kritisch be-
trachtet werden und wird deshalb abgelehnt. Die Auswertung unserer Einsatzdo-
kumentation ergab, dass der Bereich der sidlichen Schwabacher Stralie bereits
vor den MalRnahmen (30 Km/h vor den Schulen, Reduzierung der Fahrstreifen)
voll ausgenutzt wurde. Eine weitere Fahrbahnverdichtung, mit der dadurch entste-
henden Reduzierung der Grundgeschwindigkeit und ggf. fehlenden Ausweichmdg-
lichkeiten durch den Fahrradverkehr verscharft die Situation nochmals.

Hierzu verweisen ich nochmals auf die VollzBekBayFwG - Artikel 1.2.

Hilfsfrist

Um ihre Aufgaben im abwehrenden Brandschutz und im technischen Hilfsdienst
effiillen zu kénnen, miissen die Gemeinden ihre Feuerwehren so aufstellen und
ausriisten, dass diese moglichst schnell Menschen retten, Schadenfeuer begren-
zen und wirksam bekdmpfen sowie technische Hilfe leisten kénnen. Hierfiir ist es
notwendig, dass grundsétzlich jede an einer Stralle gelegene Einsatzstelle von
einer gemeindlichen Feuerwehr in h6chstens zehn Minuten nach Eingang einer
Meldung bei der Alarm auslésenden Stelle erreicht werden kann (Hilfsfrist).

Die beiden Fahrstreifen in Richtung Stadtauswarts
bleiben erhalten. Zudem darf die Feuerwehr den
Radschutzstreifen befahren. Verlustzeiten werden
nicht erwartet. Zudem werden die Knotenpunkte
mit einer Feuerwehrbevorrechtigung ausgestattet,
sodass Verlustzeiten sogar reduziert werden.
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Aktionsgemeinschaft Fahrrad-
stadt Furth (AGFF)

e 09.01.2020

e 15.06.2020

Stellungnahme oder Einwand

09.01.2020

Vielen Dank fiir die Ubersendung der Instruktion, die wir mit groRem Interesse
analysiert haben. Wir, die AGFF und der ADFC KV Fiirth begriiRen sehr, dass
hier in der Schwabacher Strafe der Radverkehr nun mehr Raum bekommen soll
— ist doch diese direkte Anbindung Fulrths an den zuklnftigen Knotenpunkt U-
Bahnhof Gebersdorf und damit an den Radschnellweg Richtung Zirndorf und
Stein. Und dies wird damit auch eine neue, sehr wichtige Verbindung fur die Rad-
fahrer*innen in das Umland von Furth — aber auch nach Nirnberg. Sehr gut ha-
ben uns die Aufstellflachen fir den Radverkehr in der TucherstralRe, Ginster-
stral’e und in der Georg-Benda-StralRe gefallen. Ebenso die durchaus innovativ
zu nennende Fortfilhrung des Radweges im siidlichen Bereich der Schwabacher
Stralle.

Gleichwohl mussen wir kritisch feststellen, dass bei dem hohen Verkehrsaufkom-
men von PKW’s und LKW'’s gerade in diesem sldlichen Bereich der Schwabacher
StralRe eine Radverkehrsanlage mit Schutzstreifen vermutlich nicht zu einem sig-
nifikanten Zuwachs an Radfahrern fihren wird. Fir den Pendler stellt diese Mal3-
nahme eine Verbesserung dar. Doch Kinder, Senioren und unsichere Radfahrer
werden sich in dieser Art sicherlich unwohl fiihlen und diese Strecke (weiterhin)
meiden. Deswegen sehen wir diese Mallnahme zwar als einen guten Schritt in die
richtige Richtung aber eben keinen ausreichenden Schritt um wirklich den Radver-
kehr in diesem Bereich signifikant zu erhéhen. Und dies soll ja nach dem Wunsch
der Landesregierung durchaus angestrebt werden (heutiger Radverkehrsanteil
11%, Zielsetzung fur 2025 bayernweit 20%!). Hier misste dann konsequent tber
separate Radwege, Protected Bikelanes Umweltspuren nachgedacht werden.
Doch gleichzeitig méchten wir diesen ersten Schritt pro Radverkehr in seiner Wir-
kung verbessern und haben hier folgende Anmerkungen fir eine Verbesserung
dieser Instruktion:

1. Es ware schon, wenn Sie 2 Grline-Pfeil-Schilder nur fiir Radfahrer
(Rechtsabbieger) an folgenden Stralen mit in die Instruktion einbeziehen
wirden:

a. von der Schwabacher Stral3e in die Ginsterstralle
b. von der Schwabacher Stral3e in die Stral’e ,Am Stiibelacker”.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Anregung wurde vermerkt. Da es bisher keine
nennenswerten Erkenntnisse Uber die Wirkung
von Grune-Pfeile-Schilder wurde mit dem SVA
Ubereinstimmend vereinbart, dass die Anordnung
zunachst ohne die Grin-Pfeil-Regelung in Kraft
tritt, diese zu gegebener Zeit jedoch nachjustiert
werden kann.
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Stellungnehmen der Stellungnahme oder Einwand Abwagungsvorschlag des Baureferats

Dienststellen (Entwurf durch das Stadtplanungsamt)
(Datum)

Begriindung: auf diesen Wegen biegen etliche Radfahrer zum Kanal oder
in Richtung Oberasbach/Zirndorf ab. Vorteil ware eine unter Umstanden
schneller geraumte rechte Spur fir den Busverkehr.

2. Wir sehen ein grundsatzliches Problem hinsichtlich der Breite des Rad- | Die Breiten entsprechen denen der ERA und sind
schutzstreifens auf der Schwabacher Stral3e. Diese Breite entspricht na- | damit ausreichend breit. Aufgrund der zweistreifi-
turlich der gesetzlichen Mindestanforderung, aber sie wird nicht dazu fih- | gen Richtungsfahrbahn kann das Kraftfahrzeug
ren, dass sich Radfahrer*innen auf der StralRe wohlfihlen und diese auch | bei Bedarf auf den linken Fahrstreifen auswei-
in jedem Fall benutzen werden. Winschenswert ware ohnehin fur die un- | chen.
sicheren Radfahrer*innen weiterhin den Gehweg flir Radfahrer freizuge-
ben. Denn in der derzeitigen Situation sind die meisten Radfahrer hier auf
dem Birgersteig unterwegs, was durch das hohe Verkehrsaufkommen in
den Rush Hours zweifelsohne auch in Zukunft der Fall sein dirfte.

Um bei den umzusetzenden Radschutzstreifen einen ausreichenden Min-
destabstand fiir das Uberholen zu erméglichen, ist die in der Instruktion
angegeben Breite der rechten Spur mit 2,35 Meter zu eng bemessen, so
dass z.B. LKWs (Breite in der Regel 2,55 m) systematisch den Radschutz-
streifen mitbenutzen missen und demgemaf ein Mindestabstand ohne
Fahrbahnwechsel nicht mdglich ist.

Daher wirden wir es als absolut wichtig ansehen, dass die rechte Spur
auf insgesamt 3m + 1,50m verbreitert wird. Die linke Spur wéare dann mit
weiteren 3m ausreichend breit bemessen.

3. Ab dem Knotenpunkt Schwabacher Stral’e/Tucherstral3e ist unseres Er- | Die Planungen wurden angepasst, sodass das
achtens der weitere Verlauf auf der begleitenden Strale problematisch. | Radfahren in Ri Firth deutlich komfortabler wird.
Diese wird heute auch von LKWs genutzt; eine Bevorrechtigung des Rad-
verkehrs ware also hier unbedingt erforderlich, um so der Radfahrer®in
ausreichend Schutz zu gewahren. Dies wirde durch die Anordnung einer
FahrradstraRe ermdglicht werden.

Bei den Uberleitungen auf die andere StraRenseite wird es spannend sein, | Der Knotenpunkt Rothenburger StraRe/Schwaba-
ob die Radfahrer diese neue Trasse auch wirklich nutzen werden. Das | cher StralRe ist nicht mehr im Stadtgebiet von
kann dann nur mit einem deutlichen Hinweisschild schon zu Beginn am | Firth.

Knotenpunkt Rothenburger Strale/Schwabacher Stralle geschehen.
Daruber hinaus ist uns nicht klar, wie die Radfahrer*innen dann den neuen
Knotenpunkt U-Bhf Gebersdorf erreichen kénnen. Die Anschlussplanung
fehlt leider. Wie sollen zum Beispiel die Radfahrer*innen dann in Richtung
Nurnberg geflihrt werden? Mussen sie dazu 2-mal die Rothenburger und
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

Schwabacher Stralle am Knotenpunkt Schwabacher Strafte/ Rothenbur-
ger Stral’e queren? Zu erwagen ware alternativ eine Anbindung an den
neuen Radschnellweg Uber den Buckweg. Das wiirde dann aber ggf. hei-
Ren, dass eine alternative Strecke auch Uber diesen Buckweg — ggf. sogar
ab der Strale “Am Stubleacker” geflhrt werden kdnnte, was wir durchaus
begriRen wirden. Bei einer Auffahrt auf den zukinftigen Radschnellweg
ware somit eine Anbindung an den U-Bahnhof gut gegeben. Es ware
schon, wenn hierzu eine Abstimmung mit dem Landkreis, dem staatlichen
Bauamt (die unseres Wissens flur die Planung des Radschnellweges zu-
standig sind) und der Stadt Nurnberg erfolgen wiirde und wir auch in diese
weiteren Uberlegungen einbezogen werden wiirden.

15.06.2020

Der ADFC und die AGFF begriiRen die Umplanung im Bereich der Nebenfahrbahn
und die durchgangige Fihrung Richtung Norden als Radschutzstreifen. Sicherlich
ist ein Radschutzstreifen in dieser stark befahrenen Straf3e nicht die optimale L6-
sung, aber sie bietet zumindest schon mal eine Verbesserung zu dem aktuellen
Zustand und man muss im Weiteren natirlich sehen, wie sich der Verkehr aber
auch die Sicherheit der Radfahrer durch diese Massnahmen entwickeln.

Von groRer Bedeutung ist im Ubrigen die Detailplanung der Kreuzung Rothenbur-
ger Stralle/Schwabacher Stral3e als Knotenpunkt bzgl. der Zu- und Abfahrt zum
U-Bahnhof Gebersdorf, deshalb ware es schén, wenn Sie uns hierzu aktuell vor-
liegenden Planungsentwirfe Uberlassen kdnnten.

Insgesamt ware es schdn, wenn alle Radschutzstreifen farblich rot abgesetzt wir-
den, was rein optisch eine héhere Aufmerksamkeit bringen wirde.

Vielleicht ware es zudem mdglich die Markierungen und Roteinfarbungen der "Zu-
fahrten", "Uberfahrten" und "Aufstellflaichen" fiir das indirekte Linksabbiegen der
Radfahrer*innen einheitlich und symmetrisch zu gestalten und fahrdynamisch zu
Uberprifen, diese sind u.E. trotz gleicher baulicher Gegebenheiten sehr unter-
schiedlich ausgestaltet.

Der Detailausschnitt "Zufahrt Firma Barthelmess" erscheint uns widerspruchlich,
da hier zum einen auf der Nebenfahrbahn ein Zweirichtungs-Radweg markiert ist
und zudem in Fahrtrichtung Norden auf der Fahrbahn kein Radfahrstreifen bzw.
Radschutzstreifen markiert ist.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Anschlisse fur den Radverkehr an den Buck-
weg (Uber die Ginsterstral’e) und die Stralle am
Stiibleacker sind durch das indirekte Linksabbie-
gen gegeben. Zusatzlich wurde in der ein ARAS
angeordnet, um die Bedeutung des Radverkehrs
zu verdeutlichen.

Die Planungen der Stadt Nurnberg zum Knoten-
punkt wurde in der Besprechung am 15.02.2020
im technischen Rathaus gezeigt und diskutiert
In Fahrrichtung Furth kommt ein Radfahrstreifen
von Nurnberg aus an. Dieser wird auf der
Schwabacher Stral3e fortgefuhrt. In Richtung
Nurnberg verlauft der Radweg im Seitenraum.
Auch dies ist passend zu den Planungen der
Stadt Furth.

Radschutzstreifen werden in der Regel nicht rot
eingefarbt. Es wird in diesem Bereich keine Not-
wendigkeit hierzu gesehen

Die Aufstellflachen fir das indirekte Linksabbie-
gen sind auf die jeweiligen Gegebenheiten ange-
passt.

Wurde angepasst
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

Stadtauswarts nach der Unterfiihrung unter dem Rhein-Main-Donau Kanal ware
ein Fahrradfahrer Rechtabbiegerpfeil von Vorteil, da viel Radfahrer dort in Rich-
tung Kanal fahren oder in Richtung Oberasbach.

Insgesamt freut es uns, dass hier dem Radverkehr mehr Raum und Prasenz ge-
wahrt wird. Gleichzeitig hoffen wir, dass wir bei weiteren Umbauten auf dieser
wichtigen Achse, die zudem ein Zubringer fiir den geplanten Radschnellweg dar-
stellt, noch weitere Verbesserungen fur den Radverkehr umsetzen kénnen.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Anregung wurde vermerkt. Da es bisher keine
nennenswerten Erkenntnisse Uber die Wirkung
von Grine-Pfeile-Schilder wurde mit dem SVA
Ubereinstimmend vereinbart, dass die Anordnung
zunachst ohne die Grun-Pfeil-Regelung in Kraft
tritt, diese zu gegebener Zeit jedoch nachjustiert
werden kann.

Amt fir Wirtschaft und Stadt-
entwicklung (AWS)

o 17.12.2020
e 28.05.2020

17.12.2020

geht aus unserer Sichti. O.

Wollen Sie im Hinblick auf das Gesprach mit Hr. Reinfelder am 06.12.2019 die IHK
noch beteiligen? Wird der vorgesehene Radweg entlang der SC-Str. komplett
durchgezogen? Wie besprochen bitte zur Belieferung der anliegenden Geschéafte
nochmals priifen, ob in den Querstrassen ,Anlieferzonen® geschaffen werden kon-
nen.

28.05.2020

Grundsatzlich spricht sich AWS gegen die Verknappung der Fahrspuren aus und
empfiehlt statt beidseitigen Radwegen in der Schwabacher Stralle, diese auf eine
weniger frequentierte Achse zu bringen.

Lt. Mail vom SpA vom 15.5.2020 fiihrt der Radweg im Fahrtbereich Norden, jetzt
mit Fahrradstreifen bzw. Fahrradschutzstreifen, in der Schwabacher Strafl3e zu ei-
ner Verknappung der Fahrbahn.

Da die betroffenen ansassigen Firmen diese Losung mittragen, erhebt ASW keine
Einwande. Allerdings wird gebeten, im Rahmen des VEP das Fahrradwegekon-
zept nochmals gesamtheitlich zu Gberprufen.

IHK und ansassige Firmen im Bereich der Neben-
fahrbahn wurden beteiligt.

Behindertenrat / Behinderten-

Die Beauftragte und die Fachstelle erheben keine Einwande, sofern die Barriere-

Die Blindenleitsysteme werden entsprechend den

beauftragte freiheit, hier insbesondere Bodenindikatoren im Leitsystem, DIN-konform oder — | Vorgaben hergestellt und in den weiteren Planun-
20.12.2019 bei fehlenden Lésungsansatzen in der DIN - unter Einbeziehung sachkundiger gen konkretisieret.
Beratung hergestellt wird.
Grunflachenamt 19.12.2019
(GrfA) Keine Einwéande
e 19.12.2019
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

e 02.06.2020

Stellungnahme oder Einwand Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

2.06.2020
Die geplanten Baumpflanzungen am Knotenpunkt Schwabacher-Strale / Konrad-
Kurz-Stral’e werden ausdriicklich begrii3t. Es gelten unsere iblichen Hinweise:

Fiir die Dimensionierung des Wurzelraumes sind die ,,Ausfiihrungsstandards fiir
Baumpflanzungen der Stadt Fiirth” maBgeblich. Der durchwurzelbare Raum muss
mindestens 16m?* betragen und ist ggf. unterirdisch zu erweitern und der Luftaus-
tausch in der liberbauten Fldche durch Beliiftungsdochte zu gewéhrleisten.

Die Leitungsfreiheit der Baumstandorte und des gesamten unterirdischen Wurzel-
raumes ist Voraussetzung fiir die Umsetzbarkeit. Geplante Leitungen sollen aus-
schlie8lich auBBerhalb der Baumstandorte verlegt werden. Evtl. vorhandene Tele-
kom- und Stromleitungen miissen beim Ausbau mit entsprechenden Schutzrohren
versehen oder besser umverlegt werden (jeweils 2,5m beiderseits des Baum-
standorts), ebenso die Hausanschliisse. Das direkte Uberpflanzen der Leitungen
ist trotz SchutzmalBnahmen nur bei einer Tiefe > 1,6m mdglich. Kanéle sind grund-
sétzlich nicht Giberpflanzbar. Eine flacher liegende, zentral durch den Wurzelraum
flihrende Leitung macht die Pflanzung unméglich. Ansonsten ist auch bei einer
Verrohrung ein Mindestabstand von 1m zwischen Baum und Leitung notwendig.
MalBgeblich ist dabei die Vereinbarung liber WurzelschutzmalBnahmen zwischen
der Infra und dem GrfA vom 13.06.2005 (liegt SpA vor). SchutzmalBnahmen (Plat-
ten, Leerrohre) zzgl. der nétigen Schutzabsténde verkleinern den zur Verfligung
stehenden Wurzelraum.

Infra flrth gmbh

(Infra)
o 18.12.2019
e 03.06.2020

18.12.2019
Leitungsplane wurden tbermittelt

03.06.2020
Leitungsplane wurden tUbermittelt

Infra farth verkehr gmbh

(infra vb)
e 23.12.2019
e 10.06.2020

23.12.2019
Nach Prifung der Unterlagen kann der Instruktion ,Erneuerung der Lichtsignalan-
lagen im Verlauf der Schwabacher Stral3e“ im Grunde zugestimmt werden.

Das Vorhalten von Schutzstreifen fr Radfahrer kann bei einer hohen Nachfrage
und gemeinsamer Fahrbahnnutzung mit dem OSPV zu einer Verlangsamung des
Linienverkehrs fliihren — was dem Grundgedanken und dem Interesse der ge-
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

wiinschten Reduzierung der Reisezeiten und Beschleunigung der Firther Stadt-
busse entgegen steht. Vor dem Hintergrund der Starkung des Umweltverbundes
kann dem Vorgehen dennoch soweit zugestimmt werden, je nach Entwicklung des
Rad- und Linienverkehrs sollte diese ,Mischnutzung® allerdings, auch aus ver-
kehrssicherheitsrelevanter Sicht, regelmafig auf den Prifstand gestellt und bei
Bedarf reagiert werden.

Auf der sudlichen Schwabacher Stral’e verkehren die VAG-Linie 67 sowie die
infra-Linie 179. In jedem Fall ist an den Kreuzungen zu gewahrleisten, dass die
Haltestellen auch bei wartenden Fahrradlinksabbiegern mehr oder weniger gerade
angefahren werden kdnnen, damit eine moglichst barrierearme Bedienung ohne
Konflikt bzw. Gefahrdung einzelner Verkehrsteilnehmer maoglich ist. In den Lage-
planen, z.B. an der Kreuzung Schwabacher Str./Georg-Benda-Str. ist dies richtig-
erweise so vorgesehen, auf eine entsprechende Umsetzung ist zwingend zu ach-
ten. Weiterhin ist dies langfristig gesehen von Bedeutung, betragt nach einem ,bar-
rierefreien” Ausbau die Bordhdéhe der Haltestelle in Firth standardmaRig 22cm,
was ein gerades Anfahren ohne Uberstreifen erfordert.

Die mit dem Umbau der Kreuzung Schwabacher Str./Konrad-Kurz-Str. neu entste-
hende Ausfahrtmdglichkeit fur die Firma Kurz ist sehr zu begrifRen. An dieser
Stelle sollte die Linie 179 bericksichtigt werden, kdnnte diese dann ebenfalls sig-
nalgesteuert aus der Parallelstrale bereits auf Hohe der Konrad-Kurz-Str. wieder
in die Schwabacher Str. gefuihrt werden, wodurch im Vergleich zum Status quo
das Einordnen auf der Linksabbiegerspur in die Rothenburger Str. erleichtert wird.

10.06.2020

Die Griinde einer Anpassung der Instruktionsunterlagen fiir die Erneuerung der
Lichtsignalanlagen im Verlauf der Schwabacher Str. sind nachvollziehbar und
stimmig.

BegruRenswert ist, dass die Nebenfahrbahn nun als Einbahnstral’e ausgewiesen
wird und der Fahrradverkehr Richtung Norden einen gesonderten Radfahrstreifen
bzw. Radschutzstreifen auf der Schwabacher Str. erhalt. Auch die Tatsache, dass
die daraus resultierende Reduzierung der Sperrphasen gewisse Unsicherheiten
hinsichtlich der Busbeschleunigung minimiert findet unsere Zustimmung.

Abgesehen davon hat unsere Stellungnahme vom 23.12.2019 weiterhin Bestand.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Herstellung der Barrierefreien Haltestellen
wird in einem gesonderten Projekt behandelt.
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Jugendamt (JgA)
18.12.2020

Stellungnahme oder Einwand

Keine Einwande

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Ordnungsamt / Untere Natur-
schutzbehoérde

(OA/U)

e 03.02.2020

e 09.07.2020

03.02.2020

Es wird um Beachtung des im Umgriff der LSA 288 befindlichen Grundwassersa-
nierungsbrunnens (mit Wasserleitun) J2b und bei LSA 289 um Beachtung der
Grundwassermessstelle J7 gebeten. Brunnen und Leitungen sowie Grundwasser-
messstelle durfen nicht beschadigt werden.

9.07.2020

Der Bereich liegt innerhalb der Altlastenflache ,ehern. Johnson Kaserne" (Kenn-
Nr. 061.2). Da keine Eingriffe in den Boden unter den vorhandenen StralRenkdrper
vorgesehen sind: keine Einwande

Die Erneuerung der Lichtsignalanlagen entlang der Schwabacher Stralte erfolgt
im Wasser-schutzgebiet Rednitztal (engere Schutzzone und weitere Schutzzone
A) Sie dient der Verkehrssicherheit und bedarf keiner Ausnahme (engere Schutz-
zone).

Die Nutzungsbeschrankungen und Verbote nach § 3 der Verordnung der Stadt
Furth Uber das Wasserschutzgebiet der infra furth gmbh fir die 6ffentliche Was-
serversorgung der Stadt Furth (Wasserschutzgebietsverordnung Rednitztal infra
farth - VWSR) vom 06.12.1999 sind zu beachten.

Bei der Ausflihrung der Bauarbeiten sind grundsatzlich die Richtlinien fir die An-
lage von Stra-Ren (Abschnitt 4 - Schutz von Bdumen und Strduchern im Bereich
von Baustellen, RAS-LP 4 -) sowie die DIN 18920 (Schutz von Bdumen, Pflanzbe-
stdnden und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen) einzuhalten.

Dies wird bei der Ausfiihrung beachtet.

Polizeiinspektion Furth (PI)
e 17.12.2019
e 19.05.2020

17.12.2019
Keine Einwande
19.05.2020
Keine Einwande

Pfleger der Ful3- und Radwege
Herr Riedel

10.06.2020

10.06.2020

Die Umplanung im Bereich der Nebenfahrbahn und die durchgangige Fuihrung
Richtung Norden als Radfahrstreifen bzw. Radschutzstreifen werden Begruft.
Von groRRer Bedeutung ist hierbei die Detailplanung der Kreuzung Rothenburger

Die Planungen der Stadt Nirnberg zum Knoten-
punkt wurde in der Besprechung am 15.02.2020
im technischen Rathaus gezeigt und diskutiert
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

Strale/Schwabacher Stralte als Knotenpunkt bzgl. der Zu- und Abfahrt zum U-
Bahnhof Gebersdorf, kdnnten Sie mir hierzu bitte die aktuell vorliegenden Pla-
nungsentwirfe zusenden.

Der Detailausschnitt "Zufahrt Firma Barthelmess" erscheint mir widersprichlich,
da hier zum einen auf der Nebenfahrbahn ein Zweirichtungs-Radweg markiert ist
und zudem in Fahrtrichtung Norden auf der Fahrbahn kein Radfahrstreifen bzw.
Radschutzstreifen markiert ist, ich bitte dies zu Gberprtfen.

Vielleicht ware es mdglich die Markierungen und Roteinfarbungen der "Zufahr-
ten", "Uberfahrten" und "Aufstellflachen” fiir das indirekte Linksabbiegen der Rad-
fahrer*innen einheitlich und symetrisch zu gestalten und fahrdynamisch zu ber-
prufen, diese sind m.E. trotz gleicher baulicher Gegebenheiten sehr unterschied-
lich ausgestaltet.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

In Fahrrichtung Firth kommt ein Radfahrstreifen
von Nirnberg aus an. Dieser wird auf der
Schwabacher Strale fortgefiihrt. In Richtung
Nurnberg verlauft der Radweg im Seitenraum.
Auch dies ist passend zu den Planungen der
Stadt Firth.

Wurde angepasst.
Die Aufstellflachen fiir das indirekte Linksabbie-

gen sind auf die jeweiligen Gegebenheiten ange-
passt.

SpA/PI-B
19.12.2019

Ohne Einwéande

Stadtentwasserungsbetrieb
Farth (StEF)

22.01.2020
Entwéasserungsplane wurden Ubermittelt

e 22.01.2020 Ansonsten ohne Einwande
e 05.06.2020
05.06.2020
Entwasserungsplane wurden Ubermittelt
Ansonsten ohne Einwande
StralRenverkehrsamt 15.06.2020
(SVA) Nach Durchsicht der Anlagen aufert sich SVA wie folgt:
15.06.2020 Ft 287 — Schwabacher Stralte/Benno-Straul3-Stralle

Mit den Anpassungen besteht Einverstandnis

Ft 288 — Schwabacher Stralke/Georg-Benda-Stralie
Mit den Anpassungen besteht Einverstandnis

Ft 289 — Schwabacher StralRe/Tucherstrale
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Stellungnehmen der Stellungnahme oder Einwand Abwagungsvorschlag des Baureferats

Dienststellen (Entwurf durch das Stadtplanungsamt)
(Datum)

Die Einrichtung einer Einbahnfiihrung in der westlichen Nebenfahrbahn zur
Schwabacher Stral3e in sidliche Richtung wird begriif3t. Mit den geplanten Anpas-
sungen der Aul3enanlage der LZA besteht Einverstandnis.

Ft 290 — Schwabacher Strafle/Konrad-Kurz-Stralle

Die Fuhrung des Verkehrs der Nebenfahrbahn in sudlicher Richtung als Einbahn-
straBe bis Hohe Konrad-Kurz-StralRe wird begrufdt. Mit den geplanten Anpassun-
gen der Aulenanlage der LZA besteht Eiverstandnis. Die Leistungsfahigkeit der einzelnen Signalanla-
gen ist ausreichend.

Wir gehen davon aus, dass die Leistungsfahigkeit an den betroffenen LZA durch
die Anpassungen dauerhaft gesichert wird. Die durch die Malinahmen betroffenen
Firmen wurden durch SpA/Vpl beteiligt und haben Einvernehmen bekundet.

SzA/ Seniorenbeirat 6.01.2020
e 06.01.2020 In der Stellungnahme des Seniorenrates gehen wir davon aus, dass alle geplan- | Es wird darauf geachtete, das die Signalzeiten-
e 08.06.2020 ten Radverkehrsanlagen, Schutzstreifen, Geh- und Radwege Senioren- und be- plane den Bedirfnissen der Senioren entspricht.

hindertengerecht realisiert werden.

Vor allem legen wir besonderen Wert darauf, dass bei FulRgangerquerungen die
Ampelschaltzeiten den Bedurfnissen von Senioren und behinderten Menschen
angemessen angepasst werden.

Eine Frage die sich uns stellt: werden die LSA an den Verkehrsrechner ange-
schlossen und auch von diesem gesteuert, oder es handelt sich weiterhin um au

Die Signalanlagen sind zur Betriebsiberwachung,

tarke Anlagen. Zeitsynchronisierung und Programmum-/ ein-/
ausschaltung an den Verkehrsrechner ange-
8.06.2020 schlossen.

Der Stellungnahme vom 6.1.2020 zur Instruktion "Erneuerung der Lichtsignalan-
lage im Verlauf der Schwabacher Stral3e" vom 12.12.2019 ist nichts hinzuzufi-

gen.
Tiefbauamt (TfA/Bh) 11.03.2020
11.03.2020 Die Fahrbahnmarkierung entlang der Schwabacher Str. zwischen den Knoten-

punkt Georg-Benda-Str. und Stadtgrenze wurde beidseitig 2019 erneuert. Daher
sollte in diesem Bereich die Anpassung der Markierung aufs notwendige be-
schrankt werden.
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

Bei allen Knotenpunkten wird darauf hingewiesen, dass derartige Markierungen
(Radfahrschutzstreifen) in Gberfahrenen Bereichen einen deutlich erhéhten Un-
terhaltungsbedarf erfordern und somit kiinftig mit vielfach héheren Kosten bei der
Erneuerung der Markierung zu rechnen ist.

Laut den Planunterlagen ist geplant, einen Radfahrstreifen auf der westlichen
Nebenfahrbahn zw. Tucherstr. und Konrad-Kurz-Str. in Fahrtrichtung Norden ein-
zurichten und diesen in Rot zu beschichten. Eine Beschichtung in diesem Be-
reich sollte aus unserer Sicht nicht aufgebracht werden, da es sich hierbei um
eine Nebenfahrbahn handelt und eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 km/h erfolgen soll. Rotmarkierungen sollten nur auf hochfrequentierten Stra-
Ren in Kreuzungs- und Einmindungsbereichen und nicht groRflachig aufgebracht
werden.

Dies gilt ebenso fiir den Einfahrtsbereich in die Nebenstralle (in Hohe Fa. Kurz
Tor 2). Hier treten zusatzlich durch das Einfahren der LKW's hohe Scherkrafte
auf, welche die Beschichtung polieren und die groben Anteile auf Dauer entzie-
hen. Die Griffigkeit der Oberflache, insbesondere bei Nasse, kdnnte fur den Rad-
fahrer nach kurzer Liegedauer nicht mehr gegeben sein. Daher raten wir von ei-
ner Rotmarkierung in diesem Bereich ab.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Roteinfarbung sollte erhalten bleiben um allen
Verkehrsteilnehmern zu verdeutlichen, dass es
sich um eine Verkehrsflache fir den Radfahrer
handelt.

Die Rotmarkierung sollte erhalten bleiben, da
diese vor allem gegeniiber der Ausfahrt aus der
Flache des Gebrauchtwarenhandlers sowie der
angrenzenden Gewerbebetriebe mit einer erhebli-
chen Anzahl an Parkplatzen ein zusatzliches Si-
cherheitsmerkmal darstellt.

Tiefbauamt (TfA/StrN)
e 11.03.2020
e 21.09.2020

11.03.2020
Die Anpassungen der Gehweg-und Mittelinselbereiche fallen i.d.R. flachenmaRig
gréRer aus, als in den Planen zur Instruktion dargestellt (kostenmafig bertcksich-

tigt).

Die durchgehenden Fahrspuren sollten mindestens so breit sein wie die Linksab-
bieger. Die RASt06 Abschnitt 6.3.3 gibt hierzu vor, dass ,Linksabbiegestreifen ma-
ximal 0,25 m schmaler als durchgehender Fahrstreifen" sein sollen.

Die Bushaltestellen sidlich der Einmiindung Tucherstralle (FT 289) sollen It. La-
geplan mit Einstiegsfeldern versehen werden, weitere Malnahmen zur Haltestel-
len-Barrierefreiheit sind insgesamt nicht geplant. An den sonstigen Haltestellen im
Baubereich (Benne-Straul3-StraRe und Georg-Benda-Strale) sind auch keine
Blindenplatten vorgesehen. U.E. sollte einheitlich verfahren werden. Grundsatzlich
ist immer vollstandige Barrierefreiheit (Bordhdhe etc.) anzustreben. In Anbetracht
der nahegelegenen Mallnahmen und der ansonsten an der Schwabacher Stral3e

Fir den in Fahrtrichtung gesehenen recht Fahr-
streifen wurde eine durchgangige Fahrstreifen-
breite von 3,25 m gewahlt um eine Kontinuitat im
Streckenverlauf zu schaffen. Der Linksabbieger
wurde geringfligig breiter dimensioniert, da davon
auszugehen ist, dass ein hoher Anteil an Schwer-
lastverkehr diese befahren wird.

Wurde in den Planen dargestellt. Da die Bushalte-
stelle Weikershof zeitnahe barrierefrei ausgebaut
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

recht geringen Orientierung in Langsrichtung werden Blindenplatten an allen Hal-
tepositionen beflirwortet. Eine Abstimmung mit der Behindertenbeauftragten sollte
insbesondere aufgrund damit nur teilweise erreichten Barrierefreiheit stattfinden.

FT 287 Schwabacher Stralle/Benne-Straul3-Stralle

Es wird davon ausgegangen, dass eine Verbindung der Schutzstreifen zum Pro-
jekt ,Knotenpunkt FT 286 Schwabacher Stralle/Siudwesttangente" hergestellt wer-
den soll. Da dieses Projekt spater realisiert wird, werden an der FT 287, die Schutz-
streifen zunachst kreuzungsnah enden, Fahrtrichtung Siden (nérdlich der Kreu-
zung) bspw. an der Absenkung Zufahrt zu HsNr. 312, Fahrtrichtung Norden mit
Beginn der Busmarkierung.

FT 288 Schwabacher Stralle/Georg-Benda-Stralle
Die Notwendigkeit des Radwegstiicks und ARAS in der GinsterstralRe wird seitens
TfA derzeit nicht gesehen.

FT 289 Schwabacher Stral3e/Tucherstralle

Die Fuhrung der Radfahrstreifen am noérdlichen Beginn der Nebenfahrbahn mit ge-
radeaus-und Linksabbieger-Radweg sowie einer Erweiterung des Inselkopfes er-
scheint fur die Situation (nur Anliegerverkehr der Betriebe) recht aufwandig. Die
Notwendigkeit einer neuen, signalisierten Querung lber die (wenig befahrene) Ne-
benfahrbahn und die Notwendigkeit einer signalisierten Querung des Tores Fa,
Kurz erscheint fraglich. Bzgl. der Gesamtsituation ist u.E. die Meinung des SVA zu
hdren.

Es wird auflerdem davon ausgegangen, dass die gednderte Verkehrsfuhrung (Ein-
bahn) auf der Nebenfahrbahn mit den Anliegern (Leonhard Kurz Stiftung & Co.
KG, Heidelberger Beton GmbH und Barthelmess GmbH) abgestimmt ist.

FT 290 Schwabacher StralRe/Konrad-Kurz-Stralie

Die Offnung der Nebenfahrbahn auf Hohe Konrad-Kurz-Strale/Ausfahrt Fa. Kurz
erscheint im Zusammenhang angemessen. Die Fahrtmdglichkeiten der sudlichen
Anlieger bleiben so trotz Einbahnregelung im Nordteil erhalten, Fa. Kurz hat wei-
terhin eine Ausfahrt mit Fahrtmdglichkeit Richtung Norden vor der Kreuzung Rot-
henburger Stral3e.

Folgende Anmerkungen gibt es jedoch zur Filhrung des Radverkehrs am Knoten-
punkt und insbesondere an der Nebenfahrbahn:

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

werden soll wird hier von Blindenleitelementen zu-
nachst abgesehen.

Radverkehrsplanung ist immer auch Angebotspla-
nung. Daher sollte der ARAS hergestellt werden.

Siehe angepasste Planung. Die Planungen wur-
den mit den ansassigen Firmen der Nebenfahr-
bahn abgestimmt.

Die Planungen wurden dahingehend angepasst.
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Stellungnehmen der

Dienststellen
(Datum)

Stellungnahme oder Einwand

Aus Richtung Konrad-Kurz-Strale zur Nebenfahrbahn ist eine Radfahrer-Querung
geradeaus (kurzes Stlick Markierungen mit Piktogramm) sowie eine ,Radfahrer-
furt" auf den Radweg der Nebenfahrbahn vorgesehen. Aus der Konrad-Kurz-
Stralle sollte u.E. kein Radfahrer ankommen, da die Markierung hier nur Rechts-
und Linksabbiegen zulasst. Radfahrer aus der Konrad-Kurz-Stralle mussten also
Uber die Furten Konrad-Kurz-Strale und Schwabacher Stral3e auf die Nebenfahr-
bahn wechseln (tatsachlich unwahrscheinlich, hier erscheint ein Verbleiben auf der
Fahrbahn Richtung Norden bzw. gleiches oder ein unzuldssiges Wechseln auf die
Nebenfahrbahn durch die neue Ausfahrts-Offnung Richtung Siiden wahrscheinli-
cher).

Die meisten Radfahrer aus Richtung Siiden werden auf der Fahrbahn Schwaba-
cher Stralte ankommen, ab der neuen Einmiindung Hohe Konrad-Kurz-Stralle be-
findet sich jedoch ein Radweg auf der Nebenfahrbahn. Es ist unklar, wie dieser
von den Radfahrern auf der Fahrbahn erreicht wird (ggf. Wechsel auf die FuRgan-
gerfurt). U.E. ist es unwahrscheinlich, dass eine groRere Anzahl Radfahrer bereits
an der Kreuzung Rothenburger Stralle auf den gemeinsamen Geh-und Radweg
wechseln, im Wissen um die noérdlich folgende Nebenfahrbahn.

AuRerdem ist das Stlick ,Radfahrerfurt" (Querung des trennenden Gehwegs) mit
Pfeilen links und rechts versehen, der ankommende Radweg aus Siiden verlauft
aber nur in Nordrichtung (kurzes Stiick ab der neuen Offnung der Nebenfahrbahn}.
Nérdlich der neuen Offnung, an der Radwege-Einmiindung ist ein schmaler Strei-
fen Bordstein zwischen Fahrbahn und Radweg geplant. Dieser erscheint u.E. nicht
notwendig und ggf. fur die Verkehrsteilnehmer eher von Nachteil.

21.09.2020

FT 289 Schwabacher Stral3e/Tucherstralle

Die Signalisierung des Tores 2 der Fa. Kurz ist unstrittig (Bestand, vollsignalisierter
Knoten) -ob eine Signalisierung der Fuldgangerquerung Uber die wenig befahrene
Parallelfahrbahn (Einbahnverkehr) notwendig ist, ist u.E. nach fraglich.

Abwagungsvorschlag des Baureferats
(Entwurf durch das Stadtplanungsamt)

Die Planungen wurden dahingehend angepasst.

Die Signalisierung der Nebenfahrbahn wird bend-
tigt. Es werden 2 neue FuRgangerfurten vor dem
Tor der Firma Kurz und Uber die Nebenfahrbahn
angeordnet, um dem FuRgéanger gesicherte Uber-
wege zu ermdglichen und die heutige, sehr lange
und zu schmale FuRgangerfurt aufzuldsen. Die
Raumzeiten reduzieren sich dadurch deutlich.
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Stellungnehmen der Stellungnahme oder Einwand Abwagungsvorschlag des Baureferats

Dienststellen (Entwurf durch das Stadtplanungsamt)
(Datum)

FT 290 Schwabacher Stralle/Konrad-Kurz-Stralle Der Knotenpunkt ist weiterhin ausreichend Leis-
Aufgrund der neu hinzugekommenen Fufligangerquerung der Schwabacher | tungsfahig

Strale nordlich der Konrad-Kurz-Stral3e entfallt der Linksabbieger in die Konrad-
Kurz-Strale (Breite der Mittelinsel). Verkehrlich vermutlich vertretbar, wird auf die
zusatzlichen Kosten verwiesen.

Beide Kreuzungen
Die Fihrung des in Nordrichtung fahrenden Radfahrers auf der Fahrbahn wird be- | Radverkehrsplanung ist immer auch Angebotspla-
gruBt. nung. Daher sollte auch indirektes Linksabbiegen
Ob ein indirektes Linksabbiegen fliir Radfahrer aus stdlicher Richtung zum Tor 2 | ermdglicht werden.

Fa. Kurz bzw. zur Parallelfahrbahn Richtung Stiden notwendig ist, ist ebenfalls

fraglich.
Telekom 18.12.2020
e 18.12.2020 Leitungsplane wurden Ubermittelt
e 05.06.2020
05.06.2020
Leitungsplane wurden tbermittelt
1&1 Versatel 12.12.2020
e 12.12.2020 Leitungsplane wurden tbermittelt
e 15.05.2020

15.05.2020
Leitungsplane wurden ubermittelt
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