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Stadt Nurnberg;

Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan

19. i\nderung: Bereich Schnepfenreuth, Bamberger StralRe, Schleswiger
Stralle

Sehr geehrte Damen und Herren,

die im Rahmen des zur Zeit laufenden Beteiligungsverfahrens mit den Behorden und sonstigen Tra-
gern offentlicher Belange zugesandten Unterlagen wurden erhalten und zur Kenntnis genommen.

Beziiglich des FNP-Vorentwurfes méchte das Stadtplanungsamt Folgendes ausfuhren:

Aus Sicht der Stadt Fiirth ist insbesondere der als FNP-Anderungsbereich im Norden dargestelite,
nicht ausgebaute Teil der Bamberger StralRe - von der Firther Stadtgrenze im Westen bis zum
Ende des bereits hergestellten Abschnitts im Osten - von Belang.

Es handelt sich hierbei um eine - in Absprache mit der Stadt Nirnberg im Jahr 2006 - im Rahmen
der Gesamtfortschreibungen der Flachennutzungspldne in Nirnberg und Flrth dargestelite ge-
plante Verbindungsstrae zwischen der (verldngerten) Wilhelm-Hoegner-Strafke in Farth und der
(verlangerten) Bamberger Strale in Nirnberg.

GemahR der vorliegenden Begriindung zur 19. Anderung des Flachennutzungsplanes soll die bis-
herige FNP-Darstellung der Trasse der verlangerten Bamberger Strale bis zur Stadtgrenze auf
Hohe Flrth/Poppenreuth zukiinftig nicht mehr dargestellt werden.
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Anzumerken ist hierzu, dass fiir die Stadt Fiirth aus der Begriindung zur FNP-Anderung die Her-
kunft der fur die jeweiligen Varianten ermittelten Verkehrszahlen nicht hervorgeht. Dies ist jedoch
grundlegend fiir die Begriindung, da die ermittelten Verkehrszahlen fir uns nicht in Ganze nach-
vollziehbar sind. Die Stadt Fiirth bittet die Stadt Niirnberg, daher dies nachzuliefern. Im Folgenden
wird sich auf die Variante 1 der Begriindung bezogen, die den Ausbau der Bamberger Stralte be-

inhaltet und somit das StraRennetz des geltenden Flachennutzungsplanes der Stadt Nirnberg wi-
derspiegelt.

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde aus Sicht der Stadt Fiirth zu klein gewahlt, da
zumindest die direkten Parallelachsen zur Bamberger Strafe und zur Schleswiger Strake zu be-
trachten sind. Fiir die stidlich der Schleswiger StraRe verlaufende Forchheimer Strafte wird durch
den Bau der Bamberger Strafte eine Entlastung von 1.900 Fz/24h sowohl gegeniiber der Nullvari-
ante (keine Anderung im StraRennetz gegeniiber heute) als auch gegeniiber der von der Stadt
Nirnberg favorisierten Variante 3 angefiihrt. Fiir die Hofleser Hauptstrale, fiir die ebenfalls mit ei-
ner Reduzierung zu rechnen ist, sind keine Werte angefiihrt. Die Aussage einer ,deutlichen Ver-
kehrszunahme* (S. 11) im Nurnberger Norden wird in Frage gestelit:

Die Mehrbelastung in der Kriegsopfersiedlung gegeniiber der Nullvariante ergibt sich aus der Lage
des Messquerschnittes nérdlich der Siedlung. Dadurch wird der Quell- und Zielverkehr der Sied-
lung, der aktuell hauptsdchlich zum siidlichen StraRennetz hin ausgerichtet ist, nicht erfasst. Wiir-
de der Messquerschnitt am siidlichen Ende der Siedlung liegen, wirde sich voraussichtlich keine
Erhdhung gegeniiber der Nullvariante ergeben. Die Mehrbelastung am Messquerschnitt gegen-
iiber der Nullvarianten von 3.000 Fz/24h ergibt sich hier hauptséchlich aus der verénderten Fih-
rung des Quell-/Zielverkehrs. Im Gesamten betrachtet wird der siidliche Teil Kriegsopfersiediung
durch den Ausbau der Bamberger Strafte vom Durchgangsverkehr entlastet, da Verkehr von der
Marktackerstralte auf die Bamberger Strale verlagert wird.

Zudem ist die Mehrbelastung im Bierweg nicht quantifiziert. Aussagen zu grordumigen Verkehrs-
verlagerungen, wie im vorliegenden Fall beim Bierweg, sind in der Regel nur durch die Anwendung
eines Verkehrsmodells moglich. Hier ist maRgebend, ob bei der Prognose der Ausbau des Auto-
bahnkreuzes Erlangen/Firth mitbetrachtet wurde, das die Routenwahl nach Niimberg Nordost auf
der Relation maRgeblich beeinflussen wird. Die Stadt Furth bittet die Stadt Nirnberg daher die zu-
satzliche Verkehrsbelastung, die sich aus dem Ausbau der Bamberger Strafe fur den Bierweg
ergibt, auszuweisen. Zudem wird darum gebeten, die Annahmen, auf denen die Prognose ful,
nachzuliefern.

Weiterhin bittet die Stadt Fiirth die Stadt Niirnberg darum, quantitative Aussagen zur Verkehrsleis-
tung zu tatigen. Es ist zu erwarten, dass diese, aufgrund der direkten StraBenfiihrung, im Falle der
Realisierung der Bamberger Strale sowohl gegentiiber der Nullvariante als auch gegentuber der
von der Stadt Nirnberg favorisierten Variante 3 sinkt. Eine Verringerung der Umweltbelastungen
durch CO2 und Feinstaub ware das Ergebnis.

Die Realisierung des Ausbaus der Bamberger Strafte wiirde fiir Anwohner in folgenden Bereichen
eine Verkehrsentlastung bewirken:

- Hofles

- Schleswiger Stralte

- Forchheimer Stralte

- Schnepfenreuther Hauptstraflte
- Poppenreuth
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Eine Mehrbelastung wiirde es vor allem fiir die Anwohner der Bamberger Strafte mit sich bringen. .
Diese sind aus Sicht der Stadt Fiirth jedoch in der Anzahl geringer als die Profiteure. Zudem sind

lediglich am Knotenpunkt Bamberger StraRe / Schnepfenreuther Hauptstrale die Wohngebaude

direkt an die StraRe gebaut. Im Bereich zwischen der Schnepfenreuther Hauptstrae und der Er-

langer StraRe sind sie abgeriickt und durch einen bepflanzten Wall geschutzt.

Aktuell fehlt eine klare und verstandliche MIV Netzstruktur mit einer selbsterkldrenden Hierarchisie-
rung zwischen dem Nirnberger Norden und Firth Nordwest. Die in der gegebenen dispersen
Netzstruktur vorhandenen Strafen, die die beiden Stédte verbinden, fiihren - sowohl auf Firther,
wie auch auf Nirnberger Seite - durch enge Ortschaften und weisen eine umwegige und kompli-
zierte Linienfiihrung auf. Mit der Realisierung des Ausbaus der Bamberger Stralle wirde durch
Biindelung auf einer leistungsfahigen Ost-West-Achse eine klare hierarchische Netzstruktur ent-
stehen. Daraus wiirde sich zudem eine attraktive direkte Anbindung von Fiirth an den Albrecht
Diirer Airport Niirnberg ergeben, was auch dem Ziel der IHK Nirnberg und der Metropolregion
Niirnberg nach einer verbesserten landseitigen Verkehrsanbindung des Flughafens entspricht.

Zudem fehlt eine attraktive Ost-West-Radverkehrsverbindung zwischen Nirnberg und Farth im
Norden. Die aktuell moglichen Routen verlaufen entweder auf dem umwegigen StraRennetz oder
iiber Feldwege. Durch den Ausbau der Bamberger Strake kann begleitend eine attraktive Ost-
West-Achse fiir den Radverkehr realisiert werden.

Im OPNV ergibt sich durch den Durchstich der Wilhelm-Hoeger-Stréfse zur Hofleser Strafte und
den Ausbau der Bamberger StraRe die Méglichkeit die Busverbindung von Fiirth zum Albrecht
Direr Airport Nurnberg deutlich zu beschleunigen.

Aus Sicht der Stadt Fiirth wird aufgrund der aufgefiihrten Argumente die Verbindungsstra-
Re zwischen der Wilhelm-Hoegener-StraBe (Fiirth) und der Bamberger StraBe (Nirnberg)
weiterhin als notwendig erachtet.

Auch wenn deren Realisierung nicht absehbar ist, solite die geplante Trasse vorsorglich
weiterhin im Flichennutzungsplan ausgewiesen werden. Die Stadt Fiirth spricht sich daher
diesbeziiglich gegen die Anderung des Flachennutzungsplanes aus.

Mit freundlichen Griiften

Lippert
Stadtbaurétin





