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Strecke 5911 Firth - Cadolzburg, Bahn-km 3,240

1 Antragsgegenstand

Der Bahniibergang BU 3,2 liegt in der Stadt Fiirth, Gemarkung Dambach. Die
StaatsstraRe Aldringerstralle (St 2242) kreuzt das Streckengleis 5911 Firth -
Cadolzburg im Bahn-km 3,240 hohengleich. Die vorhandene BUSA ist abgangig
und soll deshalb im Rahmen einer Altanlagenerneuerung durch eine neue BUSA
ersetzt werden. In diesem Zusammenhang soll gemald Forderung der Stadt Firth
die Verkehrsfilhrung am Bahniibergang verandert werden. Der BU - Bereich ist
regelkonform zur Ril 815 umzugestalten.

Antragsgegenstand ist die regelkonforme Erneuerung der BUSA des BU 3,2 Alte
Veste mit notwendigen baulichen Anpassungen sowie die Erstellung der
Kabeltrasse entlang der Eisenbahnstrecke von km 2,911 — ca. km 4,166.

Mit Aktenzeichen 621ppb/001-2300#084-(5911) 3,030 vom 16.05.2011 wurde
bereits ein Antrag zur Erneuerung des BU 3,2 Alte Veste, zusammen mit dem
Haltepunkte ,Alte Veste" , der aber spater aus dem Vorhaben herausgel6st wurde,
gestellt. Dieser Antrag wird mit Einreichung der neuen Antragsunterlagen vom
21.04.2022 zuriickgezogen.

2 Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist die Herstellung einer hohen Verfiigbarkeit der BUSA
sowie die Erh6hung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Bahnuber-
gangsbereich unter Bertcksichtigung der perspektivisch zu erwartenden
verkehrlichen Entwicklung.

Die vorhandene Bahnubergangssicherungsanlage aus dem Jahr 1979 st
abgangig und weist aufgrund des hohen Alters eine erhéhte Stéranfalligkeit auf.

Mit der Errichtung der neuen BUSA sowie der baulichen AnpassungsmafRnahmen
werden die gesetzlichen Forderungen beziglich der Sicherung von Bahnibergan-
gen umgesetzt.

Die Planung dient der Sicherheit zwischen Stral3en- und Eisenbahnverkehr und ist
damit ,vernunftigerweise geboten* im Sinne des Fachplanungsrechts.

3 Varianten und Variantenvergleich

Die Variante ,ersatzlose Auflassung“ des Bahnibergangs wurde im Rahmen der
Vorplanung dem Betreiber und dem StraRenbaulasttrdger vorgestellt und dabei
von allen Beteiligten abgelehnt und deshalb planerisch nicht weiter verfolgt.

Im Rahmen einer Planung wurde weiterhin gepruft, ob der hdhengleiche
Bahnubergang durch eine ErsatzmalRnahme (Langsweg, Bricke) aufgelassen
werden kann.

Eine Uber- bzw. Unterfiihrung der Bahnstrecke oder ein Ersatzweg ware nur mit
einem erheblichen baulichen Aufwand realisierbar und wirde einen erheblich
groReren Eingriff in die Natur und Umwelt mit sich bringen. Die Verhaltnismalig-
keit fur einen solchen Eingriff sowie monetare Aufwand ist bei dem Bahnibergang
nicht gegeben.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der Bahniibergang BU 3,2 Alte Veste befindet sich in der Gemarkung Dambach
der Stadt Furth im Streckenkilometer 3,240 der Strecke (5911) Furth - Cadolz-
burg. Die Strecke 5911 ist eine eingleisige nicht elektrifizierte Nebenbahn.

Der Bahniibergang BU 3,2 ist derzeit mittels einer Blinklichtanlage der Bauart
Lo1/57 technisch gesichert. Die BUSA ist mit 8 Blinklichtern und 2 Weckern
ausgerustet. Zwischen den benachbarten Bahnibergangssicherungsanlagen
BU1,8, BU2,1, BU24 und BU 3,5 bestehen technische Abhangigkeiten
(BU/BU - Kette).

Der Bahnibergang befindet sich innerorts. Die Staatsstrale Friedlandstralle
(St 2242) verlauft im Bereich des BU in einem Bogen von ca. 28 gon als
Vorfahrtsstral3e in die Staatsstral3e Aldringerstraf3e (St 2242). Diese Fahrbezie-
hung beschreibt die bevorrechtigte Fihrung (Nord — West) der Verkehrsanlagen.
Im I1l. Quadrant schliel3t die Friedlandstral3e als 30er Zone sowie die Aldringer-
stral3e als 30er Zone an die vorhandene Vorfahrtsstral3e an.

Der uneingeschrankte Begegnungsfall von zwei Bemessungsfahrzeugen
Lastzug/Lastzug bzw. Sattelzug/Sattelzug ist im BU - Bereich nicht moglich.

Die am BU maximal zulassige StraRengeschwindigkeit betragt aktuell 30 km/h.

Die vorhandene Fahrbahnbreite der Staatsstraf3e Aldringerstral3e (St 2242) im
[./IV. Quadranten betragt ca. 6,00 m, im IL./lll. Quadranten hat die Staatsstral3e
FriedlandstralRe (St 2242) eine Breite von ca. 7,00 m

Im I. Quadranten fuhrt ein Geh-/Radweg in einer Breite von ca. 1,80 m bis zum
Blinklicht und miindet dort in den Bahnsteigzugang zum Hp Alte Veste.

Die vorhandene BU-Befestigung der Fahrbahn besteht aus Strail Innenplatten
(27 St. x 0,60 m) und pede Strail Innenplatten (5 St. x 0,90 m im L./ll. Quadranten).
Die Breite der BU-Befestigung betragt insgesamt 20,70 m.

Die Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahn und Gehwege bzw. Geh-
/Radwege erfolgt Uber die vorhandenen Bankette und das anschlieRende Gelande
sowie Uber vorhandene Stral3eneinlaufe.

Der BU befindet sich im Zuge einer durchgehend beleuchteten Stral3e. Eine
separate BU - Beleuchtung ist nicht vorhanden.

Die niederspannungsseitige Versorgung fur das Schalthaus erfolgt derzeit aus der
vorhandenen Zahleranschlusssaule (ZAS) DB Netz, die sich neben dem
Schalthaus befindet. Der Stromanschluss mit Hausanschluss sowie Z&hl- und
Messeinrichtung wird durch den Versorgungsnetzbetreiber (VNB), die infra flrth
gmbh, bereitgestellit.

Die Streckenhochstgeschwindigkeit auf der Strecke 5911 betragt 60 km/h und der
Bremswegabstand 400 m.

Die Strecke 5911 dient derzeit im Abschnitt des BU ausschlieRlich dem Nahver-
kehr der Linie RE 11 Firth - Cadolzburg.

Fur die Kommunikation des Instandhaltungspersonals ist eine Fernsprechstelle im
|. Quadranten vorhanden, die in das vorhandene BU-Schalthaus integriert ist. Die
Strecke ist mit GSM-R ausgerustet.

Im Rahmen einer Verkehrszahlung vom 22.09.2020 bis 24.09.2020 wurde
festgestellt, dass am BU ein gemalR EBO starker Verkehr vorliegt (7.841 Fahr-
zeuge pro Tag).
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Allgemeines

Fur den Neubau der BU-Sicherung am BU 3,2 Alte Veste ist es notwendig, den
vorhandenen Kreuzungspunkt Aldringerstral3e — Friedlandstral3e neu zu gestalten.

Zur Absicherung des Begegnungsfalles Lastzug/Lastzug bzw. Sattelzug/
Sattelzug erfolgt die bauliche Anpassung des Kreuzungsbereiches mit Herstellung
abgesetzter Gehwege im L/Il. und III./IV. Quadranten. Fir die Gestaltung des
shalben Kreisverkehr wird zusatzlich der Verkehr von Gelenkbussen bericksich-
tigt.

Die von Osten kommende AldringerstraRe (Gemeindestral3e) wird mittels ,halben
Kreisverkehr* mit einem Radius von 10 m an die Vorfahrtsstral3e angeschlossen
und bietet dadurch eine Méglichkeit zum Wendevorgang. Dies ist erforderlich, da
ein Rechtsabbiegen in die Friedlandstrale von Westen auf der Aldringerstral3e
(St 2242) kommend mittels Vz 209-30 StVO (vorgeschriebene Fahrtrichtung
geradeaus) und Zusatzzeichen Zz 1022-10 StVO (Radverkehr frei) fir den
Fahrzeugverkehr, ausgenommen Radverkehr, verboten wird. Der ,halbe
Kreisverkehr* soll auch als Wendeschleife flir Busse aus Richtung Furth genutzt
werden. Der Knotenpunkt wird hierdurch neu geordnet.

Das geplante bahnseitige Betriebsprogramm bleibt unverandert.

Die bestehende Anlage wird durch eine neue BUSA ersetzt und mit
2 Fahrbahnhalbschranken, 4 Gehwegschranken, 13 Lichtzeichen und Ful3gan-
gerakustik ausgerustet.

Die Planung der BahnlUbergangssicherung erfolgt nach den einschlagigen
DB-Richtlinien. Von diesen Regelwerken wird nicht abgewichen.

5.2 BU - Schalthaus

Der Standort des neuen BU — Schalthauses mit Zugang sowie Stellplatz befindet
sich bahnrechts im V. Quadranten. Der Stellplatz dient zum Abstellen des
Servicefahrzeugs des DB Instandhaltungspersonals bei Wartungsarbeiten.

Das auf das Schalthaus auftreffende Niederschlagswasser wird Uber die
geneigten Dachflachen dem Gelande zur naturlichen Versickerung zugefihrt.

5.3 Lichtzeichen

Die Lichtzeichen S1 — S13 werden entsprechend dem Kreuzungsplan aufgestellt.
Die Signalgeber (rot/gelb) werden fir den Fahrzeugverkehr beziehungsweise fiur
FulRganger ausgerichtet. Die Lichtzeichen sollen aus grof3erer Entfernung als dem
zugrunde gelegten Anhalteweg wahrnehmbar sein und sich vom Umfeld des BU
deutlich abheben. Diese Anforderungen sind hier erfullt.

Die Standorte der Lichtzeichen der Gehwege werden mit einer Ful3gangerakustik
mit Nachtpegelabsenkung erganzt. Hierdurch soll das zilgige Raumen des
Gefahrenraumes fur Ful3ganger unterstitzt werden. Fir die Signalisierung der
Gehwege erfolgt die Ausrichtung der Lichtzeichen (gelb/rot) tGber die Gleise. Die
Signaloptiken werden mit einer Fu3gangersymbolik ausgestattet.

Bei der Festlegung der Standorte flr die Lichtzeichen wurden die Mindestabstan-
de zur Gleisachse und zur StralRenkante eingehalten. Die genaue Anordnung der
Lichtzeichen ist der Unterlage 7.1 Kreuzungsplan zu entnehmen.
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5.4 Antriebe

Zur Absperrung der Straf’e werden Fahrbahnhalbschranken, fir die Gehwege
werden Gehwegschranken verwendet.

Die Schrankenbaume der Fahrbahnhalbschranken haben ein Rundprofil, die der
Gehwegschranken ein Rechteckprofil. Die Schranken bestehen aus Kunststoff
und sind mit rtickstrahlender Folie beklebt.

Bei der Festlegung der Standorte der Antriebe wurden die Mindestabstande zur
Gleisachse und zur StraBen- bzw. Gehwegkante eingehalten. Die genaue
Anordnung der Antriebe und die Lange der Schrankenbdume sind der Unterlage
7.1 Kreuzungsplan zu entnehmen.

5.5 Tiefbauarbeiten/Kabeltiefbau

Fur die Grindung der Lichtzeichen und Schrankenantriebe werden standardisierte
und bahnzugelassene Fundamente verwendet. Das Uberwachungssignal
US1.3,2/3,5 wird analog dem Bestand auf dem vorhandenen Widerlager des
Brickenbauwerkes Uber den Rhein-Main-Donau-Kanal montiert. Fir die
Griindung des Uberwachungssignals USW1.3,2/3,5 wird ein standardisiertes und
bahnzugelassenes Fundamente (Monolith bzw. Rammrohr) verwendet.

Fur die Kabelanbindung der BUSA im BU-Bereich und auf der Strecke sind
Kabeltiefbauleistungen erforderlich.

Die kabelseitige Anbindung der AuRenanlagenteile (Lichtzeichen, Schranken,
Akustik sowie Gleisschaltmittel) erfolgt Gber Gleis- und Stralenquerungen.

5.6 Elektrotechnische Anlagen

Die Energieversorgung fur die neue BUSA wird aus der Energieverteilung
(Ubergabeverteiler) DB Energie realisiert. Der Energieverteiler wird im Rahmen
Neubau Haltepunkt Alte Veste errichtet. Im BU-Bereich ist zusatzlich eine neue
ZAS DB Netz mit Untermessung DB Energie geplant.

Die Energieversorgung der vorhandenen BUSA wird zuriickgebaut.

5.7 Telekommunikationsanlagen

Die Kommunikation des Instandhaltungspersonals erfolgt kiinftig tber das GSM-R
Netz (Fbs). Der vorhandene Fernsprecher im BU-Schalthaus sowie das vom
Streckenkabel abzweigende Stichkabel werden zurtickgebaut.

Fur die Ablage der betrieblichen Unterlagen bei BUP-Einsatzen wird in Schalt-
hausnéhe ein (F-)Kasten als Geh&use vorgesehen.
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5.8 Verkehrsbau

Der vorhandene Kreuzungspunkt Aldringerstral3e — Friedlandstraf3e ist geman
Vorgaben der Stadt Furth neu zu gestalten. Die Strafenbreite muss dabei im
BU - Bereich angepasst werden, sodass der BU in jeder Richtung, auch im
Begegnungsfall Lastzug/Lastzug bzw. Sattelzug / Sattelzug, ungehindert
freigefahren werden kann.

Die von Osten kommende AldringerstraRe (Gemeindestral3e) wird mittels ,halben
Kreisverkehr* mit einem Radius von 10 m an die Vorfahrtsstral3e angeschlossen
und bietet dadurch eine Méglichkeit zum Wendevorgang. Dies ist erforderlich, da
ein Rechtsabbiegen in die Friedlandstrale von Westen auf der Aldringerstral3e
kommend mittels Vz 209-30 (vorgeschriebene Fahrtrichtung gerade aus) verboten
ist. Der Knotenpunkt wird hierdurch neu geordnet.

Auch ist aus der sudlichen Friedlandstrale (Gemeindestral3e) kommend kein
.Linksabbiegen“ zulassig (VZ-209). Die Fahrbeziehung Richtung Siden in die
AldringerstralRe kann allerdings durch die Wendemdoglichkeit im neuen Knoten-
punkt (halber Kreisverkehr) erreicht werden.

Diese vorgegebenen Fahrbeziehungen verbessern die Raumzeiten des
Bahniberganges im 27 m-Bereich, verhindern eine mogliche Ruckstaugefahr auf
den BU und erh6hen die Verkehrssicherheit des gesamten Knotenpunktes.

Entlang der Vorfahrtsstral3e erhélt die FriedlandstraRe — Aldringerstral3e jeweils
einen mind. 1,50m breiten Fahrradschutzstreifen der zum Bestand der Friedland-
stralRe auf 1,25m reduziert wird und in der Aldringerstral3e endet.

Auf Hohe des neu geplanten Haltepunktes (nicht Bestandteil der Planung
Verkehrsanlagen) erhalt die Friedlandstralle (St 2242) je Fahrtrichtung eine
Bushaltestelle. Die Bussteigkante wird auf einer Lange von 25 m nach Vorgaben
der Haltestellenstandards der Stadt Fuarth mittels Kasseler Sonderborden
mobilitatsgerecht ausgebaut. Der Ostliche Fahrbahnrand wird verbreitert, um die
festgelegte Mindestfahrbahnbreite von 7,70 m inklusive Fahrradschutzstreifen zu
erreichen.

Auf der Vorfahrtsstralle im Bereich der Aldringerstralle (St2242) wird der
westliche Fahrbahnrand verbreitert und die Bestandsmulde Uberbaut und zum
Erhalt des bestehenden Entwasserungskonzeptes verrohrt.

Zur Verbesserung des gesamten Gehwegkonzeptes sind zwei neue Ful3ganger-
querungen geplant, die den Quadranten | und Il (Ful3gangerinsel in der Friedland-
stralRe bis zum alten Bahnhofgeb&aude) und die Quadranten Il und IV verbinden.
In der Ostlichen Friedlandstral3e (Gemeindestral3e) besteht ein Hohenunterschied
von ca. 0,70 m zwischen Gleislage zum Fahrbahnrand, der durch eine parallel zur
FriedlandstraRe gefuhrte Rampe inklusive zusatzlicher Blockstufen tGberwunden
wird. Mittels Winkelstutzelementen wird der HO6henunterschied zwischen
Fahrbahn und Gleis abgefangen. In diesem Bereich entsteht auf der Fahrbahn
eine Engstelle von 3,50m. Alle im Bestand ausgewiesenen oOffentlichen
Stellplatze mussen in diesem Bereich entfallen.

Alle Querungen erhalten einen barrierefreien Ausbau, der mit der Stadt Firth
abgestimmt ist.
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Des Weiteren sind auf der vorfahrtsberechtigten Stral3e Friedlandstralle —
AldringerstralRe zwei Verkehrsinseln, die in konventioneller Bauweise mittels
Flachbord errichtet werden, geplant. Eine weitere Verkehrsinsel ist jeweils in der
untergeordneten Friedlandstrale und in der Aldringerstral3e zur Verdeutlichung
der neuen Fahrbeziehungen geplant. Der Knotenpunkt als ,halber Kreisverkehr*
erhalt eine Fahrspur von 4 m Breite und einen gepflasterten Innenring von 4,5 m.

Fur alle vorhandenen Abbiegevorgange liegt ein Schleppkurvennachweis mit dem
Fahrzeugtyp Sattelzug/Lastzug vor. Fur das Wendemantver im ,halben
Kreisverkehr* wurde nach Vorgabe der Stadt Furth zuséatzlich ein Gelenkbus
nachgewiesen.

Die Verbreiterung der Fahrbahn und Anpassungen der Gradiente werden gemalf?
gultigem Regelwerk (ZTV E-Stb) ausgeflihrt. Die Bankette sowie Boschungen sind
mit Oberboden anzudecken und mit einer Rasensaat zu begriinen.

Folgender Stral3enaufbau bzw. Aufbau Geh- und Radweg wurde mit dem
zustandigen Baulasttrager abgestimmit.

StralRenaufbau nach Belastungsklasse Bk 3,2 gemald RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

3,0cm Asphaltdeckschicht AC 8 DS

7,0 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS

12,0 cm Asphalttragschicht AC32TS

43,0 cm Frostschutzschicht Ev2 =2 120MN/m?2
Planum Ev2 = 45MN/m?

65,0 cm Dicke des frostsicheren Oberbaues

Aufbau Rad- und Gehweg gemall RStO 12, Tafel 6, Zeile 1

8,0cm Pflasterdecke Betonsteinpflaster

4,0 cm Bettung

15,0 cm Schotter-/ Kiestragschicht Ev2 =2 80MN/m?
oder Frostschutzschicht

13,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material
Planum Ev2 2 45MN/m?

40,0 cmDicke des frostsicheren Oberbaues

Anschlisse an den bestehenden Fahrbahnbelag sind mit Fugen entsprechend
ZTV-Fug Stb auszubilden.

Fugen, Nahte, Anschlisse, Schichtenverbund und Randausbildungen sind nach
den geltenden Vorschriften und Merkblattern M SNAR, ZTV Fug-StB auszufihren.

Zwischen Schotterbettung und Stral3enasphalt ist ein geotextiles Trennvlies zu
verlegen.
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5.9 BU - Befestigung / Oberbau

Als BU - Befestigung fiir den abgesetzten Gehweg im 1./1l. und 1lI./IV. Quadranten
sind pede STRAIL-Platten (nur Innenplatten) in einer Breite von jeweils 4,50 m (je
5 Platten a‘0,90 m) vorgesehen.

Im Bereich der Fahrbahn erfolgt die Erneuerung der vorhandene BU-Befestigung
mittels 16 neuer Platten der Bauart Strail (nur Innenplatten) in einer Breite von
19,20 m (16 Platten a‘ 1,20 m).

Im Bereich der Gehwege sind gemald Ril 820 die vorhandenen Betonschwellen
B58 auf jeweils 9 m Lange durch B70 - Schwellen zu ersetzen.

Die in der bahnlinken Schiene vorhandenen zwei Iso-Stdl3e werden ausgebaut
und durch entsprechende Passschienen (jeweils in einer Lange von 10 m) ersetzt.

Die Kuppen- und Wannenausrundungen der Strafengradiente entsprechen nach
Anpassung den geforderten Mindestradien fur die Kuppen- und Wannenausrun-
dungen gemal} Ril 815.3010.

5.10 Entwé&sserung

Das Entwésserungskonzept des Planungsbereiches entspricht im Wesentlichen
dem im Bestand vorhandenen Entwasserungssystem.

Auf der Vorfahrtsstralle im Bereich der Aldringerstral3e (St 2242) wird der
westliche Fahrbahnrand verbreitert und die Bestandsmulde tberbaut und zum
Erhalt des bestehenden Entwasserungskonzeptes verrohrt. Somit kann der
bendtigte Querschnitt fir Fahrbahn und Schutzstreifen erreicht werden. In diesem
Bereich wird der nordliche Bord auf einer Lange von ca. 14 m als Bordstein
inklusive Rinnensystem ausgebildet. Dies ist notwendig, um den Hohenanschluss
an das vorhandene Muldensystem sicherzustellen. Die Verrohrung uber die
AldringerstraRe soll mittels ,Lastverteilungsplatten“ gesichert werden, da wie im
Bestand die notwendige Uberdeckung nicht vorhanden ist und die Bestandsmulde
im |. Quadrant den Hohenzwangspunkt darstellt. Fortlaufend wird das Nieder-
schlagswasser, wie mit der Stadt Farth abgestimmt, Uber dieses fortlaufende
Muldensystem im Norden Richtung Wald ausgeleitet. Eine definierte Vorflut ist
laut Stadt Firth nicht ausgewiesen.

In den weiteren Abschnitten wird das Niederschlagswasser, wie bereits im
Bestand, mittels Sinkk&sten in den Bestandskanal eingeleitet. Aufgrund der
geringen Anderung der Verkehrsflachen ist ein rechnerischer Nachweis der
zusatzlichen Einleitmengen nicht erforderlich.

Das Niederschlagswasser der Geh- und Radwege wird breitflachig Uber die
vorhandenen Bankettbereiche versickert.

5.11 Verkehrsorganisatorische Mal3nahmen

Die Beschilderung und Markierung wird nach dem Beschilderungs- und Markie-
rungsplan hergestellt.
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Strecke 5911 Firth - Cadolzburg, Bahn-km 3,240

6 Tangierende Planungen

Parallel zur Erneuerung BU 3,2 erfolgt die Erneuerung der benachbarten
Bahniibergange BU 1,8, BU 2,1, BU 2,4 und BU 3,5 verbunden mit dem Neubau
einer Kabeltrasse entlang der Eisenbahnstrecke.

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung des Kreuzungspunktes Aldringerstra-
3e — Friedlandstral3e inklusive Neubau der BUSA wird als gesondertes Vorhaben
der DB Station und Service der Haltepunkt Alte Veste erneuert.

Die Abstimmung mit den benannten Mal3nahmen ist im Vorfeld konzernintern
erfolgt, Zwangspunkte wurden in der Planung beriicksichtigt.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Die ErschlieBung der Baustelle ist Giber das 6ffentliche Wegenetz gegeben.
Die Errichtung temporarer Anlagen ist nicht erforderlich.

Die Einrichtung einer Baustelleneinrichtungsflache ist auf dem Flurstiick 351 der
Gemarkung Zirndorf der Stadt Zirndorf vorgesehen.

8 Baudurchfuhrung

Die Bauausfuhrung ist fir das Jahr 2023 vorgesehen. Es wird von einer Bauzeit
von 9 Monaten ausgegangen.

Die ErschlieBung der Baustelle ist Giber das 6ffentliche Wegenetz gegeben.

Bedingt durch den grundhaften Ausbau des Knotenpunktes, der Erneuerung der
BU — Befestigung und der OberbaumaRnahme ist eine temporare Vollsperrung
des BU erforderlich. Details zur Dauer und Ausfiihrung von Umleitungen werden
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit dem Stral3enverkehrsamt Frth
abgestimmt. Die Erreichbarkeit aller Anliegergrundstiicke wird dabei zu jeder Zeit
sichergestellt.

AulRerhalb der Vollsperrung ist von kurzzeitigen Verkehrseinschrankungen
auszugehen, diese werden allerdings auf ein Minimum ausgelegt.

Bauzeitliche Stral3ensperrungen werden mindestens 6 Wochen vor Baubeginn bei
der zustandigen Behérde beantragt.
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9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes
9.1 Betroffenes Fachrecht

9.1.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Folgende malgebliche Instrumente des Umweltschutzes wurden fir das

vorliegende Bauvorhaben erstellt:

» Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP, Behandlung Eingriffsregelung) mit
Bestands- und Konfliktplanen, MalRnahmenpléanen und Malinahmenblattern,
Unterlagen 11.1 bis 11.6

* Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (AFB), Unterlage 11.7

*  FFH-Vertraglichkeitspriufung, Unterlage 11.8

*  Umwelterklarung fur die Feststellung der UVP-Pflicht — Formblatt U3

9.1.2 Schall- und Erschitterungsschutz

9.1.2.1 Betriebslarm-/Betriebserschitterungen

Mit den Bauarbeiten an der Eisenbahnstrecke wird zwar die technische Sicherung
geandert, jedoch erfolgt keine Aufweitung des Bahniubergangsbereiches. Damit
stellt die Baumalnahme an der Eisenbahnstrecke keinen erheblichen baulichen
Eingriff nach Verkehrslarmschutzrichtlinie - 16. BImSchV dar. Ma3inahmen zum
Schall- und Erschitterungsschutz sind nicht hier erforderlich.

Dem gegeniber stellen die Anderungen der StraRenfihrung sehr wohl einen
erheblichen baulichen Eingriff dar. Die nach Verkehrslarmschutzrichtlinie - 16.
BImSchV durchgefihrten schalltechnischen Berechnungen haben hierfur
ergeben, dass es an einzelnen Immissionsorten der Wohnbebauung zu einer
geringen Gerauschpegelerhéhung kommen kann, jedoch sind die Anspruchsvo-
raussetzungen auf Larmschutz gemald der Verkehrslarmschutzverordnung an
keinem Immissionsort erfillt. La&rmschutzmalRnahmen sind somit auch hier nicht
erforderlich.

9.1.2.2 Baularm-/Bauerschitterungen

Fur das Bauvorhaben wurde in Unterlage 12.1 eine schalltechnische Untersu-
chung des zu erwartenden Baularms erstellt. Dabei wurde die Gerauschimmission
in der Nachbarschaft berechnet und gemafR AVV Baularm beurteilt. Zudem
wurden die Auswirkungen der Bauerschutterungen ermittelt und nach DIN 450-3
und 4150-2 bezuglich zu erwartender Geb&udeschaden bzw. Erschitterungsbe-
lastigung der Anwohner bewertet.
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9.2 Maflinahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Folgende Malinahmen werden durchgefuhrt, um Gefdhrdungen von besonders

geschutzten Tierarten sowie Beeintrachtigungen von wertvollen Vegetationsbe-

standen zu vermeiden. Nahere Darstellung siehe LBP-Bericht (Unterlage 11.1),

LBP-MalRnahmenblatter (Unterlage 11.2) und Landschaftspflegerische Mal3nah-

menplane (Unterlage 11.5).

Maflinahmen:

. 001_VA-V Umweltbaubegleitung: Okologische Bauiiberwachung zur
Sicherstellung der Umsetzung der Vermeidungsmal3nahmen.

. 002_VA: Bauzeitenbeschrankung: Fallen bzw. Ruckschnitt von Gehdlzen
und Baufeldraumung erfolgen zwischen Anfang Oktober und Ende Februar.

. 003_VA: Féllen moglicher HabitatbAume Anfang Oktober unter Beteiligung
einer fledermauskundigen Person.

. 004_CEF: Anbringen von Vogelnistkasten.

. 005_CEF: Anbringen von Fledermauskasten.

. 006_V: Biotopschutzzaune zur Sicherung von Vegetationsbestanden und
Wurzeln nahestehender Bd&ume am Rand des Baubereichs.

. 007_V: Erstellen Wurzelsuchschlitze im Kronenbereich der Baume im
Baustellenbereich zur Begutachtung der relevanten Wurzeln. Bei Bedarf wird
ein fachgerechter Wurzelvorhang erstellt.

. 008_V: Wiederherstellung durch Gehdélzpflanzungen.

. 009_V: Wiederherstellung durch Ansaat einer artenreichen Saatgutmischung

. 010_VA: Vergramen von Reptilien: Rickschnitt des Bahnbegleitgriins
entlang Kabelstrecke inkl. Abfuhr Schnittgut.

. 011 VA: Bauzeitenbeschrankung Kabeltrog km ca. 4,0 — 4,17 zum Schutz
der Reptilien auf Ende Marz bis Ende April bzw. Mitte August bis Ende Sep-
tember.

9.2.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Die Vorhabentréagerin verpflichte sich, die gerduschintensiven Bauarbeiten auf das
unbedingt notwendige Mindestmald zu beschrédnken und mdglichst im Tagzeit-
raum durchzufiuhren. Zudem wird fur die auf der Baustelle zum Einsatz kommen-
den Gerate bereits in den Ausschreibungsunterlagen die Forderung nach
larmarmen Typen aufgenommen (Beachtung der Forderungen der Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV).

Sind gerduschintensive Bautétigkeiten technologisch/betriebstechnisch im
Nachtzeitraum erforderlich, so werden die Anwohner rechtzeitig und detailliert
Uber die Baumalinahmen in Kenntnis gesetzt (z. B. Arbeitstéatigkeiten, Dauer der
Arbeiten, Informationsmoglichkeit). Hierzu wird auch ein Baularmverantwortlicher
benannt.
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Den besonders belasteten Anwesen AldringerstraRe 33, 35, 37 und 39 sowie der
FriedlandstraRe 1, 3, 5, 7 und 9 wird fur die Dauer der besonders larmintensiven
Bautatigkeit mit Uberschreitung der Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts
wahrend der néachtlichen Gleis- und StralRenbauarbeiten ein Ersatzwohnraum
angeboten.

Ein Ersatzwohnraum wird ebenfalls den Anwohnern der Bernhard-von-Weimar-
Stral3e 50, 54 und 60 sowie dem Anwesen Grundigpark 5 angeboten, wenn die
Grundung der jeweils angrenzenden Streckensignale mittels Rammverfahren und
im Nachtzeitraum erfolgt.

Im Rahmen des Erschitterungsschutzes wird an den beiden Geb&uden
ForsthausstraRe 33 und 35 eine bautechnische Beweissicherung durchgefihrt.
Zudem werden die Erschitterungen bei erschitterungsintensiven Stral3enverdich-
tungsarbeiten mit schwerem Gerét (z. B. Vibrationswalze) oder bei Rammung der
BU-Lichtzeichen- und Signalfundamente mit Alarmmeldung und Eingriffsmoglich-
keiten in das Baugeschehen tberwacht.

9.3 Malnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kom  pensatorische
MalRnahmen

9.3.1 Kompensation BU 3,2 Alte Veste

Es werden KompensationsmalRnahmen durchgefihrt, um die unvermeidbaren

Beeintrachtigungen des gegenstandlichen Vorhabens auszugleichen. Der

Kompensationsumfang ist etwas gro3er als der Bedarf, um wahrend der

Baumalnahme u.U. auftretende kleinere, zusatzliche Flacheninanspruchnahmen

und deren Kompensationsbedarf durch den vorhandenen Wertpunktetberschuss

aufzufangen.

. 012_A: Entwicklung Laubwald mit gestuftem Waldrand und artenreichem
Saum auf bisherigem Nadelwaldstandort in Gleiszwischenflache in Nurn-
berg-Langwasser.

. 014 _E: Neubegrindung Laubwald im Anschluss an den Bannwald ,Sebalder
und Lorenzer Reichswald“ und das Vogelschutzgebiet ,Nurnberger Reichs-
wald” (6533-471).

9.3.2 Kompensation Haltepunkt Alte Veste

GemalR Nebenbestimmung A.4.2 der Plangenehmigung des Eisenbahnbundes-
amt AulRenstelle Nurnberg vom 15.10.2018 (Az. 651ppl/002-2016#017) ist der
Kompensationsbedarf von 4.368 Wertpunkten aus der Erneuerung des ,Halte-
punkts Alte Veste* im Rahmen des gegenstandlichen Vorhabens ,Anderung der
technischen Sicherung am BU 3,2 Alte Veste* zu erbringen. Der Kompensations-
umfang ist etwas gréRRer als der Bedarf, um wéhrend der BaumalRnahme u.U.
auftretende kleinere, zuséatzliche Flacheninanspruchnahmen und deren Kompen-
sationsbedarf durch den vorhandenen Wertpunktetiberschuss aufzufangen.
. 013 _A: Entwicklung Laubwald mit gestuftem Waldrand und artenreichem
Saum auf bisherigem Nadelwaldstandort in Gleiszwischenflache in Nurn-
berg-Langwasser (4.481 Wertpunkte).
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Anderung der technischen Sicherung am BU 3,2 Alte Veste
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9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen
Umweltbelange

9.4.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Naturgut ,Boden*

Die Boden am Bahniibergang und entlang dem Streckengleis sind anthropogen
dberformt. In den westlich des Bahnlibergangs Alte Veste angrenzenden
Waldflachen sind natirliche Béden ohne wesentliche Verdnderungen vorhanden.
Aufgrund der BaumalRnahme werden Boden neu versiegelt und kleinflachig auch
entsiegelt. Das temporéar genutzte Baufeld wird nach Bauende wieder vollstandig
hergestellt (Pflanzung bzw. Ansaat).

Die Baustelleneinrichtungsflache liegt auf einem artenarmen Griunland, das nach
Bauende durch Ansaat wiederhergestellt wird.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Naturgutes ,Boden“ sind daher nicht zu
erwarten.

Naturgut ,\Wasser"

Es sind im Wirkbereich der Baumalinahmen keine Oberflachengewasser
vorhanden.

Das Planungsgebiet liegt innerhalb der Schutzzone Il A des Wasserschutzgebie-
tes ,infra Firth-Rednitztal® (Nr. 2210653100174). Es kommen zertifizierte
Baustoffe und Bauteile nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik zum
Einsatz. Die Verwendung von Recyclingbaustoffen im Wasserschutzgebiet wird
ausgeschlossen.

Es findet keine Entnahme oder Einleitung ins Grundwasser statt.

Der Grundwasserflurabstand liegt im Untersuchungsgebiet laut Informationen der
Hydrogeologischen Karten etwa 15 m unter Gelandeniveau. Die Grindungen der
Signale und andere Fundamente reichen nicht so tief in den Untergrund. Das
Material der Grindungen und Fundamente enthalt keine grundwassergefahrden-
den Stoffe (Qualitdt und chemischer Zustand des Grundwassers bleiben
unverandert). Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat oder -FlielRBbewegungen
und eine Beeintrachtigung des Wasserschutzgebiets werden damit ausgeschlos-
sen.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Naturgutes ,Wasser“ sind nicht zu erwarten.

WRRL

Entsprechend der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, RL 2000/60/EG)
und § 27 Abs. 1 WHG (oberirdische Gewasser) bzw. § 47 Abs. 1 WHG (Grund-
wasser) wird geprift, ob die gegenstandlichen Baumalinahmen gegen das
Verschlechterungsverbot oder das Verbesserungsgebot der WRRL verstolt.

Erlauterungsbericht Unterlage 1 Seite 14 von 25



Vorhaben: Unterlage 1
Anderung der technischen Sicherung am BU 3,2 Alte Veste
Strecke 5911 Firth - Cadolzburg, Bahn-km 3,240

Grundwasser

Bestand: Das geplante Vorhaben liegt im Grundwasserkorper (GWK) ,Sandstein-
keuper — Heilsbronn“ (Steckbrief). Dieser gehort zur Flussgebietseinheit ,Rhein*,
Planungsraum ,Regnitz“, Planungseinheit ,Rednitz, Schwabische Rezat,
Brombach®. GemalR Steckbrief GWK 2_G007 vom 22.12.2021 wird der mengen-
mafige Zustand sowohl 2015 als auch aktuell als ,gut” sowie der chemische
Zustand in 2015 und aktuell mit ,schlecht* bewertet.

Das Bewirtschaftungsziel eines guten Zustands des Grundwasserkorpers ist
hinsichtlich der Menge ,erreicht®, jedoch nicht hinsichtlich des chemischen
Zustands. Belastungen bestehen in diffusen Quellen (Landwirtschaft) sowie
anthropogenen Belastungen (historische Belastungen). Die Zielerreichung wird It.
Steckbrief fir 2040 — 2045 prognostiziert.

Bauvorhaben: Die Anderung der technischen Sicherung am BU und der Bau des
Kabelkanals bedingen eine Neuversiegelung von rd. 1.500 m2. Diese Neuversie-
gelung wirkt sich nicht nachteilig auf den mengenmaéaRigen Zustand des Grund-
wasserkorpers aus, da gem. Steckbrief der Anteil an Siedlungs-/Verkehrsflachen
bei 8,9 % liegt und der Rest unversiegelt ist.

Durch die o.g. Einhaltung der Vorgaben der Schutzgebietsverordnung des
Trinkwasserschutzgebiets ,infra Fiurth — Rednitztal* wird sichergestellt, dass aus
dem Bauvorhaben keine Verschlechterung des chemischen Zustands erfolgt.

Zusammenfassend entsteht durch das gegenstandliche Vorhaben fir das Grund-
wasser entsprechend § 47 Abs 1 WHG keine Verschlechterung des mengenma-
Bigen bzw. des chemischen Zustands und das Vorhaben behindert nicht das
Verbesserungsgebot, einen guten mengenmalligen und chemischen Zustand zu
erhalten bzw. zu erreichen.

Oberflachengewdasser

Abgesehen vom Main-Donau-Kanal sind im Baubereich keine Oberflachengewas-
ser vorhanden. Gemal3 Steckbrief OWK 2_F033 des Main-Donau-Kanals sind der
Okologische Zustand bzw. das Okologische Potenzial mit P3 als ,mafig*
eingestuft; eine Zielerreichung wird fir 2034 — 2039 erwartet. Der chemische
Zustand des Kanals wird als ,nicht gut* eingestuft (infolge von Schadstoffen) und
die Zielerreichung nach 2045 erwartet.

Bei der Baumallnahme (Bau Kabelkanal) im Umfeld des Main-Donau-Kanals
werden keine wassergefahrdenden Stoffe verwendet und gelagert. Es werden nur
Bauteile nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik verwendet, sodass
eine Verunreinigung des Main-Donau-Kanals ausgeschlossen werden kann.

Im Ergebnis entsteht durch die Baumalnahme kein Versto3 gegen das
Verschlechterungsverbot eines Oberflachenwasserkorpers nach 8§ 27 Abs 1 WHG
bzw. § 47 Abs 1 WHG und die Erreichung eines guten Zustands wird durch das
Bauvorhaben nicht gefahrdet.
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Naturgut ,Luft und Klima*

Eine wesentliche Bedeutung des Schutzguts Klima und Luft liegt in der aufgelo-
ckerten Siedlungsstruktur. KleinrAumig belastend sind der Stra3enverkehr und die
nicht elektrifizierte Bahnstrecke. Das geplante Vorhaben verdndert diese
Bedingungen nicht nachteilig. Durch den Baubetrieb bedingte Emissionen
(Verkehr, Staub) sind zeitlich und raumlich begrenzt.

Erhebliche Auswirkungen auf die Naturguter ,Luft und Klima“ sind nicht zu
erwarten.

Naturgut ,Landschaftsbild und Erholung*

Stadtbildpragend sind die zum Teil alten Baumbestande im Umfeld des
Bahnibergangs. Die Siedlung selbst ist mit z.T. ortsbildpragendem Baumbestand
auf Privatgrund gut durchgriint. Ferner ist der Waldrand des Zirndorfer Stadtwal-
des kennzeichnend. Entlang der Kabelstrecke sind kleine und grof3e Gérten mit
zum Teil ortshildpragendem Baumbestand vorhanden.

Der an den Bahnibergang angrenzende Stadtwald ist ein wichtiges Naherho-
lungsgebiet fir die Bevolkerung.
Durch die geplante Bepflanzung und Ansaat am Bahntbergang wird der Raum

neugestaltet. Erhebliche Auswirkungen auf die Naturguter ,Landschaftsbild* und
-Erholung” sind daher nicht zu erwarten.

Naturgut ,Tiere und Pflanzen*

- Tiere

Der Gesamtraum um den Bahnibergang Alte Veste ist Teil von Jagdhabitaten von
Fledermausen. Fir einen am Bahnubergang zu féallenden potenziellen Habitat-
baum werden als Ersatz Fledermauskésten aufgehangt.

Der Bereich des Bahniibergangs ist kein Lebensraum fir Zauneidechsen. Die
geplante Kabelstrecke ist zwischen Main-Donau-Kanal und km ca. 4,0 als
Wanderkorridor flr Zauneidechsen geeignet. Ab km ca. 4,0 hat die Strecke
Lebensraumeignung fir Zauneidechsen. Zum Schutz der dortigen Zauneidechsen
werden geeignete MalRnahmen ergriffen (s. LBP).

Im Untersuchungsgebiet sind weit verbreitete Siedlungs- und Gartenvogel sowie
einige seltenere Arten vorhanden. Mit der Fallung der Gehdlze im Baubereich im
Winter vor Baubeginn werden die Vogel geschitzt. Zudem werden am Waldrand
nordwestlich des Bahniibergangs Vogelnistkasten installiert.

Weitere artenschutzrechtlich relevante Tiere oder Tiergruppen kbénnen im
Baubereich ausgeschlossen werden.
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- Pflanzen

Im Baubereich des Vorhabens sind keine Vegetationsbestande vorhanden, die in
der amtlichen Biotopkartierung erfasst sind. Im Eingriffsbereich des Bahniber-
gangs sind die Baumgruppe in einer stadtischen Griunflache sowie der westlich
angrenzende Buchenwald am wertvollsten. Die weiteren Gehoélzbestande haben
eine mittlere Okologische Wertigkeit. Entlang der Bahn sind Saume und
Staudenfluren mit maRigem bis geringem 6kologischem Wert vorhanden.

Die Baustelleneinrichtungsflache ist auf einem ©kologisch geringwertigen
Intensivgrinland geplant.

Vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden gem. 8§ 15
Abs. 1 BNatSchG unterlassen. Die unvermeidbaren Beeintrdchtigungen werden
gem. 815 Abs. 2 BNatSchG und der Bayerischen Kompensationsverordnung
ausgeglichen. Hierzu wird in einer grof3en Gleiszwischenflache in Nurnberg-
Langwasser (Bahnstrecke 5963, km ca. 6) im Zusammenhang mit Kompensati-
onsmafl3nahmen weiterer DB-Projekte ein Laubwald mit Waldrand und artenrei-
chem Saum auf einem bisherigen Nadelwaldstandort entwickelt. Ferner wird flr
den Verlust von Waldflache (18 m? FFH-LRT-Buchenwald und 83 m2 sonstiger
Wald) eine Flache von 300 m? als Laubwald neu aufgeforstet.

Wirkungsgeflige zwischen den Naturgtitern

Bei der Priufung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens ist zu prifen, ob
aufgrund von Wechselwirkungen zwischen den Naturgutern zuséatzliche
entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Die vorliegenden projektbedingten Auswirkungen auf die einzelnen Naturguter
sind unter Berlcksichtigung der Vermeidungs-, Wiederherstellungs- und
KompensationsmalRnahmen geringfugig. Es sind keine relevanten nachteiligen
Wirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt erkennbar, die aus Wechselwirkun-
gen oder dem Zusammenwirken der Wirkfaktoren resultieren, die nicht bereits in
den einzelnen Naturgitern behandelt wurden.

Schutzgebiete

Der Wald westlich der Bahnstrecke ist als FFH-Gebiet 6531-301 ,Further und
Zirndorfer Stadtwald“ geschitzt (8 32 BNatSchG). Die geplante Erneuerung des
Bahnubergangs beansprucht trotz weitmdglich schadensvermeidender Ausgestal-
tung dauerhaft 18 m? Waldrand des als FFH-Lebensraumtyp 9110 geschutzten
Buchenwaldes. Die temporére beanspruchte Buchenwaldrandflache von 34 m2
wird nach Bauende wiederhergestellt. Es entstehen, auch bei Summationsbe-
trachtung, keine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets
(8 34 BNatSchG). Durch eine Waldneubegriindung als Koharenzsicherungsmal3-
nahme werden die o0.g. Beeintrachtigungen ausgeglichen (s. LBP und FFH-
Vertraglichkeitsprufung).

Weitere Schutzgebiete nach Naturschutzrecht sind im Vorhabenbereich nicht
vorhanden.

Denkmalschutz

Unmittelbar Ostlich des Planungsgebiets des Bahnibergangs befindet sich mit der
Siedlung das Ensemble E-5-63-000-11 ,Beamtensiedlung Dambach®. Das alte
Bahn-Wartehduschen am Haltepunkt Alte Veste ist das Baudenkmal D-5-63-000-
1636. Die beiden Denkmaéler bleiben durch die BaumalRhahme unberthrt.
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9.4.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei den Tagbauarbeiten werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an
der angrenzenden Wohnbebauung Uberwiegend eingehalten oder nur gering
Uberschritten.

Lediglich an den zum BU néachstgelegenen Geb&auden kann es bei den Rammar-
beiten der BU-Fundamente zu deutlichen Richtwertiiberschreitungen kommen, die
bei Beurteilungspegeln von ca. 71 - 75 kurzzeitig die Schwelle der grundrechtli-
chen Zumutbarkeit Gberschreiten.

Bei den geplanten, jedoch auf nur wenige Nachte beschrankten Gleis- und
StraRenbauarbeiten im Bereich des BU sowie der ggf. nachtlichen Rammung der
Streckensignale ist mit einer raumlich weitreichenden und im unmittelbaren
Umfeld auch hohen Gerduschbelastung zu rechnen. Dabei wird die Schwelle der
grundrechtlichen Zumutbarkeit von 60 dB(A) nachts zeitweise Uberschritten. Den
Betroffen wird fur diese Zeit ein Ersatzwohnraum angeboten (siehe Pkt. 9.2.2).

Bezuglich der Bauerschitterungen wird auf Basis des zu erwartenden Geréteein-
satzes und der Gebaudeabstande eingeschatzt, dass Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 (und damit gebaudeschadigende Erschuitterun-
gen) sowohl bei den Rammarbeiten am Bahnibergang als auch auf der Strecke
sowie auch bei den StralRenbauarbeiten ausgeschlossen werden kénnen. Zudem
werden Erschitterungsbelastigungen der Anwohner nach DIN 4150 Teil 2
insbesondere aufgrund der nur kurzen Bauzeit nicht erwartet.

9.5 Rechtliche Bewertung

9.5.1 Landschaftspflege, Artenschutz und Natura 200 0O
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Eingriffsregelung:

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden entsprechend § 15 Abs. 1
BNatSchG weitmdglich vermieden bzw. minimiert. Kleinflachig werden Vegetati-
onsbestéande dauerhaft in Anspruch genommen. Daher werden entsprechend
8 15 Abs.2 BNatSchG und der Bayerischen Kompensationsverordnung geeignete
AusgleichsmalRnahmen erbracht, die den ermittelten Kompensationsbedarf
vollstandig abdecken.

Artenschutz:

Bei Durchfihrung der Mallnahmen zur Vermeidung und den CEF-MalRnahmen (s.
LBP Unterlage 11) entstehen bei allen relevanten Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie und allen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie keine
Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG.
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Natura 2000:

Es gehen am Waldrand des FFH-Gebiets "Further und Zirndorfer Stadtwald“ (DE
6531-301) 18 m2 des Lebensraumtyps 9110-Buchenwald dauerhaft verloren.
34 m? temporar beanspruchte Waldrandflache des Lebensraumtyps werden nach
Bauende wiederhergestellt. Die FFH-Vertraglichkeitsprufung (Unterlage 11.8)
ergab, dass das Bauvorhaben gemald § 34 BNatSchG, auch im Zusammenwirken
mit anderen Projekten und Planen zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele fuhrt.

Es ist eine KohéarenzsicherungsmalRinahme geplant: Im Anschluss an das betrof-
fene FFH-Gebiet stehen der DB Netz AG keine Flachen flir eine Wiederherstel-
lung des betroffen Buchenwaldes zur Verfigung und sind aufgrund des
angespannten Grundsticksmarkts mit groRer Flachenkonkurrenz nicht erwerbbar.
Da der betroffene Wald auch Bannwald gem. Art. 11 BayWaldG ist, hat das Amt
fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Firth-Uffenheim, Standort Erlangen
vorgeschlagen, angrenzend an den Bannwald ,Sebalder und Lorenzer Reichs-
wald®, der auch Vogelschutzgebiet NiUrnberger Reichswald (DE 6533-471) ist,
eine Flache als Laubwald aufzuforsten.

Die geplante Kohéarenzsicherungsmalinahme (014 E) umfasst die Neubegrin-
dung von Laubwald auf 300 m2 im Anschluss an das Vogelschutzgebiet Nurn-
berger Reichswald. Die Flache ist groRRer als die Rodungsflache, da es lange
dauert bis dieselbe Qualitat wieder entstanden ist. Der Projekttrager ist aktuell in
Abstimmung zur Lage der Aufforstungsflache.

Da die Wiederherstellung der betroffenen LRT-Flache aus o.g. Griinden nicht im
Anschluss an das betroffene FFH-Gebiet erfolgt, sondern im Anschluss an das
Vogelschutzgebiet Nurnberger Reichswald, wird ein Antrag auf Ausnahme gem.
8§ 34 Abs. 3 und 5 BNatSchG gestellt:

a) Das Projekt ist aus zwingenden Grinden des o6ffentlichen Interesses an
einem sicheren Bahnverkehr notwendig und

b) zumutbare Alternativen der Waldinanspruchnahme (technische Planung
wurde weitmdglich optimiert) und zumutbare Alternativen der Wiederher-
stellung von Wald im Anschluss an das betroffene FFH-Gebiet nicht gege-
ben sind.

Waldgesetz fur Bayern: Siehe Ausfihrungen in Kapitel 10.5

9.5.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei Durchfuhrung organisatorischer Maflinahmen (z. B. detaillierte Information der
Anwohner, Festlegung eines Ansprechpartners) wird die Gerduschbelastung
insgesamt als zumutbar bewertet.

Aufgrund der auf nur wenige Nachte begrenzten Bautatigkeit sowie der Zusage
eines Ersatzwohnraumes flr gerauschintensive Nachtarbeiten wird auch diese
Belastung als vertretbar bewertet.

Mit der prognostizierten Einhaltung der erschitterungstechnischen Anhaltswerte
der DIN 4150 sind keine zusatzlichen Mafinahmen zu Erschitterungsschutz
notwendig
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Zur Realisierung der geplanten BaumalRnahme erfolgt nachfolgend aufgefiihrte
Inanspruchnahme von Grundstiicksflachen geméaf Unterlage 5 und Unterlage 6.

Fiur die Herstellung des Geh-/Radweges im |. Quadrant erfolgt der Erwerb einer
Teilflache von 60 m2. Mit dem Eigentimer wurde eine diesbezlgliche Vereinba-
rung getroffen.

Mit dem Erwerb dieser Teilflache befinden sich alle bauzeitlich oder dauerhaft
beanspruchten Flachen im Eigentum der Stadt FOrth. For die dauerhafte
Inanspruchnahme der Teilflachen zur Errichtung der Bahnubergangssicherung
besteht grundsatzlich eine Duldungspflicht nach 84 EKrG.

Fur die Baustelleneinrichtungsflache erfolgt eine vortbergehende Grundinan-
spruchnahme von ca. 2.500 m? auf dem Flursttick 351 in der Gemarkung Zirndorf
der Stadt Zirndorf. Mit dem Eigentimer wurde eine diesbezlgliche Vereinbarung
getroffen.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Rahmen der Planung wurden Stellungnahmen von Leitungsbetreibern
eingeholt. Im Planungsbereich befinden sich Leitungen der Stadtentwicklung
Furth, der infra farth gmbh, der Telekom Technik GmbH, der Vodafone GmbH /
Vodafone Kabel Deutschland GmbH und der DB Kommunikationstechnik GmbH.

Nach Auswertung der Planauskunft der Stadtentwicklung Furth befinden sich im
Planungsbereich Schmutz- und Regenwasserleitungen. Nach Uberprifung der
Bestande konnte festgestellt werden, dass sich keine unmittelbaren Berihrungs-
punkte der neuen Anlagenteile der BUSA mit dem Ubergebenen Leitungsbestand
ergeben. Die Verlegung bzw. Verédnderung vorhandener Leitungen ist nicht
erforderlich. Zur Ableitung des Oberflachenwassers der Fahrbahn sind die
Stral3eneinlaufe im I. und Il. Quadranten, bedingt durch die Aufweitung der
Fahrbahn, in der Lage anzupassen. Die StEF weist ausdriicklich darauf hin, dass
die stadtischen Kanéle zu Unterhalts- und Sanierungsarbeiten eine Flache mit
einem Mindestabstand von 2,50 m ab Kanalachse (bis einschl. DN 350) und
3,00 m ab KanalauRenwand (ab DN 400) zu dem stadtischen Kanal eingehalten
werden muss und nicht Gberbaut (Fundament) werden darf.

Nach Auswertung der Planauskunft der infra farth gmbh befinden sich im
Planungsbereich Versorgungseinrichtungen der Sparten Gas, Wasser, Strom und
Fernwarme. Es befinden sich mehrere Leitungen des Energieversorgers im
Baufeld. GemalR Ricksprache mit dem Leitungsbetreiber ist aber zu bertcksichti-
gen, dass in den Bestandsunterlagen die Leitungen in Teilen schematisch
dargestellt wurden und somit nicht durchgangig die prazise Lage der Leitungen
bekannt ist. Im Rahmen der Bauausfilhrung muss deshalb frihzeitig durch
Suchschachtungen die genaue Lage der Kabel ermittelt werden und in Abstim-
mung mit dem Leitungsbetreiber ggf. erforderliche Mal3hahmen zur bauzeitlichen
Sicherung der Kabel bzw. deren Verlegung veranlasst werden.
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Gemal3 den uUbergebenen Unterlagen der Telekom Technik GmbH befindet sich
ein Kabel im Bereich des Bauvorhabens. Gemall Rucksprache mit dem
Leitungsbetreiber ist aber zu berticksichtigen, dass in den Bestandsunterlagen die
Leitungen in Teilen schematisch dargestellt wurden und somit nicht durchgéngig
die prazise Lage der Leitungen bekannt ist. Im Rahmen der Bauausfiihrung muss
deshalb frihzeitig durch Suchschachtungen die genaue Lage der Kabel ermittelt
werden und in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber ggf. erforderliche
MalRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung der Kabel bzw. deren Verlegung
veranlasst werden.

Gemald den Ubergebenen Unterlagen der Vodafone GmbH / Vodafone Kabel
Deutschland GmbH, befindet sich ein Kabel im Bereich des Bauvorhabens. Es
befinden sich mehrere Leitungen des Energieversorgers im Baufeld. Gemafl
Rucksprache mit dem Leitungsbetreiber ist aber zu bertcksichtigen, dass in den
Bestandsunterlagen die Leitungen in Teilen schematisch dargestellt wurden und
somit nicht durchgangig die prézise Lage der Leitungen bekannt ist. Im Rahmen
der Bauausfiihrung muss deshalb frihzeitig durch Suchschachtungen die genaue
Lage der Kabel ermittelt werden und in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber
gof. erforderliche MalRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung der Kabel bzw. deren
Verlegung veranlasst werden.

Gemal3 den Ubergebenen Unterlagen der DB Kommunikationstechnik GmbH
befinden sich im Bereich der BaumalRnahme Telekommunikationsleitungen. Nach
Uberprifung der tibergebenen Unterlagen konnte festgestellt werden, dass sich
maoglicherweise im Baubereich des Gehweges im I. Quadrant Beriihrungspunkte
der BaumalBnahme mit dem Ubergebenen Leitungsbestand ergeben kdnnen. Im
Rahmen der Bauausfihrung muss deshalb frihzeitig durch Suchschachtungen
die genaue Lage der Kabel ermittelt werden und in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber ggf. erforderliche MaRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung der
Kabel bzw. deren Verlegung veranlasst werden.

10.3 Stralen und Wege
Es ergeben sich fir den Bahniibergang folgende Zustandigkeiten.

StralRenbaulasttrager:
Stadt Furth

StraRenverkehrsbehorde:
StralRenverkehrsamt Flrth

Hinweis: Bei der kreuzenden Aldringerstral3e (St 2242) handelt es sich um eine
StaatsstraRe in kommunaler Verwaltung. Stra3enbaulasttrdger und Kreuzungs-
partner ist somit die Stadt Furth.
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10.4 Entsorgung Aushub- und Abbruchmaterial

Mit Inbetriebnahme der neuen BUSA wird die Altanlage zuriickgebaut. Die LST-
Wertstoffe werden entsprechend der Handlungsanweisung klassifiziert und zur
Aufarbeitung durch das Signalwerk Wuppertal oder zur Verschrottung, Vermark-
tung oder Entsorgung durch das Projekt vorgesehen.

Bei der Entsorgung der Abfalle werden die gesetzlichen Bestimmungen zur
Abfallvermeidung und -trennung berucksichtigt.

Gefahrliche Abfalle

Im Rahmen der baulichen Anpassungen der Verkehrsflachen fallen StraRenauf-
bruch und Bodenaushub als Rickbaustoffe an. Fur die Anpassung Oberbau und
den Einbau der PSS fallen Schotter, Bodenaushub und Schwellen als Rickbau-
stoffe an. FUr diese Abfallarten findet eine Beprobung zur Ermittlung des
Schadstoffgehaltes und Deklaration gemafd Abfallverzeichnisverordnung (AVV)
Statt.

Die anfallenden Ruckbaustoffe werden nach ihrer zu erwartenden Belastung
getrennt, entsprechend gekennzeichnet sowie bei eventueller Zwischenlagerung
derart gesichert, dass keine Beeintrachtigungen von Schutzgitern entstehen. Die
Entsorgung erfolgt unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben des KrWG uber
einen zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb.

10.5 Land- und Forstwirtschaft

10.5.1 Landwirtschaft

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen wird eine Flache der Landwirtschaft
(Intensivgrunland) voriibergehend in Anspruch genommen. Fur die Zufahrt zur
Flache sind die bestehenden Stral3en vorhanden. Nach Abschluss der Bauarbei-
ten wird der Boden der beanspruchten Flache wieder gelockert, rekultiviert und so
hergerichtet, dass die urspringliche Nutzung uneingeschrankt wiederaufgenom-
men werden kann.

10.5.2 Forstwirtschaft

Die Waldflachen westlich der Bahnstrecke sind als Bannwald gemafl3 Art. 11
BayWaldG ausgewiesen. Gemald Waldfunktionskartierung sind den Waldflachen
die Kategorien ,Schutzwald fir Lebensraum, Landschaftsbild, Genressourcen u.
historisch wertvollen Waldbestand®, ,regionaler Klimaschutzwald“ und ,Erho-
lungswald“ zugewiesen (Art. 10 und 12 BayWaldG).

Durch die Erneuerung des Bahniibergangs werden am Waldrand dauerhaft 18 m2
Bannwald in Anspruch genommen und 34 m? Bannwald vorubergehend wahrend
der Bauzeit beansprucht.

Auf Bahngrund ist ein an den Bannwald angrenzender Waldrand vorhanden
(auRBerhalb Bannwaldgrenze), wovon 83 m2 dauerhaft und 23 m2 bauzeitlich in
Anspruch genommen werden.
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Die Inanspruchnahme von Waldflachen fir die neue Fuhrung des Geh- und
Radweges wurde weitmdglich reduziert. Eine weitere Verringerung der Beanspru-
chung ist aufgrund der beengten Verhdltnisse vor Ort nicht mdglich (keine
Moglichkeit, den Weg in Richtung Stral3e zu verschieben bzw. die Straf3e nach
Osten; Platzbedarf fir Schranke sowie verkehrssicherheitsbedingt notwendige
Signalanlagen und Schilder, Sicherheitsabstand zum Gleis).

Vorubergehend in Anspruch genommene Waldrandflachen werden nach Bauende
als Waldrand wiederhergestellt. Damit bleiben diese Waldflachen entsprechend
Art. 9 bis 12 BayWaldG erhalten.

Fur die dauerhaft betroffene 18 m2 Bannwaldflache von und die 83 m2 Waldflache
aulRerhalb des Bannwalds wird ein Antrag auf Erlaubnis der Rodung geman Art. 9
Abs. 2 und Abs. 6 BayWaldG gestellt.

Entsprechend dem Vorschlag des Amts fur Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten Furth-Uffenheim, Standort Erlangen wird angrenzend an den Bannwald
.Sebalder und Lorenzer Reichswald“ eine Flache von 300 m?2 als Laubwald
aufgeforstet. Diese Flache ist aufgrund der Vorgaben des Naturschutzes grof3er
als die Rodungsflache, da es lange dauert bis dieselbe Qualitat wieder entstanden
ist.
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11 Abkirzungen

A

AEG
AELF

AFB

AVV
BayWaldG
Bf

Bk

BImSchG
BImSchV

BNatSchG
BU

BUP
BUSA
CEF

DA

DB

DIN

EBO

EG

EKrG
Elt-Mast
F-Kasten
FFH-Gebiet
FS

FSSB

Fu
GSM-R
KrWG

L

LRT

LST
LzH/F

PZB
RAL
Ril
S1
StvVO

Schrankenantrieb

Allgemeines Eisenbahngesetz

Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten
Artenschutzfachbeitrag

Allgemeine Verwaltungsvorschrift

Waldgesetz flr Bayern

Bahnhof

Belastungsklassen nach RStO 12

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Bundesnaturschutzgesetz
Bahnubergang
Bahnubergangsposten

Bahnubergangssicherungsanlage

Vorgezogene artenschutzfachliche Ausgleichsmal3-
nahme (CEF = continuous ecological function)

Dienstanweisung

Deutsche Bahn

Deutsches Institut fir Normung
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Empfangsgebaude
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Elektrotechnik-Mast

Fernsprech-Kasten
Fauna-Flora-Habitat-Gebiet

Fahrzeugsensor

Fahrzeugsensor Bauart Scheidt & Bachmann
Ferniberwachung

Global System for Mobile Communications — Rail
Kreislaufwirtschaftsgesetz

Lautsprecher der FuR3gangerakustik
Lebensraumtyp gem. FFH-Richtlinie

Leit- und Sicherungstechnik

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und
FuRwegschranken

Punktférmige Zugbeeinflussung

Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en
Richtlinie

Stral3ensignal mit Lichtzeichen am Bahniibergang
Stral3enverkehrsordnung
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Stw - Stellwerk

UVPG - Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprtfung
VNB - Versorgungsnetzbetreiber

Us - Uberwachungssignal
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