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i 1. Bestandssituation

Ubersicht Lage der Briicke
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i 1. Bestandssituation

Zustand des Bauwerkes und Auszug aus dem Briickenbericht 2022

 Bauwerk befindet sich in einem auRerordentlich
schlechten Erhaltungszustand.

* Bedingt durch den vorhandenen spannungs-
risskorrosionsgefahrdeten Spannstahl besteht die
Gefahr des plotzlichen Versagens des Bauwerkes.
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;%ﬁ 1. Bestandssituation

Fotolbersicht Briickenzustand

o > :

* Die aktuelle Stellungnahme des externen Bauwerksprifer stellt
eine letztmalige Verlangerung dar.

* Mit Ablauf der Restnutzungsdauer Mitte 2025 ist das Bauwerk fir
den Verkehrs zu sperren und abzubrechen.

=

il : | * Bislang angefallene Kosten fur InstandsetzungsmalRnahmen:
: 400.000 € seit dem Jahre 2011.
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i 1. Bestandssituation

Fotolibersicht

Westliche Zufahrt zur Bricke
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1. Bestandssituation

Fotolibersicht

Briickenbereich
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1. Bestandssituation

Fotolibersicht

Ostliche Zufahrt zur Briicke
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Radverkehrskonzept Stadt Fiirth: Vorrangroute Nr. 7 mit neuralgischem Punkt Nr. 3 (Engstelle Briicke)
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Verkehrszahlung (Datum:

Kfz/24h: 1.570
Kfz/h: 175
Lkw/24h: 16
Rad/24h: 206
Rad/h: 38

FuBganger/24h: 220

25.04.2023

22.06.2022)

Tagessummenauswertung

Zihlstelle: Theodor-Heuss-StraRe zwischen Platanenweg und Theodor-Heuss-StralRe

01:00
02:00
23:00
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; 2. Planungsgrundlagen

Diagramm zur Auswahl fiir die Radverkehrsfiihrung bei Strallen

[Kizh] zweistreifige Strallen

2400 Tempo 50: ab 400 Kfz/h Radverkehrsanlage
9900 |- notwendig
2000 — Tempo 30: ab 800 Kfz/h Radverkehrsanlage
1800 -| notwendig
1600 Bestand: Tempo 30 und 175 Kfz/h vorhanden
1400 — W,
1200 —
1000 1 1 - Eine Radverkehrsfihrung ist aufgrund der
800 4 Verkehrsstarke nicht notwendig
600 - | —> Beschluss Radverkehrskonzept: Mischverkehr (T30)
400 bei max. 5.000 Kfz/Tag — ca. 500 Kfz/h
200 f_

0 } ; t f

30 40 50 80 70 [km/h]
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Bestandsquerschnitt Fahrbahn

Blickrichtung Stadeln

Allgemein

Fahrbahnbreite: 5,00 m (Begegnung Pkw-Lkw bei
eingeschranktem Bewegungsspielraum moglich)

Begrenzung auf unter 7,50 t
Gehwegebreite ca. 1,25 m

Briickenquerschnitt ca. 8,20 m

—
Gehweg Fahrbahn
3% 11254 5.00 . 1.60
8.20
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Stadit

frth - 3. Planungsergebnis

Geplanter Querschnitt

Begegnung Pkw/Lkw — Blickrichtung Stadeln

€n)

Allgemein

Fahrbahnbreite: 5,50 m
Geschwindigkeitsbegrenzung weiterhin auf 30 km/h

VergrofRerung Briickenquerschnitt um ca. 3,40 m
aufgrund notwendig werdender beidseitiger
Schutzeinrichtung

Regelkonformer Querschnitt fir den
FulRgdangerverkehr und fir radfahrende Kinder

Regelkonforme Breite des StraBenquerschnittes fir
den Begegnungsfall Pkw/Lkw

SE
MW
Fahrbahn Gehweg
42 ‘ ; ‘ - 5.50 - ‘ L 250 ‘ 42°
75 5050 5050
11.60
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Briickenvariante von 26,15 m
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Briickenvariante von 32,90 m
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Stadt
Flrth

4. Exkurs Eisenbahn/S-Bahn

IR IR Vi

S % AR
B % B
& S W

SN I i ' 4

A 7

4 gy ) D Y
g

00
-

D
.

1. Ansatz: Neues Bauwerk soll Bestandsbauwerk hinsichtlich der noch
nutzbaren Lange ,in nichts nachstehen” =» Mindestlange 26,15 m
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Stadit

rrh - 4, Exkurs Eisenbahn/S-Bahn

Richtung
Bamberg Projekt ,,S-Bahn-Strecke Niirnberg -
| @ Flirth — Erlangen” in Furth Nord
Viergleisige
Ausbaugstreclg(e im
,.Ric.l?tyﬁs:s?:etflf?": W A A
R Y ,6;‘1 ( S-Bahn-Strecke ab Eltersdorf
(insbes. ICE, IC, RE) in Mittel-Lage — in Betrieb
[\

Fiirth Nord und

damit auch die Briicke
Theodor-Heuss-Strafse

Seitenwechsel + Ein-/AusfédeIung\
Guterzugstrecke, beides hohenfrei
=>» Uberwerfungsbauwerke (L
¢ A

S-Bahn-Strecke ab Fiirth Klinikum
in Ost-Lage — in Betrieb

Hohenfreie
Entflechtung der
drei Zug-Arten

J

Nirnberg

Hauptbahnhof

Niirnberg

Rangierbahnhof
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;%a% 4. Exkurs Eisenbahn/S-Bahn

Projekt ,S-Bahn-Strecke Nirnberg — Fiirth — Erlangen” in Fiirth Nord

Alternativen fiir die @-Bahn-Strecke:

Buindelungslésung in ,,Ost-Lage”

........................................

3 'von Stadt Fiirth abgelehnt (Klage)
=>» Alternativenprifung ausstehend

in Nutzen-Kosten-
Untersuchung 2011

[

Stadeln
Nord 9

Stadeln

Mannhof

Biindelungslésung = Wunsch der Stadt FU
hier dargestellt|€ ®Ost-Lage
®West-Lage

®Mitte-Lage

Varianten

bezogen auf die relative Lage der

e =
REGN”Z ‘
LS || Briicke Theodor-

Heuss-Strafie S-Bahn-Gleise zu den Eisenbahn-Gleisen

Stadt Furth | Ref V SpA Vpl

19

25.04.2023



Stadt
Flrth

4. Exkurs Eisenbahn/S-Bahn

Projekt ,,S-Bahn-Strecke Niirnberg — Fiirth — Erlangen” in Fiirth Nord

Biindelungslésung in ,,Ost-Lage”

|

Bestands-
strecke

Biindelungslosung in ,West-Lage"

\

S-Bahn-Strecke Ildge
glinstiger flir deren
Ein-/Ausfddelung mit

Bestands-
strecke

g g s
g o g der Glterzugstrecke )
! Uberwerf- T
. . ::uwer:cf .
Vil S-Bahn-Strecke mit
_Bﬁndelungslﬁsung .Biindelungslﬁsung 140 t tt 120 k h
N acarsochang 2011 Mannhot gt sta m/
—~ . . . > . N
' o Uberholgleisnutzung in
Sudrichtung konfliktfrei |
Stadeln Stadeln S-Bahn-Station
Nord Stadeln Nord o s .
Idge giinstiger, da
stadeln ®..... auf Stadelner Seite
i o = leichterer Zugang,
e kiirzere Fufwege
REG‘N]','Z & \ zur Info, REGM'D 7
---- Gy \ Gy \ H
& e Y Staden * (CTREERY selolefontne
/ Siid c / Siid \ besser fiir Umstieg
0. M. A«wm- 0. M. A@mm Zur BUS'Linie 174
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Stadt
Flrth

4. Exkurs Eisenbahn/S-Bahn

Projekt ,,S-Bahn-Strecke Niirnberg — Fuirth — Erlangen” in Fiirth Nord

Biindelungslésung in ,,Ost-Lage”

|

&
Biindelungslésung
in Nutzen-Kosten-
Mannhof Untersuchung 2011
Stadeln
Verschwenk
(zur Info)
REGNT> o ‘

/M:K.\

Biindelungslésung in ,,West-Lage”

\

Bestands-
strecke

/

Biindelungslésung
in einer westlichen

Mannhof Lagevariante
‘ Herboldshof
Stadeln
Stadeln Nord v
.Uberwerf-
Bauwerk
(hiter oder
REGJvnz

Gy \
o
Stadel

A s

Biindelungslosung in ,Mitte-Lage”

1\

Bestands-
strecke

REGNiTZ

Bundelungslosung
in einer mittigen
Lagevarlante

Mannhof

Stadeln

Stadeln NOI’d

Uberwerf-
Ji Bauwerk

@ { oder

ich GVS)

.
Stacel

i&\\
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Festlegung Stadt Fiirth 2015: Neubau mit 2 26,15 m Briickenldange

Schutzraum/
Randweg

Glossar:

INKU = Nutzen-Kosten-Untersuchung, hier S-Bahn
Mitfall = Alternative bzw. Variante in einer S-Bahn-NKU
AuSbauNii= S-Bahn (in Aufstellung)

Mastgasse

Bl _Ovtionen il

symbolisch,
ohne MaRstab,
nicht exakt proportional

Mindestlange = 26,15
=>» erlaubt folgende offen zu haltenden Fille:

,»Ost-Lage”
Nutzen-Kosten-Untersuchungen
2011 und 2001

» 2-gleisiger Bestand + Feld-/Waldweg

* 3-gleisiger Ausbau auf Gelandeniveau _
» 3-gleisiger Ausbau auf Geldndeniveau + Feld-/Waldweg
* | 3-gleisiger Ausbau mit Uberwerfungsbauwerk-Auslaufer hier
» 4-gleisiger Ausbau auf Gelandeniveau (S-Bahn: 2 Gleise)

+West-Lage” /
»Mitte-Lage”

siehe ndchste Folie

optionaler
»15"-Takt"”

gem. AuShauNu
U# 11+13.2

25.04.2023
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3-gleisiger Ausbau mit Uberwerf-Bauwerk-Ausliufer hier
(,West-Lage” oder ,,Mitte-Lage” der S-Bahn-Strecke)

€ ,Bestandsgleise” =

iy

| V Beispiel fir

~) Mittel-Lage” |

I > 26,15 I
S-Bahn-Gleis wechselt niveaufrei Lage zu den ,Bestandsgleisen”

=>» bendtigt mehr Platz als 3-gleisiger Ausbau auf Geldndeniveau

symbolisch,
ohne Malstab,
nicht exakt proportional

Entscheidung fur genaue Anforderungen und Losung erst in DB-
Variantenvergleich, AuSbauNu-Studie, klinftiger Nutzen-Kosten-
Untersuchung und Planfeststellung =» Jetzt keine Vorfestlegung!

25.04.2023

23 Stadt Flrth | Ref V SpA Vpl



2. Ansatz: In welchen Fillen wire Mindestlange 26,15 m ,,zu wenig“?
=>» Prifauftrag Stadt Flirth 2022: Welche Maximalldnge hierfiir notig?

€ ,Bestandsgleise” =2

.j symbolisch,
ohne MaRstab,
o B nicht exakt proportional
... | Beispiel fur
: il Mitte-Lage” der S-Bahn-Strecke

Fille: Mindestlinge 2 26,15

* 4-gleisiger Ausbau mit Uberwerfungsbauwerk -Auslaufer hier

* 4- g|e|5|ger Ausbau mit Eisenbahn- statt S-Bahn-Gleisen (ggf.)

* 4-gleisiger Ausbau Niveaulage in Kombination mit Feld-/Waldweg

* 3-gleisiger Ausbau in Kombi mit Feld-/Waldweg, falls grofRerer
Gleisabstand als NKU 2001/2011 oder Uberwerfungsbauwerk-A.

HE
H
-t

25.04.2023

24

Stadt Flrth | Ref V SpA Vpl



Herleitung der Maximallange an Hand Vergleichsbeispiel
=>» SBR Rothenburger StralRe bei Niirnberg-Kleinreuth bei Schweinau

€ ,Bestandsgleise” =

symbolisch,
ohne MaRstab,
nicht exakt proportional

=0,

Beispiel fur
»Mitte-Lage” der S-Bahn-Strecke

4,45 | 10,000 | 400 | 10,000 | 4,45

FI

Maximalléinge 32,90 (= 6,75 m mehr als Mindestlange)

a = MaR 4,45 m aus Bestandsbauwerk SBR Theodor-Heuss-StraRe soll gegeniiber SBR Rothenburger StraRe (3,80 m) beibehalten werden, um die im Rahmen der MaBnahmen zur
Geschwindigkeitserhdhung ggf. nétige VergroRerung des Gleisabstandes vornehmen zu kénnen und um Raum fiir geringfiigige Anderungen des Kreuzungswinkels im Zu- und
Ablauf des Uberwerfungsbauwerks Bestandsgleise/S-Bahn-Gleise zu lassen, d. h. falls die Gleisachsen unter der StraBenbriicke leicht schrag gegeniiber heute liegen wiirden.

b =MaR 10,00 m aus SBR Rothenburger StraRRe ist aus Griinden der Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs wahrend der Bauzeit auch bei einem stiitzenlosen Bauwerk erforderlich.

c=MaR 4,00 m aus SBR Rothenburger StraRe fiir den Fall, dass Bestandsgleise und S-Bahn hier in umgekehrter Lage zueinander gefiihrt werden (fiir S-Bahn nur 3,80 m nétig).

25.04.2023
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Stadt

Flrth

6. Empfehlung / Ausblick

Anzahl Gleise Querschnitt ohne mit

und Ausbauform (Beispiel)  Feld-/Waldweg Feld-/Waldweg
> (estand i
3 auf Gelandeniveau mr
3 + Uberwerf-Bauwerk-Ausliufer [ qu W

4 auf Gelandeniveau (S-Bahn®) 0 '

00 0o

4 auf Geldandeniveau (Eisenbahn®)

4 + Uberwerf-Bauwerk-Auslaufer

V

a = Falls Gleisabstand von 4,00 m oder mehr durch bspw. neue Oberleitungsmasten hergestellt werden kann. Bisher erlaubt die Briickenldnge 3,80 m (S-Bahn).
b = Falls ein groRerer Gleisabstand zwischen Bestandsgleis und S-Bahn-Gleis als in NKU 2001/2011 nétig wird, bspw. wg. Oberleitungsmasten oder Schalthaus.
¢ = Der Unterschied zwischen S-Bahn- und Eisenbahnstrecke besteht im Gleisabstand: S-Bahn 3,80 m, Eisenbahn > 4,00 m (abhdngig von Geschwindigkeit).

=> Langlebigkeit der StraBenbriicke (ZielgroRe 75 Jahre) erfordert
eine Entscheidung mit Weitblick, weit tber aktuelle Planungen hinaus.

= S-Bahn-Biindelungslésung ist S-Bahn-Planung der Stadt Furth, nicht der DB.
Daher besteht kein Verlangen der DB fiir ein 3. oder 4. Gleis, daher keine

Mitfinanzierung durch DB.| = Bauwerk alleine von Stadt Fiirth zu finanzieren. |

=>» Bisheriger S-Bahn-Planungs-Auftrag der DB (Verschwenk) hat nur ein 3. Gleis;
weitere Entwicklung unsicher (Uberwerfungs-Bauwerk, Bedarf fiir 4. Gleis ggf.

aus Taktverdichtung auf z. B. 15 Minuten).

=> Maximalldnge wird empfohlen.

25.04.2023
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; i 6. Empfehlung / Ausblick

Briickenquerschnitt Briickenlinge von 26,15 m und 32,90 m Kostenzusammenstellung
i | | Briickenldnge: 26,15 m

Ingenieurbau: 3.083.450,- €

StraRenbau: 1.249.280,- €
Gesamt: 4.332.730,- €

Briickenlange: 32,90 m

Ingenieurbau: 3.881.120,- €
Strallenbau: 1.291.230,- €

SE

B

Fahrbahn Gehweg

I TR\ g i
r— ] =t SE Iy oy
N
423 L 550 250 42
75 5050 50 50
11.60

Gesamt: 5.172.350,- €

o

T
|
|

Differenzbetrag: 839.620,- €

S ovzeo— -8

> i
/ Z v 8
) / / > s Sr / ,

- Empfehlung: Blickenquerschnitt 11,60 m

—022+0:

und Briickenlange 32,90 m
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Stadit

R 6. Empfehlung / Ausblick

* Mai 2023: Grundsatzbeschluss

* abJuni 2023: Erstellung Ausschreibungsunterlagen und Vergabe der
Planungsleistungen

* Februar 2024 Beginn Objekt- und Tragwerksplanung

* Mitte 2024 Vorplanungsbeschluss

* Ende 2024 Projektgenehmigung

* Mitte 2025 — Sommer 2027: Abbruch Bestandsbauwerk und Ersatzneubau
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit
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