— Instruktionsverfahren: 21.03.2025 —

Australle
Hier:

- Ubergang Dambacher StraRe in Australe,
- Fahrradstral’e Austral’e und Fl6Raustralie.

Vorerst (08.04.2025): Empfanger- und Rickmeldungen-Tabelle
Spéter (20.05.2025):  Abwagungsvorschlag zu den eingegangenen Stellungnahmen

Stellungnehmender
#fd. Nr., ggf. Datum

Stellungnahme oder Einwand

#Ifd. Nr., ggf. sinnwahrend gekiirzt bzw. angepasst

Abwagungsvorschlag des Baureferats
#Ifd. Nr., Entwurf durch SpA-Vpl (Hinweis- bzw. Forderungs-Nr.)

Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Abfallwirtschaft Abf
" ) seitens ABK gibt es nachfolgende Einwande: Zu Plan 1:

ﬁ?{ggi:oirha::scl;]ﬁz Plan 1 Fuchsstrale: - Die Einsatzgrenzen eines FGU, als Alternative, werden
vor den Gebauden 4 und 6 ist eine regelkonforme Aufstellflache nur moglich, wenn die Uberpruft, mit dem StralRenverkehrsamt besprochen und im
FuRRgangerinsel Uberfahrbar bzw. niveauglich und ohne Einbauten ausgefuhrt wird. weiteren Planungsablauf entsprechend angepasst.
Plan 2 Fl6Raustrale:
o. E. Zu Plan 3:
Plan 3 Neumannstral3e: - Die Feuerwehrschleppkurve (blau) ist befahrbar, auch
von Anlehnblgeln nahe des Schleppkurvenbereiches von Neumannstral3e und Australde ist ohne den Rangierbereich (roter Rahmen) der Radstander
abzusehen, wenn die Gefahr besteht, dass darin abgestellte Rader in den zu Uberfahren. Ublicherweise wird dieser ohnehin nur zum
Schleppkurvenbereich ragen; Rangieren an den Radstander genutzt und wird nicht von

abgestellten Fahrradern beansprucht.
Bei den Planungen sind die Normativen der BayTB A 2.2.1.1. Richtlinie Gber Flachen fur die
Feuerwehr, als Mindeststandard Ubertragen auf die offentliche Verkehrsflache als Grundlage
anzuwenden.
ABK

Allgemeiner Deutscher Da der Tell d(_ar Austraf&e/F_!éfSaustraBe Teil der Zubrir)_gerroute zwisch(?n den Vorrangrouten - Der Kreu;ungsbereich w_urde uberarbeitet. Die .

Fahrradclub 5, 2, 6 und 8 ist und laut Z&hlung mehr Radfahrende Uber Austrae/FI6Raustralle als Rotmarkierung zum Beginn/Ende der Fahrradstral’e wird
Australde/Jahnstral’e fahren, macht die Fuhrung der Fahrradstrale hier entlang Sinn. uber den Einfahrtsbereich des Reweparkplatzes gezogen.

Somit besteht keine Licke mehr und der Gefahrenbereich
ADFC Dass die Schwerbehindertenparkplatze von der Kreuzung FloRaustral’e/Schwabacher Str. ist rot markiert.

vor die Hausnummer 23 an den Beginn der Fahrradstral3e verlegt werden ist sehr zu
begrufRen. An der jetzigen Stelle sind sie eine Gefahr fur Radfahrende, die von Osten
kommend die Schwabacher Str. GUberqueren. Da die Geradeausspur versetzt ist, Uberholen
Autofahrende die Radfahrenden auf der Kreuzung und schneiden sie dann nach der

- Der Baumstandort wurde mit GrfA besprochen und in die
Planung mit aufgenommen.
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Kreuzung bzw. lassen ihnen keinen Platz um ebenfalls nach links zu fahren. Da
gliicklicherweise nur sehr selten tagstber Fahrzeuge dort parken, weichen heute schon sehr
viele Radfahrende auf die Schwerbehindertenparkplatze aus.

Da nur wenige Senkrechtparker in der FloRaustral3e verbleiben und diese nicht wie
Querparker so stark die Stral3e beim Ein-/Ausparken blockieren kann dies akzeptiert werden.
Vor allem da ansonsten die Stral’e wohl zu breit wird. Zu bevorzugen ware an dieser Stelle
dennoch (langfristig) eine Verengung mit z.B. Grunflachen.

Allerdings durfte die breite Licke zwischen Fahrradstral’e und Radschutzstreifen Richtung
Osten die Autofahrenden an dieser Stelle dazu verleiten, in Richtung der Ampel an der
Schwabacher Stralle auf dem RSS weiterzufahren. Vor allem bei dem zu erwartenden
Gegenverkehr zum REWE Parkplatz.

Problematischer ist die Kreuzung Dambacher Str/KaiserstraRe/Fuchsstrale/Australle. Die
Fahrradtaschen in der Fahrbahnmitte sind unter den Umstanden eine gangbare Lésung. Mit
aus der Kaiserstralde von Osten kommenden Fahrzeugen durfte es auch keine Probleme
geben, ganz anders sieht es aber mit von Westen kommenden Autos auf der FuchsstralRe
aus: Wegen dem Radschutzstreifen werden die schon recht weit links fahren, dann macht die
Stralde hier fir sie auch noch fir sie eine Linkskurve. Die Gefahr ist sehr grol3, dass die
Autofahrenden hier nach dem Ubergang auch weiterhin die Kurve schneiden um noch schnell
einen Radfahrenden zu tberholen und damit die abbiegenden Radfahrenden in der Mitte
zwischen den Autos ,eingequetscht® werden und sich unsicher fuhlen. Eine Losung konnten
hier Fahrbahnteiler aus aufgeklebten Flachbordsteinen zwischen Fuldgangertiberweg in der
FuchsstralRe und der rot markierten Abbiegertasche sein, damit Autofahrende erst gar nicht
auf die Idee kommen zu weit links zu fahren.

Amt fur Wirtschaft und

Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Stadtentwicklung AWS
. Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Bauaufsmht/Untere" BaF/UDS

Denkmalschutzbehorde

Bayerischer Blinden- und | BBSB e.V. Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Sehbehindertenbund e.V. | Mfr.

Beauftragte:r fiir die vielen Dank fur die Einbindung in das Bauvorhaben zu dem ich folgende Einwande habe: - Die Einsatzgrenzen eines FGU werden tberpriift, mit dem

Belange voﬁ Menschen StralRenverkehrsamt besprochen und im weiteren

mit Behinderung - Ungesicherte Querung Kaiserstralle: Die Schaffung der ungesicherten Querung in der Planungsablauf entsprechend angepasst.
Pfaiserstrafse ist grundsatzlich begruenswert, da die nachste Moglichkeit zur - Zur barrierefreien Ausgestaltung wird ein Termin mit TfA,
Uberquerung erst bei der Schwabacher Stralle gegeben ist. Fir Menschen mit BBSB e.V. und der Beauftragte fur die Belange von
Behinderung ergeben sich jedoch gerade an dieser Stelle Schwierigkeiten und aus Menschen mit Behinderung vereinbart und die
meiner Sicht Gefahrdungen der Verkehrssicherheit. Die Kaiserstralde ist leicht Ausgestaltung im weiteren Planungsablauf entsprechend

SzA abschussig, weshalb mit erhohter Geschwindigkeit durch den Radverkehr zu rechnen angepasst.

ist. Ein sicheres queren der Radspur wird zudem erschwert, da durch die E-Mobilitat,
die Einschatzung der Verkehrssituation sehr schwierig ist. Die Ausfihrung als
ungesicherte Querung, bei der mehrere Fahrbahnen und auch der Radweg gequert
werden mussen, halte ich daher flr sehr bedenklich. Ich bitte zu prifen, ob nicht ein
Zebrastreifen eingerichtet werden kann. Falls dies nicht moglich ist, sollte die
ungesicherte Querung nach DIN 32984 ausgefuhrt werden. In den vorgelegten
Planungen ergeben sich hier Abweichungen: Bei Mittelinseln muss die gleiche Struktur
wie auf dem Gehweg fortgefuhrt werden. Auch auf der Mittelinsel muss erkennbar sein,
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dass es sich um eine ungesicherte Querung handelt (siehe Kapitel 5.3.5). Dass ein
Radweg zu queren ist, muss mit einem Trennstreifen angezeigt werden (siehe hierzu
Kapitel 5.3.9).

- Verlegung der Behindertenparkplatze: Durch die Neupositionierung der Parkplatze wird
sowohl die Anfahrbarkeit als auch das Ein- und Aussteigen verbessert, was die
Verkehrssicherheit somit erhoht. Der langere Weg zum Amtergebaude Sid ist daher
aus meiner Sicht tolerierbar. Zudem befinden sich beim Hintereingang zum
Amtergebdude Siid zwei Behindertenparkplatze.

Falls sich, wie in Punkt 1 gefordert, kein Zebrastreifen einrichten lasst, bitte ich um einen
gemeinsamen Abstimmungstermin mit mir, dem Stadtplanungsamt, dem Tiefbauamt und dem
BBSB, um die besondere Situation zu besprechen und die Ausgestaltung der ungesicherten
Querung korrekt planen zu kbnnen.

Grunflachenamt

Seitens GrfA bestehen gegen die Planungen keine Bedenken.

Nachdem sich in der AustrafRe und in der FI6RaustralRe mehrere Baumstandorte und eine
Staudenflache befinden (siehe Anlage) bitten wir um Beachtung folgender Vorgaben:

- Im Bereich lhrer geplanten MaRnahmen gibt es Grunflachen und Baumbestand.
- Baumstandorte und sonstige Grunflachen dirfen nicht als Baustelleneinrichtungsflache
oder Baulagerflache verwendet werden.

- Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausflihrungsplanung
und Bauausflhrung zu beachten.

GrfA - Bei Arbeiten im Bereich von Baumen und Geholzbestanden ist R SBB (Richtlinien zum
Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden bei Baumal3nahmen, Ausgabe 2023,
FGSV Verlag GmbH, Wesselinger Strale 15-17, 50999 Kdéln) zu beachten.
- Evtl. Aufgrabungen innerhalb der Kronentraufen mussen in Handschachtung,
geschlossener Bauweise (Start- und Zielgruben aulRerhalb der Kronentraufen) oder
mittels Saugbagger durch eine Baumpflege-Fachfirma ausgefihrt werden. Es gilt die
ZTV-Baumpflege (Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr
Baumpflege; Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.,
Bonn; Ausgabe 2017.
Gleichstellungsstelle GST o.E.
Die vorhandenen Strom-, Gas- und Wasserversorgungs- inkl. den Hausanschlussleitungen Wasserversorgungsnetz:
sind den beiliegenden Planen zu entnehmen und entsprechend zu berucksichtigen. - Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausfuhrungsplanung
Seitens der infra flirth gmbh sind an den bestehenden Strom- und Gasleitungen keine und Bauausflhrung zu beachten.
Arbeiten vorgesehen.
Wasserschutzzone:
Wasserversorgungsnetz - Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausfuhrungsplanung
Im Instruktionsbereich befinden sich alte Wasserleitungen aus den 1920er Jahren. Es handelt und Bauausflhrung zu beachten.
sich um Rohre, die innensaniert wurden und bei denen bisher keine Storungsanfalligkeit
festzustellen ist. Allgemeine Auflagen zu Strom-, Gas-, Wasser- und
Infra Es ist daher davon auszugehen, dass trotz des hohen Leitungsalters diese Wasserleitungen Fernwarmeleitungen

noch Uber viele Jahre weiter betrieben werden konnen. Eine Auswechslung dieser
Wasserleitungen ist daher nicht vorgesehen.

Bei der Anordnung von Parkflachen ist darauf zu achten, dass durch die parkenden
Fahrzeuge keine Armaturen der infra furth Uberparkt werden.

Vor Beginn des Fahrradstralenausbaus, ist der infra fUrth gmbh rechtzeitig die
Baubeginnsanzeige zu Ubermitteln, um vor Baubeginn eine Leitungs- und Armaturenkontrolle
durchfihren zu kénnen.

- Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausflihrungsplanung
und Bauausflhrung zu beachten.

Nachtrag:

- Die Entscheidung, ob verlangerte Kabel gekauft (Kosten im
funfstelligen Bereich) und damit Radinfrastruktur
geschaffen werden kann, oder, ob die Schragparker
erhalten werden und damit der Schutzstreifen auf der
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Wasserschutzzone

Die Vorhaben im Planungsbereich liegen in der weiteren Schutzzone A (WIIIA) des Wasser-
schutzgebietes Rednitztal.

Die Schutzgebietsverordnung (VWSR) vom 06. Dezember 1999 i.d.F. der
Anderungsverordnung vom 14.09.2015 ist unbedingt einzuhalten.

Bei der Erstellung von Verkehrsflachen ist die RiStWag, allgemein sind des Weiteren das
WHG, BayW@G, die AwSV und entsprechende DWA-Merkblatter in der jeweils gultigen
Fassung zu beachten und einzuhalten.

Versickerungsanlagen sind nicht zulassig.

Bei evtl. Aufflllungen durfen keine Materialien verwendet werden, die wassergefahrdende
Stoffe in den Untergrund abgeben konnen.

Die verwendeten Materialen dirfen die Qualitat des Grundwassers nicht nachhaltig
beeinflussen. Die Verwendung von Recyclingmaterial ist im Wasserschutzgebiet nicht
zulassig. Die verwendeten Materialien sind zu dokumentieren.

Wegen der Lage im Wasserschutzgebiet ist das Ordnungsamt der Stadt Furth zu beteiligen.

Allgemeine Auflagen zu Strom-, Gas-, Wasser- und Fernwarmeleitungen

Eine Uberbauung unserer Leitungen ist unzuléssig, Beschadigungen an unseren Leitungen
sind sicher auszuschlieRen.

Kosten fir eventuell notwendige Anderungen an den bestehenden Leitungstrassen oder
Schutzmalnahmen gehen zu Lasten des Verursachers.

Einzuhaltende Abstande zu unseren Strom-, Gas-, Wasser- und Fernwarmeleitungen:

- Lichter Mindestabstand bei Parallelverlegung 1,0 m

- Lichter Mindestabstand bei kreuzender Verlegung 0,4 m

- Lichter Mindestabstand von Fundamenten, z.B.

Verkehrszeichen 1,5 m

- Lichter Abstand bei Baumpflanzungen

gem. Baumschutzverordnung 2,5 m

Zusatzliche Vorgaben zu unseren Stromversorgungsleitungen:

Bei seitlichen Naherungen oder Parallelfihrungen mit anderen Rohrleitungen oder Kabeln
darf ein horizontaler Abstand von 0,40 m grundsatzlich nicht unterschritten werden. Der
vertikale Abstand von 0,40 m zu den Stromkabeln muss auch bei Leitungskreuzungen
eingehalten werden. Der horizontale Abstand von 1,00 m zu Hochspannungsleitungen darf
nicht unterschritten wer-den. Zur Vermeidung von Schaden bei einer Lichtbogenbildung im
Fehlerfall ist bei allen Leitungen bei der Unterschreitung des Mindestabstandes von 0,40 m zu
Stromkabeln durch den Einbau geeigneter Bauteile, wie z.B. Kabelschutzplatten, die
elektrische Trennung zu sichern.

Die erforderlichen MalRnahmen sind grundsatzlich mit der infra flirth gmbh abzustimmen.
Vor Beginn der Arbeiten ist eine Einweisung durch die infra furth gmbh erforderlich.
Grabenlose / nicht konventionelle Bauweisen, z.B. der Einsatz von
Bodenverdrangungsraketen und von Spulbohrtechniken usw., im Bereich der Gas-, Wasser-
und Stromversorgungsleitungen, sind unzulassig, hier ist offen mittels Handschachtung zu
arbeiten.

Die bauausfihrende Firma hat sich unmittelbar vor Beginn der BaumalRnahme Uber die
genaue Lage der Gas-, Wasser-, Strom- und Fernwarmeleitungen der infra furth gmbh zu
informieren.

Das Merkblatt fur Bauarbeiten im Bereich von Gas-, Wasser-, Strom und
Fernwarmeversorgungsleitungen der infra flrth gmbh ist zu beachten.

Nordseite in der FI6Raustral3e nicht hergestellt werden
kann wird zur Diskussion in den Ausschuss gegeben.
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Nachtrag:
Wie bereits mit Ihnen telefonisch besprochen, sehen wir die Umwandlung der Parkplatze an

unserer Schnellladestation hin zu Langsparkplatzen kritisch.

Aufgrund der begrenzten Kabellange an der Schnellladestation ist grundsatzlich nur ein
Radius von ca. 4,0 m abgedeckt (siehe beiliegende Beschreibung des Herstellers zum
Kabelmanagement).

Da die Station dartber hinaus seitlich mit einem Anfahrschutz gesichert werden musste und
sich hier entsprechende Revisionstlren befinden, welche zu Wartungs-/Reparaturzwecken
geoffnet werden mussen, verkirzt sich der bedienbare Radius auf knapp 3,0 m.

Hinzu kommt, dass nach unserem Kenntnisstand bei Langsparkplatzen das Parken verkehrs-
rechtlich nur in Fahrtrichtung zulassig ist.

Leider ist es auch vom Fahrzeug-Modell abhangig, an welcher Position der Lade-Anschluss
verbaut ist. Die stark verkirzte Kabelnutzung in Verbindung mit der Parkmaoglichkeit nur in
Fahrtrichtung schrankt die Nutzbarkeit der Schnellladestation stark ein.

Daruber hinaus wollten wir auch darauf hinweisen, dass dies ein Wunsch-Standort der
Flrther Taxibetriebe war, welcher an uns herangetragen wurde.

Nachdem die Installation direkt in der Schwabacher Stral3e bei den Taxi-Standen nur mit sehr
grollem Aufwand moglich gewesen ware, wurde der Standort an die aktuelle Position
verschoben.

Aus unserer Sicht waren nun die einzigen Alternativ-Optionen ,Standort versetzen® oder
,Ladestation mit langerem 7,5m Kabel ersetzen® mit Kosten im funfstelligen Bereich
verbunden (Tief-bau, Installation, Neubeschaffung, etc.).

Liegenschaftsamt

LA

Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Amt fir Umwelt, Ordnung
und Verbraucherschutz,
Umwelt und stadtische
Forste

OA

Immissionsschutz:
- o.E.
Bodenschutz und Altlasten:
- o.E.
Wasserrecht (Allgemein):
Die geplanten MalRnahmen erfolgen im Wasserschutzgebiet Rednitztal (engere Schutzzone
und weitere Schutzzone A):

- In der weiteren Schutzzone A sind die geplanten Mal3nahmen ohne Ausnahme (§ 4
VWSR) zulassig, wenn die Richtlinien fur bautechnische Mallhahmen an Stral3en und
Verkehrswegen in Wasserschutzgebieten, Ausgabe 2002 (RiStWag) beachtet werden.

- Die neu herzustellende Querungsinsel in der Fuchsstral’e dient der Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit an bestehenden Verkehrseinrichtungen. Die hierfur
erforderlichen MalRhahmen sind bei Beachtung der RiStWag in der engeren
Schutzzone nicht verboten (§ 3 Abs. 1 Nr. 5.1 VWSR) und bedurfen somit keiner
Ausnahme.

- Im Ubrigen sind die Nutzungsbeschrankungen und Verbote nach § 3 der Verordnung
der Stadt Furth Gber das Wasserschutzgebiet der infra furth gmbh flr die 6ffentliche
Wasserversorgung der Stadt Furth (Wasserschutzgebietsverordnung Rednitztal infra
furth — VWSR) vom 06.12.1999 zu beachten.

Wasserrecht (wassergefahrdende Stoffe):

- o.E.

Naturschutz:
- o.E.

Klimaschutz:
- o.E.

Wasserrecht (Allgemein):
- Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausfihrungsplanung
und Bauausflhrung zu beachten.
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Pflegschaft Geh- und
Radwege

- Die Verlangerung der bestehenden Fahrradstral3e in die Austral3e und Fl6Raustralie
wird unterstitzt und ausdricklich begrift.

- Im Bereich der Kreuzung Dambacher Stal3e - Kaiserstral3e - Fuchsstralle — Australde
besteht die Gefahr, dass der MIV auf der Fuchsstralde/Kaiserstralde in Fahrtrichtung
Osten auf Grunde der Kurvenlage widerrechtlich die mittig liegenden
Linksabbiegertaschen Uberfahrt, hier sollten vorbeugende bauliche Malinahmen
getroffen werden, z.B. durch entsprechende Barken 0.a. Stadtebaulich sehr gut ware
hier eine (teilweise) Entsiegelung der Stralkenflache zwischen den mittig liegenden rot
eingefarbten Linksabbiegetaschen und der westlich davon liegenden Mittelinsel am
Ende/Beginn des Zweirichtungs-Radweges in der Fuchsstral3e. Hier kbnnte man m.E.
ahnlich wie in der Schwabacher Stralde geplant, Baume zwischen den beiden
Richtungsfahrbahnen pflanzen, diese wirden eine geschwindigkeitsdampfende
Wirkung erzeugen und zur Einhaltung von T 30 beitragen. Vielleicht ware eine
Baumpflanzung auch im Bereich der Sperrflache zwischen den beiden
Linksabbiegetaschen und am 0Ostlichen Ende der Ostlichen Mittelinsel auf Hohe der
Kaiserstralde 4 denkbar. Dadurch kdnnte eine "durchgehende" Baumreihe zwischen
der Ostlichen und westlichen Mittelinsel entstehen.

- Ungunstig erscheint in der FI6RaustralRe in Fahrtrichtung Osten die Lucke zwischen
dem Ende der Fahrradstrale und dem Beginn des Radschutzstreifens (RSS).
Insbesondere in diesem Bereich zwischen der Ein-/Ausfahrt zum REWE-Parkplatz und
der Ein-/Ausfahrt zum Parkplatz der NEXT Business Lofts erscheint diese Lucke in der
Radinfrastruktur kritisch. Vielleicht kann durch eine andere Anordnung der Parkstande
die Lucke zwischen dem Ende Fahrradstralde und dem Beginn des RSS doch noch
geschlossen werden, ansonsten ware es vielleicht trotz des héheren
Verkehrsaufkommens sinnvoll die Fahrradstralde in der FI6Raustral3e bis zur Kreuzung
Schwabacher Strale zu verlangern.

- Der benannte Bereich muss zur Sicherstellung von
Schleppkurven uberfahrbar bleiben. Bauliche Elemente
konnten hier nicht platziert werden.

- Der Baumstandort wurde mit GrfA besprochen und in die
Planung mit aufgenommen.

- Der Kreuzungsbereich wurde Uberarbeitet. Die
Rotmarkierung zum Beginn/Ende der Fahrradstrale wird
Uber den Einfahrtsbereich des Reweparkplatzes gezogen.
Somit besteht keine Licke mehr und der Gefahrenbereich
ist rot markiert.

Pflegschaft 6ffentliche
Anlagen

Bei der neuen Radverkehrsquerung uber die Fuchsstralle/Kaiserstralde entstehen Flachen,
die nicht fir den Verkehr bendtigt werden, Konnen im Rahmen der Baumalinahme Teile der
unbefahrenen ,Mittelflache” entsiegelt und begrint- vielleicht sogar mit Baumen, ahnlich dem
geplanten alleeartigen in der Schwacher Stralde - werden? Diese Begrinung kdnnte ein Art
Einfahrtstor vom Wiesengrund in die Stadt darstellen.

Herausfordernd finde ich auch zu verhindern, dass der Autoverkehr die mittigen
Radverkehrsflachen z.B. fur zu schnelles Fahren und/oder Kurvenschneiden nutzt. Auch hier
kann ich mir eine Bepflanzung vor allem an Beginn und Ender der ,Mittelflachen® mit Baumen
gut vorstellen.

- Der Baumstandort wurde mit GrfA und TfA besprochen und
in die Planung mit aufgenommen.

Polizeidirektion

Pl

Die Planung hinsichtlich des Ubergangs von der Dambacher Stralke zur Australie sowie die
der Fahrradstralde in der Australe bewerte ich als unproblematisch.

Wie bereits in meiner Stellungnahme vom 10.10.2024 ausgefihrt, sehe ich in der
FloRaustralle im Abschnitt zwischen der Schwabacher Strale und der Neumannstralle
ebenso die Problemstellung des Mischverkehrs.

Laut Planung soll durch Drehung der Schragparkstande zur Langsparkstanden eine
ausreichende Fahrbahnbreite erreicht werden. Durch den damit geschaffenen Platz konnten
Radschutzstreifen verwirklicht werden, womit m. E. auch eine sichere Radinfrastruktur
gewahrleistet werden kann.

Leider entfallen durch die MalRnahme 13 Kfz-Parkplatze. Gerade in diesem Quartier herrscht
bereits jetzt ein hoher Parkdruck. Zu den parkplatzsuchenden Anwohnern summieren sich

- Durch die Drehung der Schrag zu Langsparkstanden
entfallen lediglich 7 Parkplatze.
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u.a. Besucher des Amtergebaudes oder nahegelegener Arztpraxen. Das vorhandene
offentliche Parkhaus allein, wird dem Parkdruck vermutlich nicht gerecht werden.

Trotzdem bestehen aus polizeilicher Sicht gegen eine Umsetzung der Planung keine
Einwande.

Seniorenbeauftragte:r

SenB

Keine Ruckmeldung, daher o.E.

Seniorenrat

SenR

Wir haben keine seniorenrelevanten Einwande gegen die Planung, da wir davon ausgehen,
dass alles senioren- und behindertengerecht gestaltet wird.

Gabe es alternativ auch die Mdglichkeit, die Fahrradstral3e Uber die Jahnstral3e zur
Schwabacher Str. zu fuhren.

- Da der sudliche Teil der Australe sowie die Jahnstralle
sich auf Grund des schlechten Straldenzustandes und der
dort herrschenden Parksituation nicht fur eine kurzfristige
Umwandlung in eine Fahrradstralie eignen und sich die
FloRaustralle als Ost-West-Verbindung besser eignet wird
diese Route weiterverfolgt.

Bauleitplanung,
Stadtgestaltung

SpA/BSG

Die geplante FahrradstralRe befindet sich in Geltungsbereichen des Baulinienplans Nr. 218,
der Bebauungsplane Nr. 260, Nr. 260a und Nr. 336. Die Flachen sind als offentliche
Verkehrsflachen festgesetzt. Die geplante Fahrradstral3e ist bauplanungsrechtlich zulassig.
Aus stadtplanerischer Sicht stimmt BsG der Planung zu.

Stadtentwasserung Flrth

StEF

Die StEF hat die Anfrage des SpA/Vpl vom 20.03.2025 zur Kenntnis genommen. In die
beiliegenden Kanallageplane der Stadtentwasserung Furth wurden im Bereich der geplanten
Herstellung einer Fahrradstral3e in der Australle und FI6RaustralRe die stadt.
Mischwasserkanale samt den Schachten eingetragen. Die Dimensionen sind den
beiliegenden Kanallageplanen zu entnehmen.

Die StEF weist ausdrucklich darauf hin, dass zu Unterhalts- und Sanierungsarbeiten eine
Flache mit einem Mindestabstand von 2,50 m ab Kanalachse (bis einschl. DN 350) und

3,00 m ab KanalaufRenwand (ab DN 400) zu dem stadt. Kanal eingehalten werden muss und
nicht Uberbaut oder mit Strauchern -/Baumen bepflanzt werden darf.

Fahrradanlehnbugel (Nr. 1 griner Kreis)

Die geplanten Fahrradabstellblgel befinden sich im Schutzstreifen (im Plan rot schraffiert)
des stadt Mischwasserkanals der StEF. Den geplanten Standorten kann nur zugestimmt
werden, wenn diese im Fall einer Kanalsanierung oder eines Notfalls auf Kosten den
Betreibers etnfernt werden. Der Schutzstreifen wurde rot schraffiert in den Kanallageplan der
StEF eingetragen. Die StEF weist aulRerdem darauf hin, dass die stadt. Schachte und auch
die Sinkkasten fur Spulfahrzeuge zur Reinigung der Kanale und der Sinkkasten jederzeit
zuganglich sein mussen. Vorsorglich wird auf das Vorhandensein mdglicher privater
Grundstlucksanschlusskanale und Sinkkastenleitungen im Aufgrabungsbereich hingewiesen.
Die privaten Grundsticksanschlusskanale entnehmen Sie bitte aus den jeweiligen
Entwasserungsakten der Registratur/Archiv Baureferat im Technischen Rathaus in der
Hirschenstralle 2, Untergeschoss, Zimmer U 104 (Zugang uUber Treppenhaus an der Ecke
Hirschenstralle / Rosenstralde).

- Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausflihrungsplanung
und Bauausfuhrung zu beachten

StralRenverkehrsamt

SVA

Die Fortfuhrung der Fahrradstral’e Dambacher Stral3e Uber die Fuchsstralle, durch die
Australde und weiterfUhrenden Radinfrastrukturverbesserungen in der FI6Raustral’e wird
begrufdt.

Nichtsdestotrotz ist auf folgende Punkte einzugehen:

Zu Plan 1:

Mit den Uberlegungen zum Ubergang von der Dambacher StralRe in die AustralRe besteht aus
verkehrsrechtlicher Sicht Einverstandnis. Auch wenn zunéchst die Uberlegung zur Einrichtung
einer Einbahnstralie in der Australle mit Fahrtrichtung Norden auf Grund der gréf3eren
Eingriffe in das Verkehrssystem nicht weiterverfolgt wird, wirde dieser Gedankengang aus

Zu Plan 2:
- Die Beschilderung kann entsprechend bei der Anordnung
durch SVA geandert werden.

Zu Plan 3:

- Ein einseitiges Angebot im Radverkehr ist unublich und
wird ggf. bei Gefallestrecken aufgrund der
unterschiedlichen Fahrverhalten angewendet. Im Abschnitt
der Fl6RaustralRe ist kein unterschiedliches Fahrverhalten
zu erwarten. Damit besteht eine gleiche Ausgangssituation.
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verkehrsrechtlicher Sicht nicht zuletzt wegen der Umwegigkeit grundsatzlich abgelehnt. In der
Sudstadt herrscht allgemein ein sehr hoher Parkdruck. Zudem ist in diesem Bereich ein
Bewohnerparkgebiet, weshalb der Entfall von 6 Parkplatzen in diesem Bereich sehr kritisch
gesehen und nicht beflurwortet wird.

Zu Plan 2:

Die Regelung der Vorfahrt durch VZ. 306 an der Einmindung der Austral3e in die
FloRaustralRe und FloRaustralle / Neumannstralde wird aulderst kritisch beurteilt. Es ist davon
ausgehen, dass der MIV aus der Schwabacher Stral3e mit erhdhter Geschwindigkeit den
Kreuzungsbereich FloRaustralle / Neumannstralie passiert und sich mit weiter erhohter
Geschwindigkeit Richtung Australe bewegt und so Unfallgefahr mit den Radfahrern
entstehen konnten. Die VZ 306 in der FI6Raustral’e auf Hohe Neumannstralde sollten durch
VZ 301 ersetzt werden. Aus der NeumannstralRe sind beide Richtungen mit VZ 205 zu
beschildern.

Zu Plan 3:

Auf Grund der Fahrbahnbreite und der bereits bestehenden Tempo-30 Zone wird im Bereich
der FlélaustralRe zwischen der Schwabacher Stral3e und Einfahrt zum REWE Parkplatz auf
der nordlichen Seite kein Bedarf zur Schaffung einer Radinfrastruktur gesehen. Demnach ist
auch die Anderung der Schragparker in Langsparker nicht von Néten. Gegen den
Radschutzstreifen auf der sudlichen Seite bestehen keine Einwande. Die Verlegung der zwei
allgemeinen Behindertenparkplatze von der Einmindung Fl6RRaustralle Richtung
Fl6RaustraRe 23 ist nicht sinnvoll, da diese zu weit vom Amtergebaude Siid sind und von der
bendtigten Personengruppe nicht wahrgenommen werden wurden.

Aufgrund der stark frequentierten Ein- und Ausfahrten
sowie der Schragparkstande (Uberwiegend auf der
Nordseite) besteht fur den Radverkehr in diesem Bereich
ein hoheres Gefahrenpotenzial, als in anderen Tempo-30
Zonen, womit die Herstellung von Schutzstreifen
rechtfertigt wird.

- Die Verlegung der Behindertenparkplatze erfolgt in
Abstimmung mit der Beauftragten flr die Belange von
Menschen mit Behinderung.

Telekom

Die vorhandenen Telekommunikationsanlagen sind aus der Anlage ersichtlich.

Wir hatten eigene MalRnahmen in diesem Gebiet.

Die Planberichtigung dazu konnte noch nicht in unserem System eingebracht werden. Wir
bitten Sie deshalb, um erneute Instruktion, wenn lhre Baumalnahme bevorsteht.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine Neuverlegungen mehr geplant. Es kann jedoch
nicht ausgeschlossen werden, dass vorhandene Anlagen im Zuge |lhrer BaumalRnahmen
angepasst oder umverlegt werden mussen.

Ein Abstand von 0,5 m zu unseren Telekommunikationsanlagen ist einzuhalten. Sollte dies
nicht moglich sein, so bitten wir um erneute Kontaktaufnahme.

Um feststellen zu kdnnen, inwiefern unsere Anlagen betroffen sind, bitten wir Sie detaillierte
Straldenbauplane mdglichst im Maf3stab 1:500 oder 1:1000 zu Ubersenden und uns die
vorgesehenen Tiefen (Hohen/Querschnitte) fur den Strallenunterbau mitzuteilen. Bitte
beteiligen Sie uns bei Koordinierungsgesprachen.

Bitte setzen Sie sich zur Abstimmung der BaumalRnahme frihzeitig mindestens 3 Monate vor
dem Beginn der ErschlieBungsmalinahme mit uns unter der Telefonnummer (0911)150-7682,
Herr Robin Franz, in Verbindung.

Bei der Durchfluhrung Ihrer Mal3nahme ist darauf zu achten, dass Beschadigungen an den
vorhandenen Telekommunikationsanlagen vermieden werden. Deshalb ist es erforderlich,
dass sich die Bauausflihrenden vor Baubeginn in die genaue Lage der Anlagen einweisen
lassen.

Diese Einweisungen erhalten Sie unter der E-Mail mailto:Planauskunft. Sued@telekom.de. Sie
haben auch die Moéglichkeit unseren kostenlosen Internetservice zu nutzen, Informationen
dazu finden Sie unter https://trassenauskunft.kabel.telekom.de.

- Die Anmerkungen sind im Zuge der Ausfuhrungsplanung
und Bauausflhrung zu beachten

Seite 8 von 9



mailto:Planauskunft.Sued@telekom.de
https://trassenauskunft.kabel.telekom.de/

Stellungnehmender
#Ifd. Nr., ggf. Datum

Stellungnahme oder Einwand

#Ifd. Nr., ggf. sinnwahrend gekirzt bzw. angepasst

Abwagungsvorschlag des Baureferats
#Ifd. Nr., Entwurf durch SpA-Vpl (Hinweis- bzw. Forderungs-Nr.)

Bei Nichteinhaltung dieser Vorgaben bitten wir Sie uns rechtzeitig zu verstandigen, damit
geeignete Schutzmalinahmen koordiniert vorgenommen werden konnen. Die lhnen in der
Anlage zugesandten Unterlagen sind nur fur lhre Planung zu verwenden und dirfen nicht an
Dritte weitergegeben werden.

Tiefbauamt

TfA

TfA/StrN-P:

Die wesentlichen Fragen und Kritikpunkte wurden am 07.04. bei TfA/StrP mit SpA/Vpl bereits
besprochen und geklart. Folgenden Anmerkungen méchten wir Gber den o.g.
Gesprachstermin hinaus nochmals anbringen:

- Die Anwendung von Schutzstreifen auf langeren Abschnitten ohne tatsachliche
Uberholméglichkeit wird von TfA generell kritisch gesehen (hier auRerdem: hohe
Verkehrsbelastung auf der Fuchsstralde).

- Die Anordnung von Abbiegespuren flr Radfahrer (Radfahrstreifen RFS in Mittellage),
jedoch nicht fur Kfz wird u.E. nach dazu fuhren, dass der RFS regel-widrig auch von
Kfz zum Aufstellen genutzt wird. Radfahrer auf dem RFS kénnten hierbei gefahrdet
werden.

- Die Verziehung der Einengung am Nordende der Australe ist zu kurz und sollte
verlangert werden (Entfall eines/mehrerer Langsparkplatze).

- Im verengten Bereich der Austral3e ist kein Kfz-Begegnungsfall mdglich, hier missen
Kfz Entgegenkommende abwarten (Sichtverbindung, Abschnitts-lange, Ausweichen).
Alternativ ware eine Einbahnregelung bzw. ggf. unter-brochene Fahrspurmarkierungen
denkbar. Letzteres (Blockung) wurde je-doch ein Ausweichen in den
Sicherheitsstreifen zu den Langsparkern bedingen.

- Die Sichtweiten von Ausfahrten sind gerade im Hinblick auf den kiunftigen Radverkehr
zu Uberprufen (Parker). Z.T. erscheinen die freigehaltenen Bereiche zu schmal.

- Die Mittelinsel mit ungesicherter Querungsmaoglichkeit fur Blinde/Sehbehindere wird bei
den gegebenen Verkehrsstarken kritisch gesehen. Der im Plan 1 der Instruktion
dargestellte (zweite) Wartebereich auf dem Radweg entspricht u.E. nach nicht der DIN
32984 und stellt keine sichere Blindenfuhrung dar.

- Der Ubergang von der FahrradstralRe zur Tempo 30-Zone in der Fl6RaustralRe sollte
durch eine Aufweitung der Fahrradstrale (mit entsprechend breiter werdender
Rotmarkierung) anstelle von einem heranfuhrenden Schutzstreifen gelost werden.

TfA/Bh:
- o.E.

TfA/StrN-P:

Die Malde der Fahrspuren neben Schutzstreifen sind
entsprechend den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen der FGSV gewahlt (vgl. Kap.
3.2).

Rotmarkierung und Radpiktogramme werden in der
Regel als Bereiche des Radverkehrs im Stadtgebiet
erkannt. Zudem ist die Spurbreite schmaler als eine
ubliche Linksabbiegespur. Die Situation wird
beobachtet.

Die Verziehung orientiert sich an der notwendigen
Schleppkurve. Hier kann im Zuge der
Ausflhrungsplanung nachgesteuert werden.

Die Engstelle ist analog zur Fahrradstral3e in der
Konigstrale mit einer B0,5/0,5 Markierung geplant.
Innerhalb ist der Begegnungsfall Kfz/Rad moglich und
mit Uberfahren des unterbrochenen Breitstrichs ist
auch der Begegnungsfall Kfz/Kfz moglich.

Die Ausfahrtsbereiche wurden entsprechend der
Sichtweiten angepasst und im Plan dargestellt. Die
schmalere Fahrspur der Fahrradstrale ist den
Sichtweiten zutraglich.

Die Einsatzgrenzen eines FGU werden Uberpriift, mit
dem StralRenverkehrsamt besprochen und im
weiteren Planungsablauf entsprechend angepasst.
Der Ubergang zwischen FahrradstraRe und
Radschutzstreifen wurde entsprechend angepasst.

Versatel, 1&1

o.E., Leitungsplane wurden abgerufen.

Vodafone/Kabel
Deutschland

Keine Ruckmeldung, daher o.E.
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