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Güterzugtunnel

funktionale Prinzipdarstellung
– nicht exakt lagerichtig –

Fürth
Hauptbahnhof

Anlage Nr. 9731upd
Stadt Fürth, Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrsplanung:
(9731upd) VDE 8 mit und ohne Güterzugtunnel 2025-07-03-Vpl-Hg-V02 (für PÄV 16A)
I:\A61\Vpl-Projekte\Bahn\PVB - ABS Bau\Fü-Nord\2017\Klage beim BVerwG\BVWP-2030-GZT

gelb unterlegt:
PFA 16 

Fürth Nord

Anlage 2


