Stadt
Farth

Beschlussvorlage
SpA/1278/2025
. Vorlage
Beratungsfolge - Gremium Termin Status
Bau- und Werkausschuss 12.11.2025 oOffentlich - Beschluss

Stadt- und Verkehrsentwicklung Furth Nordost: Verkehrskonzept Firth Nordost -
Stufe 1a - Definition der Kreuzungen der Eisenbahn und S-Bahn mit dem Strafen-
und Wegenetz

Aktenzeichen / Geschéaftszeichen Folgende Referenzvorlage vorhanden:
SpA-Vpl-Hg-404N SpA/1273/2025
Anlagen:

Anlage 1 — Teilprojekte und Zeitachse (Stand 2024, 2 Seiten)

Anlage 2 — Verkehrskonzept Firth Nordost Stufe 1a (Entwurf, 1 Seite)

Anlage 3 — Verkehrskonzept Firth Nordost Stufe 1a (Erlauterungsbericht, 19 Seiten)

Anlage 4 — Gremienbehandlungen (Tabelle, 10 Seiten)

Anlage 5 — Abwagungsvorschlag zu den Instruktionsstellungnahmen (35 Seiten inkl. 3 Anlagen)
Anlage 6 — Klimaprifung (9 Seiten)

Beschlussvorschlag:

Als stadtische Vorgabe fiir den Variantenvergleich der Deutschen Bahn im Planfeststellungsab-
schnitt Firth Nord (PFA 16) ab dem Jahr 2025 werden die nachfolgenden MalRnahmen be-
schlossen. Die Verwaltung wird beauftragt, diese der Deutschen Bahn fir die weiteren Untersu-
chungsschritte als Weiterentwicklung der bisherigen Planfeststellung zu Gbermitteln:

1. Fdir die S-Bahn-Bindelungslésung und ggf. bei MaRnahmen zur Geschwindigkeitserhéhung
der Bestandsstrecke (MzG):

e Bahnubergangsersatzmal3inahme Herboldshof, bestehend aus
o einer im Nahbereich des Bahnubergangs Herboldshof anzulegenden Unterfiihrung
fur Ful3- und Radverkehr mit Zugang zur Haltestelle Herboldshof und als Wege-
verbindung zwischen Mannhof und Herboldshof und
o einer bahnparallelen neuen Straf3e dstlich entlang der Bahnlinie zum bisherigen
Bahniibergang Steinach fur den Kfz-Verkehr (mit Rad- und FuR3verkehrsanlagen)

e Bahnubergangsersatzmalinahme Steinach im Umfeld des Bahniibergangs Steinach
(Hempelackerweg), bestehend aus einer Unterfiihrung der Straf3e fur alle Verkehrsarten
(Kfz, Bus, Ful3, Rad), die in den Varianten mit S-Bahn-Blindelungslésung zugleich den di-
rekten Zugang zu der neuen S-Bahn-Station Stadeln Nord darstellen soll

o Gemeinsamer Geh- und Radweg sudlich der ,uvex-Halle®, von Hans-Sachs-Stral3e aus,
als optionaler zweiter Bahnsteigzugang zur S-Bahn-Station Stadeln Nord

Seite 1 von 8




Beschlussvorlage

2. Fur den S-Bahn-Verschwenk:

o Aufrechterhaltung der GemeindeverbindungsstralRe Steinach — Boxdorf (Steinacher
Hauptstral3e) durch Vorsehen einer Unterfihrung der Stral3e fiir alle Verkehrsarten (mit
Rad- und Fulverkehrsanlagen) unter dem S-Bahn-Verschwenk hindurch

¢ Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstrale Stadeln — Kronach (Am Kronacher
Wald) durch
o Vorsehen einer Unterfuhrung der Stral3e fur alle Verkehrsarten (mit Rad- und Ful3-
verkehrsanlagen) unter dem S-Bahn-Verschwenk hindurch und
o Verzicht auf die von der Stadt Firth abgelehnte Stidumgehung Stadeln (in den
planfestgestellten Unterlagen von 2014 als ,GVS Stadeln-Kronach® bezeichnet)

¢ Dimensionierung der Eisenbahnbriicke des S-Bahn-Verschwenks Uber die Stralle Am
Schmalaugraben auf den Ausbau der Strafl3e und Beriicksichtigung von Rad- und Ful3-
verkehrsanlagen auf der Stdseite

¢ Dimensionierung der Eisenbahnbriicke des S-Bahn-Verschwenks Uber die Stral3e In der
Schmalau auf die Ergdnzung von Rad- und Ful3verkehrsanlagen (inkl. Anbau eines weite-
ren Gehwegs auf der Sudseite)

Diese Kreuzungsmalfinahmen sind durch die Stadt Furth als Erfordernisse aus dem Eisenbahn-
/S-Bahn-Projekt zu erklaren, da nur damit das StraBen- und Wegenetz fiir FuR / Rad / OPNV
entsprechend Radverkehrskonzept, Nahverkehrsplan und Mobilitatsplan erhalten und weiterent-
wickelt werden kann. Sie sind damit aus Sicht der Stadt Furth vom Eisenbahn-/S-Bahn-Projekt
veranlasst und sollen dartiber finanziert und zum Baurecht gefuihrt werden. Falls von der Deut-
schen Bahn diese Sichtweise nicht geteilt wird, sind die MaBnahmen kreuzungsrechtlich durch
die Stadt Furth zu verlangen und eine damit einhergehende Mitfinanzierung in Kauf zu nehmen.

Sachverhalt:

Vorgeschichte:

Seit den Urteilen des Bundesverwaltungsgerichts vom 9. November 2017 Uber den Planfeststel-
lungsbeschluss ,PFA 16 Furth Nord“ vom 30. Januar 2014 wurde der Bau- und Werkausschuss
in mehreren Sitzungsvorlagen mit den Teilen des ,Verkehrsprojekts Deutsche Einheit Schiene
Nr. 8 (VDE 8, Nurnberg — Erfurt — Berlin) befasst. Diese sind in der Anlage 4 aufgelistet. Auf die
Anlage Ausfiuhrlicher Sachverhalt der Vorlage SpA/1138/2024 wird besonders hingewiesen.

Ausgangslage:

In Folge der o. g. Urteile wurde zwischen dem Bundesverkehrsministerium, dem Freistaat Bay-
ern und der Deutschen Bahn Ende 2023 die Uberarbeitung der vor dem Bundesverwaltungsge-
richt gestoppten Planung fir die S-Bahn-Strecke in Furth Nord vereinbart und finanziert. Diese

Planungsleistung sieht zuerst den fairen Variantenvergleich (Alternativenprifung) fur folgende
funf Varianten vor:

e S-Bahn-Verschwenk
¢ S-Bahn-Verschwenk + MalRnahmen zur Geschwindigkeitserh6hung (MzG)
e S-Bahn-Bindelungslosung
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¢ S-Bahn-Bindelungslésung + MalBhahmen zur Geschwindigkeitserhéhung (MzG)
o MalRnahmen zur Geschwindigkeitserhéhung (MzG) allein

Alle Varianten bertihren umfangreich Belange der Stadt Firth:

So unterbréche der S-Bahn-Verschwenk die Gemeindeverbindungsstraf3en Stadeln — Kronach
und Steinach — Boxdorf, wodurch das durch Z&suren bereits stark geprégte Stadtgebiet weiter
zerteilt werden wurde. Fur Ful3ganger, Radfahrer und die Bus-Linien entstiinden grof3e Umwe-
ge. Zudem steht der Verschwenk u. a. in Konflikt mit mehreren Bauleitplanverfahren.

Fur die Bundelungslésung mussen die Bahniibergdnge Herboldshof und Steinach beseitigt
und durch Bahnlibergangsersatzmalinahmen in Form von hohenfreien Lésungen (Unter- oder
Uberfuihrungen) ersetzt werden. So entfallen verkehrsberuhigende Effekte der heute oft ge-
schlossenen Bahniibergange. Zugleich eréffnen sich damit neue Mdglichkeiten, das OPNV-
Netz im Firther Norden in Ost-West-Richtung durchgangig zu gestalten und damit Grol3grind-
lach, Schmalau und Bislohe per Bus an die S-Bahn anzubinden.

Bei den MaRnahmen zur Geschwindigkeitserhdhung sind ggf. im Falle von Vergro3erungen
der Gleisbogen der Bestandsstrecke ebenfalls Auswirkungen méglich. Zudem kénnen auch
diese, je nach Ausgestaltung, Beseitigungen der Bahniibergange Steinach und Herboldshof
(und ggf. Kleingrindlach) auslésen, ganz unabhangig von der Biindelungslésung.

Planungsschritte und -ziele:

Um die von der Deutschen Bahn fur den Variantenvergleich benétigten Festlegungen zu den
Kreuzungen von Eisenbahn und Stral3ennetz zeitnah zu liefern, hat der BWA zur Aufstellung
des Verkehrskonzepts Fiurth Nordost folgende dreistufige Vorgehensweise beschlossen:

o Stufe la: Definition Kreuzungen Eisenbahn/S-Bahn und Stral3ennetz mit Blick auf die
fur Stufe 1b offen zu haltenden Entwicklungsmoglichkeiten Stral3en/Wege (zzgl. Vor-
schlage der Stadt Furth zur praferierten S-Bahn-Blindelungs-/West-Lage im Hinblick auf
die Lage von S-Bahn-Gleisen und Ubrigen Eisenbahngleisen zueinander)

e Stufe 1b: Definition Stral’ennetz sowie Geh- und Radwegenetz
— mit Beteiligung der Offentlichkeit geman Beschluss 2024

o Stufe 2: Erarbeitung Busnetz zur S-Bahn, aufbauend auf den Ergebnissen Stufe la/b,
mit Beteiligung der betroffenen Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager, voraussicht-
lich im Rahmen bzw. Vorfeld der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans

Mit dieser Beschlussvorlage soll Stufe 1a abgeschlossen werden. Diese Verkehrskonzeptstufe
ist in Anlage 2 auf einer Seite zusammengestellt, und in Anlage 3 erlauternd hergeleitet.

Mit dem Verkehrskonzept Furth Nordost sollen die kiinftigen Straf3en und Wege in einer Weise
bestimmt werden, die primér folgenden funktionalen Zielsetzungen folgt:

e Entlastung der Ortsdurchfahrten vom Pkw- und Lkw-Verkehr

e Vermeidung von Umwegen fir FulRgénger und Radfahrer, indem deren heutige Net-
ze nicht durch Eisenbahn-/S-Bahn-Strecken unterbrochen werden

e Steigerung der Qualitat und Sicherheit des Fu3- und Radverkehrs durch Vorsehen
von Ful3- und Radverkehrsanlagen bzw. Freihaltung der hierfiir erforderlichen Trassen
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e Schaffung von StraRen mit Eignung fur den Busverkehr, die es der Lage nach erlau-
ben, das Busnetz auf die neu zu errichtende S-Bahn-Strecke und deren Stationen in ei-
ner wirtschaftlichen und fur die Fahrgaste attraktiven Art und Weise auszurichten

Im weiteren Verlauf zur Weiterentwicklung des Verkehrskonzepts ab Stufe 1b wird die Verwal-
tung ein Gutachten vergeben, mit dem ergéanzende Maflinahmen im Strafl3en- und Wegenetz
festgelegt und gepriift werden. Diese MalRnahmen erstrecken sich von einer Nullvariante (keine
Erganzungen im Wegenetz) Uber verkehrsregelnde MalRnahmen (z. B. Verkehrsbeschrankun-
gen oder -beeinflussungen) bis zu ergédnzenden Verkehrswegen. Mit diesem Gutachten soll
eine ergebnisoffene Prifung erfolgen, wie die Verkehrsentwicklung im Firther Nordosten unter
Bertcksichtigung des Mobilitatsplans, des Klimaschutzkonzeptes, des Nahverkehrsplans, sowie
der Pramisse einer moglichst geringen Flachenversiegelung, erfolgen kann.

Verkehrskonzept Nordost Stufe 1a:

Im Einzelnen besteht Stufe 1a des Konzepts aus (vgl. Anlage 3, Seiten 16/18, Folien 23/25):

BahnibergangsersatzmalRnahme Herboldshof, bestehend aus

o einer im Nahbereich des Bahniibergangs Herboldshof anzulegenden Unterfih-
rung fur Ful3- und Radverkehr mit Zugang zur Haltestelle Herboldshof und als
Wegeverbindung zwischen Mannhof und Herboldshof (A), sowie

o einer bahnparallelen neuen Stral3e zum bisherigen Bahniibergang Steinach fur
den Kfz-Verkehr, mit Rad- und FulRverkehrsanlagen. (3)

¢ BahnlbergangsersatzmalBnahme Steinach im Umfeld des Bahniibergangs Steinach
(Hempelackerweg), bestehend aus einer Unterfiihrung der Stral3e fur alle Verkehrsarten
(Kfz, Bus, Ful3, Rad), die in den Varianten mit S-Bahn-Blindelungslésung zugleich den
direkten Zugang zu der neuen S-Bahn-Station Stadeln Nord darstellen soll. (4) (B)

o Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstralle Steinach — Boxdorf (Steinach-
er Hauptstral3e) durch Vorsehen einer Unterfiihrung der Strafe fir alle Verkehrsarten
(Kfz, Bus, Ful3, Rad) unter dem S-Bahn-Verschwenk hindurch; erforderlich auch fiir die
im aktuellen Nahverkehrsplan der Stadt Firth vorgesehene verbesserte ErschlieBung
von Steinach durch eine Haltestelle der Bus-Linie 178 am Feuerwehrhaus; zudem fir
die Weiterentwicklung des Busliniennetzes auch grundsatzlich erforderlich; Vermeidung
von 850 Metern Umweg fur FuRganger und Radfahrer. (5) (F)

o Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstrall3e Stadeln — Kronach (Am Krona-
cher Wald) durch

o Vorsehen einer Unterfiihrung der Stral3e fur alle Verkehrsarten (Kfz, Ful3, Rad)
unter dem S-Bahn-Verschwenk hindurch; hierdurch bleibt die Realisierung der
Radvorrangroute Nr. 7 aus dem Radverkehrskonzept moglich; Vermeidung von
910 Meter Umweg fur FuRganger und Radfahrer (6) (G)

o Verzicht auf die von der Stadt Furth abgelehnte Stidumgehung Stadeln (in den
planfestgestellten Unterlagen von 2014 als ,GVS Stadeln-Kronach® bezeichnet),
zur Vermeidung der Beeintrachtigung des dortigen Naturraums. (7)

e Dimensionierung der Stralle Am Schmalaugraben auf den Ausbau der Stral3e und
der Berucksichtigung von Ful3- und Radverkehrsanlagen auf der Stidseite, und damit
der dortigen Eisenbahnbriicke des S-Bahn-Verschwenks. (D)
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Dimensionierung der Straf3e In der Schmalau auf die Erganzung von Ful3- und Rad-
verkehrsanlagen (inkl. Gehweg auf der Siidseite), und damit der dortigen Eisenbahnbri-
cke des S-Bahn-Verschwenks. (E)

Weitere Kreuzungen der Eisenbahn/S-Bahn mit dem Straf3en-/Wegenetz, bei denen es
sich voraussichtlich um rein stadtisch zu finanzierende Projekte handelt:

o Hans-Sachs-Stral3e, optionaler Geh-/Radweg sudlich ,uvex” zur Station Stadeln

O

Nord, als Unterfihrung des Weges bei Ost- und Mitte-Lage der S-Bahn-Strecke,
als Weg entlang der Bahnstrecke bei West-Lage der S-Bahn-Strecke. (C)

Theodor-Heuss-Stral3e, Briickenneubau fir bis zu 4 Gleise in verschiedener
Hohenlage, gem. Grundsatzbeschluss BWA 10.05.2023 (Briickenléange 32,90 m)

Verzicht auf folgende Varianten der Eisenbahnquerungen im Bereich Herboldshof und
Steinach, da sie keine auf die S-Bahn ausgerichtete wirtschatftliche und fir die Fahrgas-
te attraktive Entwicklung des Busnetzes erlauben. Erst in der Stufe 1b des Konzepts soll
Uber Nicht-/Beibehaltung dieser drei Freihaltungen entschieden werden:

O

O

@)

FNP-Trasse — dies ist die Trasse ,FU S4 gepl.“ im aktuell gultigen Flachennut-
zungsplan (Unterfihrung der StrafRe ndrdlich des Bahniibergangs Herboldshof)
Die Trasse kann dem Grundsatz nach weiterhin freigehalten werden, sofern die
anzulegende Unterfuhrung fur Ful3-/Radverkehr nicht in ihre Achse gelegt wird.
Eine Finanzierung als Bahniibergangsersatzmaflinahme entféllt jedoch. (1)

BauhofstralRe-Trasse — Querung der Eisenbahn-/S-Bahn-Strecke in der Achse
einer tiefergelegten Bauhofstralie.

Sudumgehung Steinach — Querung des S-Bahn-Verschwenks in der Achse ei-
ner sudlich um Steinach gelegten Umgehung. Die Trasse kann dem Grundsatz
nach weiterhin freigehalten werden, eine Finanzierung als Teil des Verschwenks
entfallt jedoch.

Offenhalten der folgenden Varianten als mogliche Fortsetzungen der oben genannten
BahniibergangsersatzmafRnahmen:

O

Nordumgehung Herboldshof aus dem anhangigen Planfeststellungsverfahren.
Erst in Stufe 1b soll Gber das weitere Verfahren entschieden werden. (2)

Hempelackerweg-Stich (westliche Anbindung an Anschlussstelle Steinach).
Erst in Stufe 1b soll Giber diese Variante entschieden werden.

Nordumgehung Steinach (Trasse entlang Fahrrad XXL Frth)
Erst in Stufe 1b soll Gber diese Variante entschieden werden.

Mit dieser Definition werden die Kreuzungen Eisenbahn/S-Bahn und Stral3en-/Wegenetz fiir das
Eisenbahn- und S-Bahn-Projekt entsprechend der o. g. Zielsetzungen festgelegt.

Einordnung in den Mobilitatsplan 2035+:

Mit dem geplanten S-Bahn-Bau, und dem hierzu ergdnzend aufzustellenden Verkehrskonzept
Fiarth Nordost, wird die Umsetzung von MalRnahmen und Erreichung von Zielen des Mobili-
tatsplans angestrebt, konkret die Folgenden.

Umweltverbund starken

o Wege im Umweltverbund erhéhen
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o Wege im Rad- und FuRverkehr erhéhen
o Fahrgastzahlen im OPNV erhéhen
o Zufriedenheit mit dem OV erhéhen)

e Erreichbarkeit und Teilhabe im Personenverkehr garantieren
o Erreichbarkeit wichtiger Orte in der Region verbessern
o OV-Verbindungen weiterhin verbessern
o Anteil der barrierefreien Haltestellen erhéhen

o Umwelt- und Klimaschutz betreiben
o Verkehrsleistungen im MIV reduzieren

Zudem zielen alle Planungen darauf, die Anlagen fur den Ful3- und Radverkehr zu verbes-
sern und das Busnetz Firth Nordost auf die neuen S-Bahn-Stationen auszurichten.

Kosten fir die Stadt Furth:

Durch den jetzigen Beschluss der Stufe 1a des Verkehrskonzepts Firth Nordost entstehen
keine unmittelbaren weiteren Kosten tber das genehmigte Budget (70.000 Euro) hinaus, vo-
rausgesetzt, die Deutsche Bahn akzeptiert die stadtischen Vorgaben.

Sollte die Stadt Furth kreuzungsrechtliche Verlangen zur Durchsetzung der mit Stufe 1a des
Konzepts beschlossenen Kreuzungsbauwerken auslésen muissen, so sind je Bauwerk Kosten
im sieben-stelligen Bereich zu erwarten. Die genaue Bezifferung erfolgt im Rahmen der Pla-
nung.

Fur die spatere Umsetzung des Verkehrskonzepts im Hinblick auf umzubauende und neu zu

bauende stadtische Verkehrsanlagen ist mit einem frihestens nach Stufe 1b zu beziffernden
Volumen im voraussichtlich sechs- bis sieben-stelligen Bereich zu rechnen, je nach Ergebnis.

Zeitplan / Weiteres Vorgehen:

Herbst 2025 Einbringen der stadtischen Vorgaben zu den Eisenbahnkreuzungen
— Stufe la —in den Variantenvergleich der Deutschen Bahn

anschlie3end/ Begleitung des Variantenvergleichs der Deutschen Bahn durch die
weiterhin Verwaltung
ab Herbst 2025 Erarbeitung der Stufe 1b des Verkehrskonzepts (Strallen-/Wegenetz),

mit Beteiligung der Offentlichkeit gemaR Beschluss 2024

infab 2026 Erarbeitung der Stufe 2 des Verkehrskonzepts (Busnetz) mit
Niederschlag in die Neuaufstellung des Nahverkehrsplans

Nach erfolgtem Beschluss wird die Verwaltung die im Beschlussvorschlag aufgelisteten Mal3-
nahmen als Vorgaben an die Deutsche Bahn weitergeben. Im Zuge der Konzeption des Vari-
antenvergleichs wird eine enge Abstimmung mit der Deutschen Bahn gesucht, um sicherzustel-
len, dass die Interessen der Stadt Firth gewéhrleistet bleiben.
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Finanzierunq:

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten

!_‘ nein !x_‘ja Gesamtkosten 70.000 € m nein |_|ja €
Veranschlagung im Haushalt

’—‘ nein ’X_‘ ja  Hst. 6100.65556000 Budget-Nr.61000 im m Vwhh ’_| Vmhh
wenn nein, Deckungsvorschlag:

Prifung der Klimarelevanz:

|:| Priifung der Klimarelevanz nicht notwendig
[ ] ] [ ] []
- - 0 + ++
Stark negative Negative Klima- Keine oder ge- Positive Klima- Stark positive
Klimawirkung wirkung ringe Klimawir- wirkung Klimawirkung
kung
Begrundung:
Positive Klimawirkungen (Forderung Umweltverbund) wiegen negative Klimawirkungen
(Versiegelung, StralRenbau) auf.
Alternativvorschlag (nur bei stark negativer Klimawirkung auszufullen):

Beteiligungen

II. BMPA /SD zur Versendung mit der Tagesordnung

lll. Beschluss zuriick an Stadtplanungsamt

Fdrth, 14.08.2025

gez. Lippert

Unterschrift der Referentin bzw. Stadtplanungsamt
des Referenten
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Folgende Beratungsergebnisse sind vorhanden:

Ergebnis aus der Sitzung: Bau- und Werkausschuss am 12.11.2025
Protokollnotiz:

Beschluss:

Beschluss:
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