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1 Allgemeines
1.1 Lage im StraBennetz

Die Zirndorfer Briicke (BW021) Uberfiihrt die Zirndorfer StraBBe tber die Sidwesttangente, den
Main-Donau-Kanal bei Kanal-km 61,322 und die StraBe ,Am Europakanal” in Flrth.
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1.2 Notwendigkeit der MaBnahme, 6rtliche Randbedingungen

Im Zuge von Bauwerksprifungen nach DIN 1076 sowie erganzenden Bauwerksuntersuchungen
wurden bei der Zirndorfer Briicke (BW021) zahlreiche Schaden am Uberbau festgestellt. Hierzu
zahlen Hohlstellen, Betonausbriiche, Risse sowie freiliegende und korrodierte Betonstahlbeweh-
rung. Bei Bauteil6ffnungen im Zuge von Spannstahlbeprobungen wurden Fehlstellen bei der Ver-
pressung der Hullrohre, Korrosion an Spannstdhlen sowie teils gerissene Spannstahle festgestellt.

Eine Instandsetzung der festgestellten Schaden an der Spannbewehrung ist nicht moglich.

Bei einer im Jahr 2025 durchgeflhrten rechnerischen Untersuchung des Ankiindigungsverhaltens

nach dem Riss-vor-Bruch-Kriterium gem. Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion wurde
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festgestellt, dass das Bauwerk fiir die zu dieser Zeit beschrankte Verkehrsbelastung von 3,5 t kein

ausreichendes Ankiindigungsverhalten aufweist.

Das Bauwerk wurde im November 2025 fiir den gesamten Verkehr gesperrt. Im Marz 2026 wurde
die Bricke fiir den FuB- und Radverkehr wieder freigegeben. Die Freigabe soll bis zum Eintritt der

nachsten Frostperiode aufrechterhalten werden.

Zur Uberwachung des Bauwerks werden halbjahrlich Bauwerkspriifungen aus besonderem Anlass
durchgefihrt. Erganzend erfolgen monatliche Durchbiegungsmessungen. Darlber hinaus wird
das Bauwerk seit November 2025 kontinuierlich durch ein Monitoringsystem zur Schalldetektion

Uberwacht.

Die Ergebnisse der Bauwerksprifungen, Bauwerksuntersuchungen sowie der rechnerischen Unter-
suchungen zeigen, dass die Standsicherheit und Gebrauchstauglichkeit des Bauwerks nicht dauer-

haft gewahrleistet werden kénnen, sodass ein Abbruch des Bauwerks erforderlich wird.

1.3 Gleichzeitig laufende Bauarbeiten

Im Umfeld der Zirndorfer Briicke ist wahrend der geplanten AbbruchmaBnahme durch die Stadt
Nirnberg der Umbau des Knotens Rothenburger StraBe — Gebersdorfer Strale — Schwabacher

StraBe geplant. Der Umbau des Knotens ist von Dezember 2026 bis Dezember 2027 vorgesehen.

Aufgrund der zeitlichen Uberschneidung beider MaBnahmen sind die Bauabliufe sowie die ver-
kehrlichen Einschrankungen aufeinander abzustimmen. Insbesondere die Verkehrsfiihrung auf der
Rothenburger StraBe sowie der StraBe Am Europakanal ist unter Beriicksichtigung der Anforde-

rungen beider BaumaBnahmen zu planen.

Durch die Koordination der MaBnahmen kdnnen vorhandene Verkehrsfiihrungen und Sperrungen
gemeinsam genutzt werden. Hierdurch lassen sich die Auswirkungen auf den StraBenverkehr re-

duzieren und die Eingriffe in den Verkehrsablauf auf das notwendige MaB begrenzen.
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2 Bestand
2.1 Technische Beschreibung

Das Bauwerk besteht aus einer 3-feldrigen Hauptbriicke, die tber die Slidwesttangente, den
Main-Donau-Kanal und die StraBe ,Am Europakanal” fihrt, und zwei 2-feldrigen monolitisch ver-

bundenen Rampenbauwerken.

Bauart: Hauptbriicke: 4-stegiger Plattenbalken mit interner Langs- und Quer-
vorspannung
Rampen: Langsvorgespannte Platte mit Hohlkorpern
EinzelstUtzweiten: Hauptbriicke: 29,75 m + 66,02 m + 47,27 m

Rampe 1: 28,40 m + 29,60 m
Rampe 2: 28,40 m + 29,60 m

Gesamtlénge: 143,04 m + 58,00 m + 58,00 m = 259,04 m
Breite zw. d. Gelandern: 24,50 m
Briickenflache: 5.480 m?

Uberbau: Der Uberbau wurde in der Betongiite B 450 errichtet.
Die Stege des 4-stegigen Plattenbalkens sind in den Pfeilerbereichen
durch eine Bodenplatte und in Briickenldangsrichtung in Abstanden
von ca. 15 m durch Quertrager miteinander verbunden.
Der Uberbau ist in Langs- und Querrichtung vorgespannt. Die Vor-
spannbewehrung besteht aus Spanngliedern vom Hersteller Felten &
Guilleaume mit dem Spannverfahren Held u. Franke (Dywidag). An-
hand von Spannstahlentnahmen kann der Spannstahl in die Festig-
keitsklasse St 140/160 eingestuft werden.

Unterbauten: Die Unterbauten bestehen aus kastenférmigen Widerlagern (stidliches
Widerlager und Widerlager an den Rampen), einer Stahlbetonsttitz-
wand am ndrdlichen Widerlager sowie runden Pfeilern. Die Griindung
erfolgt als Flachgriindung Uber Einzel- und Streifenfundamente.

Die Widerlager und Pfeiler wurden in der Betongtte B 300, die Funda-
mente in der Betongute B 225 hergestellt. Die Pfeilerkopfe weisen die
Betongute B 450 auf.
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Lagerung:

Ubergangskonstruktion:

Abdichtung, Belag:

Entwasserung:

Absturzsicherung:

Sonstige Ausstattung:

Das Bauwerk ist auf 24 Neotopfgleitlagern gelagert. Der Langsfest-
punkt der Lagerung befindet sich in der Pfeilerreihe Nord.

An den Widerlagern wurden Ubergangskonstruktionen der Firma
Maurer eingebaut. Am siidlichen Widerlager kam Typ D180, am Wi-
derlager der Rampe 1 Typ D120, am ndrdlichen Widerlager und am
Widerlager der Rampe 2 Typ D60 zur Ausfiihrung.

Die Fahrbahnabdichtung besteht aus einem Voranstrich, einer Trenn-
schicht Glasvlieslochbahn und einem Kupferriffelband. Der Fahrbahn-
belag besteht aus 3,0 cm GuBasphaltbinder als Ausgleichschicht und
3,0 cm Gussasphalt als Deckschicht.

Im Gehwegbereich besteht die Abdichtung aus einem Voranstrich, ei-
nem Kupferriffelband und einer Lage Bitumenbahn.

Im Bereich des Main-Donau-Kanals wird das anfallende Oberflachen-
wasser als Freifallentwasserung direkt in den Kanal abgeleitet. Im Be-
reich der Sidwesttangente erfolgt die Entwasserung Uber die stadti-
sche Kanalisation.

Auf den Kappen sind 90 cm hohe Holmgelander und als Schutzein-
richtung auf den Rampen einfache Distanzschutzplanken angeordnet.

- Beleuchtung
- Lichtsignalanlagen
- Uberfiihrung einer Telekom-Leitung

2.2 Baujahr, Briickenklasse und Baukosten

Die Briuicke wurde von 1969 bis 1971 erbaut und war fur die zivilen Verkehrslasten mit Bricken-

klasse 60 gemaB DIN 1072 und nach STANAG der Miltarlastklasse gemaB MLC 50/100 bemessen

worden.

Die Baukosten flr das Bestandsbauwerk betrugen gemaB Bauwerksbuch ca. 8.695.000 DM

brutto.
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2.3 Schadensbild, -ursache und -bewertung

Zwischen 2013 und 2015 wurden umfangreiche Untersuchungen der Spannstahlbewehrung der
Zirndorfer Briicke durchgefiihrt. Anlass waren festgestellte Verpressmangel einzelner Spannglie-

der in den Rampenbereichen.

Die durchgefiihrten Untersuchungen ergaben erhebliche Mangel bei der Verpressung der Hull-
rohre der Spannglieder. An der westlichen Rampe wurden insgesamt 23 Langsspannglieder un-
tersucht, von denen 14 Spannglieder und damit rund 60 % keine oder keine ausreichende Ver-
pressung aufwiesen. Darliber hinaus wurden bei den Untersuchungen der Haupttrager sowie
des Ostlichen Rampenbereichs an zahlreichen freigelegten Spannstahlen Korrosionserscheinun-
gen in Form von Rostnarben und z. T. LochfraB festgestellt. Weiter befindet sich ein weiler Belag

auf den Spannstahlen.

Ergdnzende Laboruntersuchungen des Verpressmortels ergaben erhéhte Sulfatgehalte sowie
Hinweise auf Ettringitbildung. Vergleichbare Schadensfalle zeigen, dass die festgestellten Ver-
pressmangel in Verbindung mit Feuchtigkeitseinwirkung die Korrosion der Spannstahle begiins-
tigen und langfristig zu einer Verminderung der Dauerhaftigkeit und Tragfahigkeit fihren kdn-

nen.

Zur weiteren Beurteilung wurden Spannstahlproben entnommen und einer werkstofftechnischen
Priifung unterzogen. Die Zugversuche bestatigten grundsatzlich die erforderliche Festigkeit des
verwendeten Spannstahls. Die Dauerschwingversuche zeigten jedoch eine durch Korrosions-
schaden verursachte Verringerung der Ermidungsfestigkeit. Mehrere Proben versagten vorzeitig

an korrosionsgeschadigten Bereichen.

Die Gutachter kamen zu dem Ergebnis, dass systematische Mangel der Verpressung sowie fort-
schreitende Korrosionsschaden an der Spannstahlbewehrung vorliegen. Hieraus ergeben sich
Einschrankungen hinsichtlich der Dauerhaftigkeit und der langfristigen Standsicherheit des Bau-
werks.

Eine Sanierung der festgestellten Schaden an der Spannbewehrung ist nicht moglich.
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2.4 Nachrechnung

Im Jahr 2025 wurde eine rechnerische Untersuchung des Anklindigungsverhaltens nach dem
Riss-vor-Bruch-Kriterium gem. Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion (06/2011) durch-
gefihrt. Die Untersuchung erfolgte mit der vorgegebenen Verkehrsbelastung von 3,5 t und hat

ergeben, dass das Bauwerk kein ausreichendes Ankiindigungsverhalten aufweist.

Die Einzelergebnisse sind der Berechnung der Oehmke + Herbert Planungsgesellschaft im Bau-

wesen zu entnehmen
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3 AbbruchmaBnahme

Der Rickbau der Zirndorfer Briicke erfolgt in mehreren aufeinander abgestimmten Bauphasen.
Aufgrund der GroBe des Bauwerks, der Lage liber dem Main-Donau-Kanal sowie der Kreuzung

mit der Sidwesttangente ist ein abschnittsweiser Abbruch erforderlich.

Die AbbruchmaBnahme umfasst den Riickbau der Briickenausstattung, den abschnittsweisen
Ausbau des Uberbaus sowie den Abbruch der Pfeiler, Widerlager und Stiitzwénde. Das nérdliche

Widerlager bleibt bestehen und ist nicht Bestandteil der AbbruchmaBnahme.

Die einzelnen Bauphasen wurden unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Randbedingungen, ins-
besondere der Schifffahrt auf dem Main-Donau-Kanal, der Verkehrsfiihrung auf der Stidwesttan-
gente sowie der StraBe ,Am Europakanal” entwickelt. Die nachfolgend beschriebenen Baupha-
sen stellen einen mdglichen Bauablauf dar und bilden die Grundlage fiir die Termin- und Ver-

kehrsplanung der AbbruchmaBnahme.

3.1 Phase 1: Uberbau und Rampen leichtern

Zu Beginn der AbbruchmaBnahme werden der Fahrbahnbelag einschlieBlich Abdichtung, die auf
dem Bauwerk vorhandenen Sparten sowie die Gelander zurtickgebaut. Im Anschluss werden die

Briickenkappen abgebrochen und das Tragwerk fir die weiteren Rickbauarbeiten freigelegt.

3.2 Phase 2: Kanalfeld der Hauptbriicke absenken

Hierzu werden zunachst Trennschnitte in Langsrichtung hergestellt und eine Litzenheberkon-
struktion zur Absenkung der Uberbauteile installiert. AnschlieBend werden die Trennschnitte in

Querrichtung ausgefiihrt, sodass das Kanalfeld in vier transportfahige Teilsegmente unterteilt ist.

Fir den Ausbau wird ein Ponton unter dem Bauwerk positioniert. Die einzelnen Uberbauteile
werden mittels Litzenhebern kontrolliert abgesenkt und auf dem Ponton abgelegt. AnschlieBend
werden die Briickensegmente zwischen der Zirndorfer Briicke und der Rednitztalbriicke auf die
Sudwesttangente ausgehoben. Dort werden sie in transportfahige Einzelteile zerlegt und unmit-

telbar abtransportiert.
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Fur die Durchfiihrung der Arbeiten ist eine temporare Sperrung der Schifffahrt auf dem Main-
Donau-Kanal erforderlich. Die nachste Schifffahrtssperre ist fir den Zeitraum vom 05. bis

25.04.2027 festgelegt und umfasst damit insgesamt drei Wochen.

Dartber hinaus wird auf der Stidwesttangente bis zum Ende der MaBnahme eine temporare

Verkehrsfiihrung in Form einer 2+0-Verkehrsfihrung in Fahrtrichtung Wirzburg eingerichtet.

3.3 Phase 3: Siidliches Hauptbriickenrandfeld ausheben

Nach dem Riickbau des Kanalfeldes erfolgt der abschnittsweise Ausbau des stidlichen Randfel-
des der Hauptbricke. Zur Sicherstellung der Standsicherheit wahrend der Rickbauarbeiten wer-
den Hilfsunterstiitzungen des Uberbaus im Bereich der StraBe ,Am Europakanal” hergestellt.
Vor dem Aushub der Uberbauteile werden Trennschnitte in Lidngs- und Querrichtung ausge-
fihrt. Die einzelnen Uberbauelemente werden anschlieBend abschnittsweise mittels Mobilkran
ausgehoben und auf eine Lagerflache transportiert, wo sie fiir den Abtransport zerkleinert wer-

den.

Da sich der sudliche Kragarm teilweise Gber dem Main-Donau-Kanal befindet, ist fir die Kran-

und Aushubarbeiten eine halbseitige Sperrung der Schifffahrt von etwa 2 Wochen erforderlich.

Fur die Herstellung der Hilfsstiitzen, die Einrichtung des Kranstandortes sowie die Durchfiihrung
der Riickbauarbeiten ist eine Sperrung der Strae ,Am Europakanal” von etwa 4 Wochen erfor-

derlich.

3.4 Phase 4: Unterbauten siidliche Pfeilerreihe und siidliches Widerlager abbrechen

Nach dem Ausbau des stidlichen Randfeldes der Hauptbriicke erfolgt der Riickbau der stidlichen
Pfeilerreihe sowie des sudlichen Widerlagers. Zur Sicherung des Arbeitsbereichs und der an-

grenzenden Verkehrsflachen wird zunachst ein Verbau hergestellt.
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AnschlieBend werden die Pfeiler und das Widerlager konventionell mit geeigneten Abbruchge-
raten abschnittsweise zurlickgebaut. Das anfallende Abbruchmaterial wird abgefahren und einer

ordnungsgemaBen Verwertung bzw. Entsorgung zugefiihrt.

Fur die Durchflihrung der Arbeiten ist eine halbseitige Sperrung der Strae ,Am Europakanal”

von etwa 3 Wochen erforderlich.

3.5 Phase5: Uberbauvoutenim Bereich der Siidwesttangente ausheben

Im Anschluss an den Riickbau der siidlichen Unterbauten werden die Uberbauvouten im Bereich
der Sudwesttangente zurlickgebaut. Hierzu werden die Vouten zunachst abschnittsweise durch
Trennschnitte vom verbleibenden Bauwerk getrennt. AnschlieBend werden die einzelnen Ele-
mente mittels Mobilkran ausgehoben und auf eine Lagerflache transportiert, wo sie fiir den Ab-

transport zerkleinert werden.

Der Ausbau erfolgt in den folgenden Phasen:
Phase 5a: Riickbau der Vouten in Richtung Main-Donau-Kanal
Phase 5b: Rickbau der Vouten Uber der Sidwesttangente Fahrtrichtung Nirnberg

Phase 5¢:  Rickbau der Vouten Uber der Sidwesttangente Fahrtrichtung Wiirzburg

Die abschnittsweise Ausfihrung beschrankt die Eingriffe in den Verkehrsraum auf das erforderli-

che MaB und gewabhrleistet eine kontrollierte Lastabtragung wahrend des Riickbaus.

Fur die Durchfiihrung der Hebe- und Aushubarbeiten in den Phasen 5a und 5b ist eine tempo-
rare Verkehrsfiihrung auf der Stidwesttangente (2+0-Verkehrsfihrung Richtung Wirzburg) er-
forderlich. Darlber hinaus ist fiir Phase 5c eine Vollsperrung der Stidwesttangente an einem

Wochenende vorgesehen.
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3.6 Phase 6: Rampenmittelfelder ausheben

Nach dem Riickbau der Uberbauvouten erfolgt der Ausbau der Rampenmittelfelder. Hierzu wer-
den zunachst im Anschlussbereich der Rampen an die Hauptbriicke Hilfsunterstiitzungen einge-
baut, um die Standsicherheit der verbleibenden Bauwerksteile wahrend der Riickbauarbeiten si-

cherzustellen.

AnschlieBend werden die erforderlichen Trennschnitte zwischen den Pfeilern und den Anschluss-
bereichen zur Hauptbriicke hergestellt. Die freigeschnittenen Briickenfelder der Rampen werden

danach mittels Litzenhebern kontrolliert abgesenkt und vor Ort flir den Abtransport zerkleinert.

3.7 Phase7: Rampenrandfelder inkl. Pfeiler abbrechen

Nach dem Ausbau der Rampenmittelfelder erfolgt der Riickbau der verbleibenden Randfelder
der Rampen einschlieBlich der zugehdrigen Pfeiler. Die Abbrucharbeiten werden konventionell
mit geeigneten Abbruchgeraten durchgefihrt.

Das anfallende Abbruchmaterial wird abgefahren und einer ordnungsgemaBen Verwertung bzw.

Entsorgung zugefihrt.

3.8 Phase 8: Hauptbriicke liber Siidwesttangente ausheben

Nach dem Riickbau der Rampenbauwerke erfolgt der Ausbau des Hauptbriickenlberbaus im
Bereich der Sidwesttangente. Hierzu werden zunachst Hilfsstiitzen zur Sicherung der Tragkon-
struktion eingebaut. AnschlieBend wird im Bereich der Sidwesttangente ein Mobilkranstandort

eingerichtet, von dem aus die Hebearbeiten durchgefiihrt werden.

Vor dem Aushub der Uberbauteile werden die erforderlichen Trennschnitte in Langs- und Quer-
richtung hergestellt. Die freigeschnittenen Uberbauelemente werden anschlieBend abschnitts-
weise mittels Mobilkran ausgehoben und auf eine Lagerflache transportiert. Dort erfolgt die wei-

tere Zerkleinerung und Aufbereitung des Abbruchmaterials.
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Der Riickbau des Hauptiiberbaus erfolgt in zwei Phasen:
Phase 8a: Rickbau der Teilfelder neben der Slidwesttangente sowie der Teilfelder tGber der
Sudwesttangente in Fahrtrichtung Nurnberg. Die Arbeiten werden innerhalb eines
Zeitraums von etwa zwei Wochen durchgefihrt.
Phase 6b: Riickbau der Teilfelder Giber der Siidwesttangente in Fahrtrichtung Wirzburg. Die

Arbeiten werden an einem Wochenende ausgefihrt.

Neben der bereits bestehenden temporaren Verkehrsfihrung auf der Stidwesttangente (2+0-
Verkehrsfiihrung Richtung Wirzburg) ist fir die Arbeiten in Phase 8b ist eine Vollsperrung der
Stdwesttangente an einem Wochenende erforderlich.

Dariiber hinaus ist fur die Arbeiten im Bereich des Main-Donau-Kanals wahrend der Durchfiih-

rung von Phase 8a eine halbseitige Sperrung der Schifffahrt von etwa 1 Woche erforderlich.

3.9 Phase 9: Nordliche Pfeilerreihe abbrechen

Im Anschluss an den Ausbau der Hauptbricke erfolgt der Riickbau der nordlich des Main-Do-
nau-Kanals gelegenen Pfeilerreihe. Die Abbrucharbeiten werden konventionell mit geeigneten

Abbruchgeraten durchgefihrt.

Zunachst werden die Pfeiler zurtickgebaut. AnschlieBend erfolgt der Abbruch der zugehdrigen
Fundamente. Das anfallende Abbruchmaterial wird abgefahren und einer ordnungsgemafien

Verwertung bzw. Entsorgung zugefihrt.

3.10 Phase 10: Widerlager und Stiitzwdande Rampen abbrechen

In der abschlieBenden Riickbauphase werden die Widerlager und Stitzwande der beiden Ram-
penbauwerke zurlickgebaut. Der Abbruch erfolgt konventionell mit geeigneten Abbruchgeraten

und umfasst die Bauwerke der Rampe 1 (Ostseite) sowie der Rampe 2 (Westseite).

Die Ruickbauarbeiten werden abschnittsweise durchgefiihrt. Das anfallende Abbruchmaterial
wird abgefahren und einer ordnungsgemalBen Verwertung bzw. Entsorgung zugefiihrt. Fiir die

Durchfiihrung der Arbeiten ist ein Zeitraum von etwa 10 Wochen vorgesehen.
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4 Baurechtsverfahren, Beteiligte

Der Abbruchbereich der Zirndorfer Briicke befindet sich vollstandig im Wasserschutzgebiet. Die
Belange der Wasserwirtschaft werden berihrt.
Die Erlangung des Baurechts und die Berlcksichtigung der Belange von Betroffenen werden im

Zuge eines Wasserrechtsverfahrens gewahrleistet.

5 Schutzgebiete und Abstimmungen mit Dritten
5.1 Wasserrechtliche Belange

Das Bauwerk liegt im Wasserschutzgebiet Rednitztal. Westlich der Zirndorfer Briicke befindet
sich das Baufeld in der weiteren Schutzzone IlIA, das restliche Baufeld liegt in der engeren

Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes.

Die Wasserschutzgebietsverordnung enthalt die nachfolgend aufgefihrten Auflagen. Die Auflis-
tung stellt einen Auszug der fiir das Vorhaben maBgeblichen Anforderungen dar.
e Erdaufschlisse, Veranderung der Erdoberflache und Wiederverfillung von Erdaufschliissen
in Zone Il und llIA
e Lagern, Abfillen, Umschlagen und Verwenden von wassergefdahrdenden Stoffen in Zone Il
e Errichtung, Erweiterung von StraBBen, sofern dies nicht der Aufrechterhaltung der Verkehrssi-
cherheit an bestehenden StraBen dient und die RiStWag nicht beachtet wird
e Errichtung, Erweiterung von Baustelleneinrichtungen und Baustofflagern in Zone Il
e Durchfiihren von Bohrungen. Diese sind in Zone Il nur zulassig im Rahmen von Bodenunter-
suchungen, wenn nicht tiefer als 1 m gebohrt wird

e Errichtung und Erweiterung baulicher Anlagen in Zone Il

Im Zuge eines Wasserrechtsverfahrens ist fir die Verbotstatbestande eine Ausnahmegenehmi-

gung zu erwirken.

Das Bauwerk Uberfuhrt auBerdem den Main-Donau-Kanal wodurch das WasserstraBen- und

Schifffahrtsamt Donau MDK zu beteiligen ist.
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5.2 Naturschutz

Das Roden von Baumen, Hecken, lebender Zaune, Geblsche oder anderer Geholze darf nurin

den Monaten Oktober bis Februar durchgefihrt werden.

Vor der BaumaBnahme sollen die Bauwerksfugen auf Fledermausbesatz tberprift werden. Im

Zuge der Abbrucharbeiten ist eine 6kologische Baubegleitung vorzusehen.

Das Bauwerk grenzt an Flachen der Biotopgebiete der Stadt Fiirth FUE-1100 und FUE-1185.

5.3 Sparten

Im Rahmen eines im Jahr 2024 durchgefihrten Instruktionsverfahrens wurde eine Spartenab-

frage bei den betroffenen Leitungstragern durchgefiihrt.

Folgende Sparten befinden sich im und um das Bauwerk:

Deutsche Telekom

e Telekommunikationsanlagen im Bauwerk

Vodafone GmbH

e Telekommunikationsanlagen im Bauwerk

WIW Zweckverband Wasserversorgung Frankischer Wirtschaftsraum

e Fernwasserleitung unter dem Bauwerk, parallel zum Kanal

Wasser- und Schifffahrtsamt Nirnberg

e Erdkabel unter dem Bauwerk, parallel zum Kanal
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Stadtentwasserung Fiirth

e Abwasserleitungen im nordlichen Bereich des Briickenbauwerks im StraBenverlauf, im Sudli-
chen Bereich entlang der StraBe
¢ In den StraBenkdrpern sind Sinkkasten, Schachte sowie Leitungen der StraBenentwasserung

verlegt

infra furth gmbh

e Versorgungsleitungen Wasserniederdruck (100 SPSR, 600 STSW)
e Versorgungsleitungen Strom

- Beleuchtungskabel im Bauwerk

- 4xN2, 2xB3, F4, F5 im Betonduker
e Versorgungsleitung Gas (105 STSW)



Erlauterungsbericht

BWO021 Zirndorfer Briicke — Abbruchplanung Seite 18 von 21

6 Baudurchfiihrung, Bauzeit
6.1 Bauablauf, Bauzeit

Fur die AbbruchmaBnahme der Zirndorfer Briicke ist eine Gesamtbauzeit von etwa 10 Monaten
vorgesehen. Die Bauzeit umfasst samtliche Riickbauarbeiten einschlieBlich der erforderlichen
VerkehrssicherungsmaBnahmen, Sperrungen sowie der Rdumung und Entsorgung der anfallen-

den Abbruchmaterialien.

Fur den Ausbau des Kanalfeldes Giber den Main-Donau-Kanal ist eine festgelegte Schifffahrts-
sperre im Zeitraum vom 05.04.2027 bis 25.04.2027 vorgegeben. Die innerhalb dieses Zeitfensters
auszuftihrenden Arbeiten sind terminlich an diesen Sperrzeitraum gebunden und stellen einen

maBgebenden Meilenstein im Bauablauf dar.

Zur Einhaltung des vorgesehenen Terminplans sowie zur Minimierung der Einschréankungen fur
den StraBen- und Schiffsverkehr kénnen einzelne Arbeiten auBerhalb der Gblichen Arbeitszeiten
erforderlich werden. Hierzu zdhlen insbesondere Nachtarbeiten sowie Arbeiten an Wochenen-

den.

6.2 SchutzmaBnahmen und Baubehelfe

Fur die Durchfiihrung der AbbruchmafBnahme sind geeignete Schutzmafnahmen und Baube-
helfe vorzusehen. Diese dienen sowohl der Sicherstellung eines sicheren Bauablaufs als auch
dem Schutz von Verkehrsteilnehmern, Beschéftigten, angrenzenden Bauwerken sowie der Um-
welt. Samtliche Schutz- und Sicherungseinrichtungen sind unter Beriicksichtigung der geltenden

Arbeitsschutz-, Wasserrechts- und Umweltauflagen auszubilden.

Besondere Anforderungen ergeben sich bei den vorbereitenden Untersuchungen der Spannglie-
der. Zur Feststellung der ordnungsgemaBen Verpressung der Hillrohre fir die Herstellung der
Trennschnitte werden die Spannstahle mittels Hochdruckwasserstrahlen freigelegt. Hierfir sind
geeignete Einhausungen, Auffangvorrichtungen und Schutzgeriste vorzusehen, um den Eintrag
von Betonpartikeln, Schlammen und Abwasser in die Umwelt, insbesondere in den Main-Donau-

Kanal, zu verhindern.
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Entsprechende SchutzmaBnahmen sind auch bei der Herstellung der Trennschnitte fir den ab-

schnittsweisen Riickbau des Uberbaus vorzusehen.

Fur einzelne Riickbauphasen werden temporare Hilfskonstruktionen erforderlich. Hierzu zdhlen
insbesondere Hilfsunterstitzungen zur Sicherstellung der Standsicherheit der verbleibenden
Bauwerksteile wahrend des abschnittsweisen Riickbaus der Uberbauten. Die Hilfsunterstiitzun-
gen kommen insbesondere beim Ausbau der Hauptbriickenfelder sowie der Rampenfelder zum

Einsatz.

Im Bereich der stdlichen Pfeilerreihe und des slidlichen Widerlagers sind VerbaumaBnahmen
zur Sicherung des Arbeitsraums sowie der angrenzenden Verkehrsflachen erforderlich. Die Aus-
bildung und Dimensionierung der Verbausysteme erfolgt entsprechend den 6rtlichen Randbe-

dingungen und den Erfordernissen des gewahlten Bauablaufs.

6.3 Zufahrt und Zuganglichkeit

Die Baustelle ist tiber das 6ffentliche StraBennetz der Siidwesttangente, der Zirndorfer Stral3e,
der StraBe ,Am Europakanal” sowie die angrenzenden Betriebs- und Wartungswege entlang des
Main-Donau-Kanals erreichbar. Die Baustelle ist auBerdem vom Hafen Firth Gber den Main-Do-

nau-Kanal erreichbar.

6.4 Verkehrsfiihrung

Die AbbruchmaBnahme erfordert temporare Einschrankungen des Straen- und Schiffverkehrs.
Die verkehrlichen Auswirkungen konzentrieren sich dabei auf den Main-Donau-Kanal, die Strale

,Am Europakanal” sowie die Stidwesttangente.

Main-Donau-Kanal:
Flr den Ausbau des Kanalfeldes wird die Vollsperrung der Schifffahrt vom 05.04.2027 bis

25.04.2027 genutzt. Dartiber hinaus wird eine halbseitige Sperrung des Main-Donau-Kanals fiir
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den Ausbau des stdlichen Hauptbriickenrandfeldes von etwa 2 Wochen erforderlich, fir den

Ausbau des Uberbaus (ber der Siidwesttangente von etwa 1 Woche benétigt.

Siidwesttangente:
Fur den Riickbau ist ab Phase 2 eine temporare Verkehrsfihrung auf der Stidwesttangente mit
einer 2+0-Verkehrsfliihrung Richtung Wiirzburg erforderlich. Die Dauer dieser Verkehrsfiihrung

betragt voraussichtlich etwa 8 Monate.

Dariiber hinaus sind auf der Stidwesttangente fiir den Ausbau der Uberbauteile in zwei Baupha-

sen jeweils eine Vollsperrung an einem Wochenende erforderlich.

StraBe ,,Am Europakanal”:

Fur die Einrichtung von Kranstandorten, Hilfsunterstiitzungen sowie den Riickbau der stdlichen
Bauwerksteile sind zeitweise Sperrungen der StraBe ,Am Europakanal” erforderlich. Vorgesehen
ist eine Vollsperrung von etwa 4 Wochen sowie eine anschlieBende halbseitige Sperrung von

etwa 3 Wochen Dauer.
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7 Kosten

Die Kosten fir den Abbruch der Zirndorfer Briicke werden wie folgt geschatzt.

Menge EP Kosten
Abbruch Uberbau
Gelander 440 m 25 €/m 11.000,00 €
Schutzplanken 260 m 25 €/m 6.500,00 €
Belag 4.350 m® 30 €/m? 130.500,00 €
Kappen 320 m® 400 €/m° 128.000,00 €
Uberbaubeton 4.050 m?® 750 €/m® 3.037.500,00 €
Lager 24 Stk 500 €/Stk. 12.000,00 €
UKo 106 m 750 €/m 79.500,00 €
Trennschnitte Uberbau/Sidliche Pfeilerreihe 1.100 m 220 €/m 242.000,00€
Freilegen der Spannglieder fur Trennschnitt 1 Psch 200.000 € 200.000,00€
Abbruch Unterbauten
Pfeiler 540 m° 400 €/m® 216.000,00 €
Widerlager Sud 250 m® 400 €/m® 100.000,00 €
Anpassung verbleibendes WL Nord 1 Psch 50.000 € 50.000,00€
Erdarbeiten Pfeiler (Nord, Siid, Rampen) 1.100 m® 50 €/m® 55.000,00 €
Erdarbeiten Widerlager Siid 800 m® 50 €/m® 40.000,00 €
Rampenbauwerke
Widerlager Rampen 255 m® 400 €/m° 102.000,00 €
Stiitzwande Rampen 2.150 m® 350 €/m° 752.500,00 €
Erdarbeiten Rampen 10.100 m® 35 €/m° 353.500,00 €
Hilfskonstruktionen
Ponton 1 Psch 150.000 € 150.000,00 €
Hilfsunterstltzungen Uberbau 30 Stk 3.500 € 105.000,00 €
Verbau Pfeilerreihe Siid 35 m 1.000 € 35.000,00 €
Summe 5.806.000,00 €
Baustelleneinrichtung 10 % 580.600,00 €
Technische Bearbeitung 5% 290.300,00 €
Verkehrssicherung 1 Psch 250.000 € 250.000,00 €

Summe (netto)

6.926.900,00 €

Mehrwertsteuer z.Zt. 19%

1.316.111,00€

Summe (brutto)

8.243.011,00 €

Die Gesamtkosten werden damit auf rund 8,5 Mio. € brutto geschatzt.
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