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Hans-Bornkessel-Straf3e;

Anbringung einer Uberquerungshilfe im Bereich der Haltestelle ,,Am Weidiggraben*
Abmarkierung eines Radfahrstreifens

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen

Beschlussvorschlag

Sachverhalt

Beantrag wurde die Priifung einer Uberquerungshilfe in der Hans-Bornkessel-StraBe in Hhe
der Bushaltestelle ,Am Weidiggraben®. Die Hans-Bornkessel-StraBe ist als Uberértliche StraBe
im stadtischen VorbehaltsstraBennetz. Sie stellt eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen
der Sidwesttangente und des stddstlichen Stadtteils dar und weist einen
Uberdurchschnittlichen LKW-Anteil auf. Die Fahrbahnbreite betragt im betroffenen Bereich 7,50
m.
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Nordlich der StraBe ,Am Weidiggraben® befindet sich die gleichnamige Bushaltestelle. Die
nachste Querungshilfe befindet sich ca. 120 m entfernt an der StraBe ,Zur Kihschanze®.

Als Querungshilfen wurden ein FuBgangertberweg sowie eine Mittelinsel gepruft.

FuBgangeriberweq:

Bei der Anlage und Ausstattung neuer FuBgangertberwege sind die Richtlinien flr die Anlage

und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU 2001) zu bertcksichtigen. i

Ein FuBgangeriberweg (FGU) an dieser Stelle wiirde folgenden Bestimmungen der R-FGU

2001 entgegenstehen:

* Aufgrund der Bushaltestelle konnen die Grtlichen Voraussetzungen gem. Nr. 2.2 Abs. 3

R-FGU 2001 nicht eingehalten werden. Eine Anordnung von FGU ist nur dann zulassig,
wenn das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverlassig verhindert werden kann, z. B.
durch Mittelinseln, und die Bushaltestelle der Gegenrichtung nicht ebenfalls am FGU
liegt. Die Anlage eines FGU setzt dessen frihzeitige Erkennbarkeit fir den
Fahrzeugfihrer und eine ausreichende Sichtbeziehung zwischen FuBgéanger und
FahrzeugfUhrer voraus, welche durch einen haltenden Linienbus nicht gegeben ist.

Angesichts dieser K. O.-Kriterien wurde auf die Uberpriifung der verkehrlichen
Voraussetzungen verzichtet.

Mittelinsel:

Die Breite einer Mittelinsel betragt mind. 2,00 m (besser wéaren 2,50 m). Bei Installation wiirden
beidseitig nur noch je 2,75 m (bzw. 2,50 m) Restfahrbahn zur Verfigung stehen. Gem.
Richtlinien zur Anlage von StraBen (RAS-Q) ist fir StraBen mit maBgeblicher
Verbindungsfunktion eine Mindestbreite der Fahrbahn von 3,25 m zuzlglich eines
Sicherheitsabstandes von 0,50 m zur Querungshilfe vorzusehen. In diesem Bereich dirfte sogar
eine breitere Restfahrbahn erforderlich sein, da u. a. Schwerverkehr die StraBe ,Am
Weidiggraben® befahren muss und der Kurvenradius dieser Fahrzeuge erheblich gréBer ausfallt.
Der Einbau einer Insel wiirde ca. 10.000,- € (Gehwegabsenkung, Beschilderung etc.) kosten,
scheitert jedoch an der zu geringen Fahrbahnbreite.

Ergebnis:
Keine der beiden Varianten kann im Sinne der Anfrage zum Verkehrsausschuss realisiert

werden.

Fir die Abmarkierung eines Radweges fehlt es an der nétigen Gehwegbreite (ca. 2 m).

Finanzielle Auswirkungen jahrliche Folgelasten
[] nein [] ja Gesamtkosten € [l nein [ ja €
Veranschlagung im Haushalt
[ Inein [ ]ja beiHst. Budget-Nr. im [ ]vwhh [ ]vmhh
wenn nein, Deckungsvorschlag:
Zustimmung der Kam Beteiligte Dienststellen:
liegt vor: RA RpA weitere:
Beteiligung der Pflegerin/des Pflegers erforderlich: [lja [Inein
Falls ja: Pflegerin/Pfleger wurde beteiligt [lja [Inein
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