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Betreff

Fl6BaustraBe — Tempo 30 auf H6he des Hardenberg-Gymnasiums — Antrag der SPD
Stadtratsfraktion Flrth

Zum Schreiben/Zur Vorlage der Verwaltung vom

Anlagen

Beschlussvorschlag
Der Antrag wird abgelehnt.

Sachverhalt

Beantragt wurde die Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Fl6BaustraBe
in Hoéhe des Hardenberg-Gymnasiums auf 30 km/h, alternativ die Anbringung eines
Hinweiszeichens auf Schulkinder.



Die Fl6BaustraBe ist als Uberortliche StraBe Bestandteil des stadtischen Vorbehaltsnetzes. Es
gilt die gesetzliche Héchstgeschwindigkeit 50 km/h. Die Beschrankung im Rahmen einer Tempo
30-Zone ist nicht moglich.

Es wurde weiter geprift, ob die Geschwindigkeit im Rahmen eines Streckenverbots
herabgesetzt bzw. ob alternativ durch ein Z. 136 ,Achtung Kinder“ auf Schulkinder hingewiesen
werden kann.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen, aber auch von Gefahrenzeichen setzt
das Vorhandensein einer auBergewdhnlichen Gefahrenlage voraus. Aufgrund der &rtlichen
Gegebenheiten muss diese Gefahrenlage dass allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung, z. B.
der Gesundheit der Verkehrsteilnehmer, erheblich Ubersteigen.

Eine auBergewdhnliche Gefahrenlage kann von keiner der beteiligten Sicherheitsbehdrden
festgestellt werden. Der betroffene StraBenabschnitt ist duBerst tbersichtlich ausgebaut.
Wesentlich tragt dazu bei, dass sich zwischen Gehweg und Fahrbahn zusatzlich ein Radweg
befindet. Hohere Geschwindigkeiten sind wegen des Fahrbahnteilers nicht moglich. Polizeiliche
Messungen ergaben keine Uberschreitungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

§ 45 Abs. 9 StVO gibt den StraBenverkehrsbehdrden verbindliche Anweisungen.
Verkehrszeichen dirfen nur dort angeordnet werden wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist. Besondere Umstande sind z. B. eine gegentber dem
Durchschnitt ahnlicher Strecken signifikant erhéhte Unfallrate, die erkennbar mit der Ursache
zusammenhangt, deren Bekampfung das vorgesehene Verkehrszeichen dienen soll.

Es wurden innerhalb der letzten 5 Jahre keine Unfélle aufgrund nicht angepasster
Geschwindigkeit im Bereich des Fahrbahnteilers festgestellt. Der einzig nennenswerte Unfall
ereignete sich aufgrund eines RotlichtverstoBes an der Ampelanlage in H6he SonnenstraBe.

Ziel der Verkehrszeichen ist es die gesetzlichen Regelungen sinnvoll zu ergdnzen, wobei nach
dem Grundsatz zu verfahren ist sowenig Verkehrszeichen wie mdglich anzuordnen. Ein
UbermaB an Verkehrszeichen ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit kontraproduktiv (bereits
jetzt sind rund um das Schulzentrum insgesamt sechs Z. 136 mit Ausnahme in der
Fl6BaustraBe aufgestellt). Nicht nur die Bereitschaft und Fahigkeit des Kraftfahrers,
eigenverantwortlich und mit standiger intensiver Beobachtung des Verkehrsablaufs und des
Umfeldes zu fahren kann beeintréachtigt werden. Auch seine Bereitschaft
Verkehrszeichenanordnungen ,ernst zu nehmen® und stets sorgfaltig zu beachten wird durch
diesen ,Abstumpfungseffekt“ geschmalert. Dies kann ein Sicherheitsdefizit dort bewirken, wo
die Anordnung ,auf Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist”.

Die Durchsetzung von Anordnungen, die nicht i. S. d. StVO ,zwingend geboten*” sind, wére der
falsche Weg und kénnte das —ohnehin sensible— Vertrauen der Verkehrsteilnehmer in die
objektive Notwendigkeit von MaBnahmen zur ,FUhrung“ des Verkehrs beschadigen. Der
versuchsweise Abbau eines groBen Teils auBerdrtlicher Verkehrsbeschrankungen im Bezirk
Mittelfranken hat gezeigt, dass eine Reduzierung der Verkehrszeichen auf das angestrebte
objektive MaB die Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt, tendenziell eher begtinstigt.

Von Seiten der StraBenverkehrsbehdrde wird davon abgeraten lediglich mit der Aussage ,Da
kommt’s auf die paar Schilder auch nicht mehr an“ die Anordnung von Verkehrszeichen zu
begrinden. Diese geht ebenso kontrar mit der Systematik der Verkehrsregelung wie die
Aussage ,Muss erst was passieren!®.
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